Swiadkowie 0 ostatnich
sekundach lotu Tu-154
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Zeznania rosyjskich swiadkéw katastrofy w Smolensku nie
pokrywajg sie z obowigzujgca od pierwszych godzin po tragedii
wersjg, ze bezposrednia przyczyng katastrofy byto uderzenie w
brzoze, w wyniku czego tupolew stracit czes¢ skrzydia, odbit
od kierunku lotu, wykonat obrét na plecy i zaryt w ziemie.

Ujawniamy nieznane dotychczas, ztozone w kwietniu zeznania
mieszkancéw Smolenska, ktdérzy byli sSwiadkami ostatnich sekund
lotu tupolewa. Podajg one w watpliwos¢ wersje przyczyny
katastrofy, uporczywie lansowang przez strone rosyjska.

ROSYJSKI LEKARZ: PO UDERZENIU W BRZOZKE SAMOLOT DALEJ LECIAL
PROSTO, NIC NIE ODPADtO

Nikotaj Bodin, lekarz pogotowia ratunkowego, ma dziatke obok
garazy przylegajagcych do lotniska Siewiernyj. Jak wynika z
jego zeznan, z ktdérymi zapoznali sie nasi rozméwcy, w sobote
rano przyjechat na dziatke ,z zamiarem rozpoczecia kopania
ziemi”. Okoto 10.00 zebrat* sie, by wraca¢ do domu. Poszedt do
zaparkowanego przy furtce samochodu.

— Panowata gesta mgta, a widoczno$¢ wynosita w linii prostej
okoto 30 m, zauwazytem, ze korony drzew znajdowaty sie we mgle
— zeznat Bodin. Miat wtasnie usig$¢ w samochodzie, gdy
ustyszat w gorze szum lecgcego samolotu. Jak mozna przeczytad
w zeznaniach, Bodin zobaczyt* nisko lecacy samolot, w linii
rownolegtej do ziemi, na wysokosSci mniejszej niz 10 m. Maszyna
podgzata ze wschodu na zachdéd w kierunku lotniska. — Po raz
pierwszy zobaczytem tak bardzo nisko lecagcy samolot. Poniewaz,
przelatujgc nade mng, samolot wtgczyt forsowanie silnika,
strumien powietrza wychodzgcy z turbiny powalit mnie na ziemie
obok mego samochodu, a doktadnie na plecy, twarzg do géry.
Rekami trzymatem sie za przednie koto mojego samochodu, bo
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fala powietrza mnie unosita. Nastepnie zobaczytem, jak ten
samolot, wedtug mnie, lewym skrzydtem zahaczyt* o pien drzewa,
brzozy. Ta brzoza ros$nie na niewielkim wzniesieniu i miata
wysokos¢ ok. 15 m. Skrzydto zahaczyto na wysokos$ci okoto 7-8
m, na skutek uderzenia utamana czes¢ drzewa spadta w kierunku
pétnocnym — zeznat Bodin.

Dalsza cze$¢ protokotu przestuchania Swiadka jest najbardziej
frapujgca. — W momencie zderzenia z drzewem nie zauwazytem,
aby na skutek tego zahaczenia o drzewo odpadty jakiekolwiek
czesci samolotu. Po uderzeniu w drzewo samolot kontynuowat lot
w kierunku zachodnim, przy czym w linii prostej 1 idgc na
obnizenie lotu.

Zeznania Nikotaja Bodina odbiegajg od ustalen zaprezentowanych
we wstepnym raporcie MAK, z ktdérych wynika, ze po uderzeniu w
drzewo od skrzydta odpadta parometrowa czes¢, co spowodowato,
ze tupolew zboczyt z kursu, wykonat pétbeczke i zderzyt sie z
ziemiq.

Lekarz pobiegt natychmiast, jak zeznat, za znikajgcym we mgle
samolotem. Za asfaltowg drogg przy garazach zobaczyt wiszgce
na drzewie skrzydto samolotu. Skrzydto miato wymalowany biato-
czerwony znak. Spostrzegt tez przerwane przewody. Obok drzewa
stat juz mezczyzna w skoérzanej kurtce i robit zdjecia ze swego
telefonu komérkowego.

Bodin pobiegt dalej. Wkrétce zobaczyt przewrdcony,
znieksztatcony kadtub samolotu. Nie widziat* ptomieni. — Nie
zblizatem sie do wraku, bo zrozumia*em, ze nie byto tam
nikogo, komu by mozna by*o udzielié pierwszej pomocy — zeznat.

DOZORCA: POWSTAL SILNY, OSLEPIAJACY BLYSK

Anatolij Zujew jest z zawodu dozorca. Okoto 10.35-10.40
przyszedt do swojego garazu przy lotnisku Siewiernyj. Po 5-10
minutach ustyszat szum silnikdéw samolotu. Poniewaz zalegata
gesta mgta, nie widziat* maszyny. Nagle — jak zeznat — ryknety
silniki i w odlegto$ci 150 m Zujew zobaczyt* sylwetke samolotu.



Leciat na wysokos$ci 10 m, ale prébowat wzbija¢ sie, bo by%
nachylony do g6ry pod katem 40 stopni do horyzontu. — Po tym,
jak samolot wytonit sie na chwile z mgty, to byt to moment,
kiedy zaryczaty silniki, powstat silny oS$lepiajgcy btysk. Po
tym btysku obserwowatem samolot przez 1-2 sekundy, prébowat
nabraé¢ wysokoéci — zeznal Zujew.

0 jaki osSlepiajagcy btysk chodzi, nie wiadomo. Prokuratora
rosyjskiego nie zdziwito to stwierdzenie i nie uznat za
stosowne podrazyé, co Zujew miat na my$li.

Wiadomo, ze badajgcy przyczyny tragedii zespét parlamentarny
pod przewodnictwem Antoniego Macierewicza wymienia sprawe
tajemniczego btysku jako jeden z punktéw, ktdére musi wyjasnidc
$ledztwo prokuratury.

Z dalszych zeznan swiadka wynika, ze stracit maszyne z oczu,
kiedy wzbita sie nad szosg przelotowg (to za tg szosg, a przed
murem lotniska Siewiernyj rozbit* sie polski tupolew). W tym
samym momencie zamilkt odgtos silnikéw.

— Nie ustyszatem wybuchu ani tez jakiego$ trzasku, po prostu
warkot silnikéw zamilkt i zapanowata cisza — zeznal Zujew. Po
chwili poszedt w kierunku lotu samolotu. 30 m przed szosag
zobaczyt fragment skrzydta, w poblizu kilka innych czesci
samolotu.

Milicjant Siergiej Iwaszkin patrolowat okolice lotniska
Siewiernyj. — Okoto 10.45 ustyszatem samolot, a po odgtosie
pracy jego silnikdéw zrozumiatem, ze prdébuje wylgdowad -
zeznat. Potem ustyszat huk. Gdy nastepnie pojawit sie w
rejonie katastrofy, zobaczyt ,ob%*amane pnie drzew idace w
kierunku lotniska” (a wiec w kierunku zachodnim, inaczej niz
utamana brzézka). Warto przypomniec, ze wiekszos¢ drzew, ktére
rosty na trasie ostatnich kilkuset metréw lotu polskiego
tupolewa, zostata wycieta — pod pretekstem niwelowania pasa
podchodzenia do lotniska.
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