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Warszawa i Krakéw to jedne z najstabiej skomunikowanych ze
sobg metropolii w Europie.

Na polskiej sieci kolejowej kursuje coraz mniej pociggbw —
jest to widoczne nie tylko na liniach regionalnych, na ktdérych
czesto liczba potagczen spadta do zera. Coraz mniej pociggdw
uruchamianych jest réwniez na gtéwnych ciggach %*gczacych
najwieksze miasta. W ciggu ostatnich kilku lat liczba potgczen
wyraznie zmniejszy*a sie nawet w relacji *gczgcej dwa
najwieksze polskie miasta — Warszawe oraz Krakow.

TRZY I POL GODZINY BEZ POCIAGU

Z Warszawy (1,7 mln mieszkancow) do Krakowa (758 tys.
mieszkancéw) kursuje obecnie 16 pociggdéw dziennie. A jeszcze
pie¢ lat temu — w rozktadzie jazdy 2007/2008 — trase z
Warszawy do Krakowa pokonywato 21 pociggdéw na dobe.

Zmniejszenie liczby potgczen pociggneto za sobg pogorszenie
regularnosci potgczen. Pie¢ lat temu najdtuzsza luka miedzy
odjazdami pociggdéw do Krakowa z Warszawy Centralnej trwata -
nie liczgc pory nocnej — 1 godz. 10 min. Dzis najdtuzsza
przerwa w rozktadzie jazdy trwa prawie trzy i pét godziny — od
godz. 12.25 do godz. 15.50 (w dodatku w soboty wydtuza sie ona
do ponad czterech godzin, ciggngc sie od godz. 12.25 do godz.
16.40). Trudno w Europie znaleZ¢ drugi przypadek tak dtugiej
luki w ruchu pociggéw miedzy tak duzymi miastami!

16 pociggdw tgczagcych stolice Mazowsza i Matopolski obnaza
brak atrakcyjnosci oferty przewozowej polskiej kolei. Tenze
brak atrakcyjnosci jest tym bardziej widoczny, jesli dokona
sie poréwnania z ofertg przewozowg na liniach kolejowych
tgczacych najwieksze miasta w innych europejskich krajach.

Dokonujgc tego pordwnania, w przypadku kazdego z krajoéw w
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wyliczeniu wzielismy pod uwage pociggi wyruszajace
przynajmniej piec¢ razy w tygodniu z najludniejszego miasta do
drugiego pod wzgledem liczby mieszkahcow osSrodka danego
panstwa (uwzgledniajac stan ludnosSci w granicach
administracyjnych miast).

KOLEJ CAtA DOBE

Absolutny europejski rekord odnotowalis$my w Holandii, gdzie z
Amsterdamu (805 tys. mieszkancéw) do Rotterdamu (616 tys.
mieszkancdOw) kursuje az 109 pociggéw na dobe! Co wiecej,
kursujg one przez catg dobe — w porze dziennej, miedzy godz.
5.30 a godz. 23.00, z Amsterdamu do Rotterdamu odjezdza od
czterech do szeSciu pociggdéw na godzine, natomiast miedzy
godz. 23.00-5.30 czestotliwo$¢ spada do 30-60 min.

W Belgii w trase z najludniejszej w kraju Antwerpii (461 tys.
mieszkancéw) do Gandawy (248 tys. mieszkancdéw) wyrusza 50
pociggbéw dziennie.

Réwniez we Wtoszech liczba pociggdéw tgczacych dwa najwieksze
miasta jest okoto trzy razy wyzsza niz w przypadku Polski — z
Rzymu (2,6 mln mieszkancéw) do Mediolanu (1,3 mln mieszkancéw)
kursuje 45 pociggbéw na dobe.

W Danii relacje z najwiekszej w kraju Kopenhagi (549 tys.
mieszkancéw) do drugiego pod wzgledem liczby ludnoé$ci Arhus
(252 tys. mieszkancéw) przemierza 38 pociggéw dziennie. Cho¢
trasa miedzy dwoma najwiekszymi miastami Danii liczy az 329
km, to ruch na niej odbywa sie niemalze w sposdb ciggty. Z
Kopenhagi do Arhus w ciggu dnia, od godz. 5.00 do godz. 20.00,
odjezdzajg dwa pociggi na godzine. Wieczorem — miedzy godz.
20.00 a godz. 1.00 — wyrusza jeden pocigg na godzine.
Natomiast w porze nocnej najdtuzsza luka miedzy potgczeniami
trwa okoto dwie i pét godziny.

CORAZ WIECEJ POLACZEN

Pod wzgledem atrakcyjnosci oferty przewozowej daleko w tyle



zostawiajg nas roéwniez C(Czechy, gdzie z Pragi (1,2 mln
mieszkancow) do drugiego miasta tego kraju — Brna (378 tys.
mieszkancdéw) — wyrusza 35 pociggow dziennie.

Dodajmy, ze w czasie gdy w Polsce zmniejszano liczbe pociggow
kursujgcych miedzy Warszawg i Krakowem, w Czechach oferta by%a
rozbudowywana — piec¢ lat temu, w ramach rozktadu jazdy
2007/2008, 255-kilometrowg relacje z Pragi do Brna pokonywato
30 pociggdw na dobe. Natomiast w rozktadzie 2005/2006 byto ich
jedynie 21.

W ostatnich latach liczba potgczen zwiekszyta sie réwniez w
relacji miedzy dwoma najwiekszymi miastami Wegier — w efekcie
kursuje tu juz prawie dwa razy wiecej pociagbw niz miedzy
Warszawg i Krakowem. Z liczgcego 1,7 mln mieszkancoéw
Budapesztu do Debreczyna (211 tys. mieszkancéw) odjezdza 30
pociggdéw dziennie.

W Szwecji trasg ze Sztokholmu (868 tys. mieszkancéw) do
Goteborga (529 tys. mieszkancéw) — przemierzajac przez caty
kraj ze wschodu na zachdéd — kursuje 25 pociggéw na dobe.

24 pociggi na dobe kursujg z najwiekszego w Szwajcarii Zurychu
(373 tys. mieszkancow) do drugiej pod wzgledem liczby
mieszkahcow Genewy (187 tys. mieszkancdw). Z Zurychu do Genewy
pociggi wyruszajg dwa razy na godzine.

W Niemczech relacje z Berlina (3,5 mln mieszkancéw) do
Hamburga (1,8 mln mieszkancdéw) obstuguja 23 pociaggi
bezposrednie dziennie.

GDYBY MARIBOR LEZAt W POLSCE

Polska ze swojg trasg z Warszawy do Krakowa, obstugiwang przez
16 pociggbéw na dobe, moze poréwnywal sie z Austrig, Stowacja
czy Stowenig.

Z Wiednia (1,7 mln mieszkancdéw) do Grazu (266 tys.
mieszkancow) codziennie wyrusza 16 bezposSrednich pociggdw, a



wiec tyle samo co z Warszawy do Krakowa. Jednakze pociggi
miedzy dwoma najwiekszymi austriackimi miastami Kkursuja z
petng regularnosciag. Sktady do Grazu odjezdzajg do Wiednia
rowno co 60 min. — od godz. 6.03 do godz. 21.03.

Z kolei na Stowacji z Bratystawy (413 tys. mieszkancéw) do
Koszyc (241 tys. mieszkancéw) kursuje 15 pociggdéw na dobe.
Bratystawa jest jednak ponad czterokrotnie mniejsza od
Warszawy, a Koszyce trzykrotnie mniejsze od Krakowa.

W Stowenii ze stotecznej Ljubljany (273 tys. mieszkancéw) do
drugiego pod wzgledem liczby ludno$ci Mariboru (95 tys.
mieszkancoéw) wyrusza 14 bezpoSrednich pociggdéw dziennie.
Miejmy jednak na uwadze, ze w Ljubljanie mieszka ponad
szesciokrotnie mniej ludzi niz w Warszawie, a w Mariborze
osmiokrotnie mniej niz w Krakowie.

W Polsce miasta wielko$ci Mariboru dotknat* problem catkowitej
likwidacji potaczen kolejowych. W 2001 r. z liczacego 97 tys.
mieszkancow Jastrzebia-Zdroju odjechat ostatni pociag
pasazerski. Gdyby wiec Maribor lezat w Polsce, by¢ moze do
tego miasta w ogdle juz nie docieratyby pociggi.

Autor: Karol Trammer
Zrodxo: ,Z Biegiem Szyn” nr 6 (68) 2013



http://www.zbs.net.pl

