Przysztos¢ to elektropojazdy
z wymiennag bateria

23 czerwca 2021

Budowa gestej sieci stacji tadowania to droga donikad. Jedynag
receptg na powszechng elektromobilnos¢ jest stworzenie
pojazdu, w ktdérym roztadowang baterie bedzie sie natychmiast
zastepowal peins.

Pod koniec maja 2021 r. po polskich drogach jezdzito 25 407
elektrycznych samochoddéw osobowych.

Pojazdy w peini elektryczne (BEV, ang. battery electric
vehicles) stanowity 49 proc. (czyli 12 432 szt.) tej czesci
parku pojazdéw, a pozostata czes¢ (51 proc.) tworzyty hybrydy
typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid electric vehicles) -
12 975 szt. Przypomnijmy, ze naped hybrydowy plug-in umozliwia
tadowanie baterii samochodu takze przy uzyciu wtyczki
podtgczonej do sieci — w odrdznieniu od klasycznej hybrydy,
ktérej bateria *aduje sie wytgcznie podczas jazdy. Park
elektrycznych samochodéw dostawczych i ciezarowych liczyt zas
966 szt.

W dalszym ciggu rosnie tez flota elektrycznych motorowerdw i
motocykli, ktéra na koniec maja sktadata sie z 10 105 szt.
Natomiast liczba autobuséw elektrycznych w Polsce wzrosta do
526 szt. 0d stycznia do maja 2021 r. flota elektrobuséw
powiekszyta sie o 94 pojazdy. W pordéwnaniu z takim samym
okresem 2020 r., kiedy zarejestrowano 31 takich autobuséw,
oznacza to wzrost o az 203 proc. Ponadto w maju tego roku
zarejestrowano 46 pojazddéw o napedzie wodorowym i obecnie ich
liczba w Polsce wynosi 53 sztuki. Takie dane podaje Licznik
Elektromobilno$ci Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego
1 Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Wraz ze wzrostem liczby pojazdéw z napedem elektrycznym,
rozwija sie réwniez stopniowo infrastruktura *adowania. Pod
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koniec maja 2021 w Polsce funkcjonowato 1 495 ogdlnodostepnych
stacji tadowania pojazddéw elektrycznych (2 897 wtyczek). Tylko
33 proc. z nich stanowity szybkie stacje tadowania pragdem

statym (DC), a 67 proc. — wolne tadowarki prgdu przemiennego
(AC) o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW. W maju uruchomiono 39
nowych, ogdélnodostepnych stacji *adowania (59 wtyczek). — W

okresie od czerwca 2019 do maja 2020 w Polsce zainstalowano
479 ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,
natomiast w ciggu kolejnych 12 miesiecy — juz tylko 322. Tempo
rozbudowy sieci %tadowarek wyraznie spadto. Jednoczes$nie
wzrasta liczba samochodéw osobowych z napedem elektrycznym
przypadajgcych na jeden ogdlnodostepny punkt *adowania. W maju
2019 r. ten wspétczynnik wynosit 4,4, rok pozniej 5,3, za$
obecnie — juz 8,8. W pierwszym kwartale 2021 r. liczba
ogélnodostepnych punktow w Polsce wzgledem konca 2020 r.
wzrosta o zaledwie 5 proc., podczas gdy w Niemczech — az o 10
proc. To przepas¢, zwtaszcza biorgc pod uwage fakt, ze sied
tadowarek *adowania za naszg zachodnig granicag jest
niepordéwnanie bardziej rozbudowana — przekroczyta 40 tys.
punktéw — méwi Maciej Mazur, dyrektor PSPA.

Jak wida¢, pod panowaniem Prawa 1 Sprawiedliwo$ci
infrastruktura majgca stuzy¢ pojazdom elektrycznym rozwija sie
coraz wolniej. Dlatego nawet nie warto juz przypominal bajek
na temat elektromobilno$ci, opowiadanych swego czasu przez
Mateusza Morawieckiego. — Wcigz mamy nadzieje, ze liczba
samochoddéw z napedem elektrycznym bedzie sukcesywnie rosngc,
jednak trzeba podkreslié¢, ze popyt na te pojazdy zalezy od
dwéch czynnikéw — objecia ich systemem doptat oraz zapewnienia
infrastruktury tadowania. Branza z niecierpliwoscig czeka na
kolejny program doptat do zakupu samochoddéw niskoemisyjnych, a
takze doptat do systemu wsparcia budowy infrastruktury
tadowania i tankowania — z programu rzadowego, jak tez ze
srodkéw pochodzgcych z Krajowego Planu Odbudowy. Brak
deklaracji dotyczgcych planéw wsparcia hamuje nastroje
zakupowe zaréwno klientéw indywidualnych jak tez firmowych,
dlatego jak najszybsze ogtoszenie szczeg6tu obu programéw ma



tak duze znaczenie — o$wiadcza Jakub Fary$, prezes PZPM,

W tym konteksScie trzeba jednak zauwazyé¢, ze teoretycznie,
nasze zapdzZznienie technologiczne w dziedzinie elektro-
motoryzacji mogtoby stanowi¢ nawet pewien atut. Wiadomo
przeciez, ze budowa kolejnych stacji *adowania pojazdow
elektrycznych to na dtuzszg mete droga donikad. Powszechny
rozwéj elektromobilno$ci zapewni bowiem tylko stworzenie
takich aut elektrycznych, w ktérych roztadowane baterie bedzie
sie w ciggu kilkunastu sekund wymienia¢ na baterie w petni
natadowane. Czyli, zamiast parugodzinnego tadowania baterii -
jej szybka wymiana i jazda dalej.

W tym celu nie potrzeba budowad¢ kolejnych stacji *adowania
baterii, ktdére w przysztosci bedzie sie zamieniad na stacje
wymiany roztadowanych baterii na peine. Polska ma mniej stacji
Yadowania niz wiekszos¢ znaczgcych krajéw Europy, wiec jest w
lepszej pozycji wyjsciowej do budowy w przysztosci stacji
wymiany baterii. A zamiast rojen o milionie aut elektrycznych,
polscy naukowcy i przedsiebiorcy mogliby sie zabra¢ za
stworzenie konstrukcji auta elektrycznego, w ktérym mozna by
szybko wymienia¢ baterie. Takie rozwigzanie zapewnitoby
naszemu krajowi autentyczng dominacje technologiczng w waznej
dziedzinie gospodarki.

C6z, *atwo pomarzyd.. Wiadomo jednak, ze Polacy ani nie beda w
stanie opracowa¢ i wdrozy¢ koncepcji auta elektrycznego z
szybko wymieniang baterig, ani nie dadza rady zorganizowad
sieci stacji wymiany baterii. Zrobig to w przysztosci inne
panstwa — a my jak zawsze zostaniemy w tyle i bedziemy
tradycyjnie skazani na nasladownictwo.
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