Przyspieszenie bardzo powolne

17 listopada 2017
Tempo przewozu towardw kolejg na zachodzie Europy jest dwa
razy wieksze niz na polskich torach.

24,9 km/h — tyle w 2016 r. wyniosta S$rednia predkos¢ handlowa
pociggu towarowego na polskiej sieci kolejowej. Podajgc dane
za ubiegty rok, Urzad Transportu Kolejowego poinformowat, ze
mamy do czynienia z przyspieszeniem przewozu towaréw kolejag —
w 2015 r. predkos¢ handlowa skt*addéw towarowych wynosita
Srednio 23,1 km/h.

TRAGICZNY OKRES

— Podstawowg przyczyng niskiej predkosci handlowej w Polsce
jest niezadowalajgcy stan infrastruktury 1liniowej, czego
podstawowg przyczyng sq wieloletnie zapdéZnienia w
modernizacjach i remontach. Szczegdélnie tragicznym okresem
byty lata 90. XX wieku — méwi dr inz. Arkadiusz Drewnowski z
Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu
Szczecinskiego.

Degradacja sieci kolejowej szczegdélnie dotkliwie odbita sie na
kluczowych dla ruchu towarowego ciggach jak Magistrala Weglowa
ze Slaska przez Zduriska Wole do Tréjmiasta, linia Skierniewice
— tukdéw czy ,Nadodrzanka” z Wroctawia przez Gtogéw i Zielong
GOre do Szczecina. Linie te na lata pograzyty sie w
ograniczeniach predkosci do nawet 20-30 km/h — nie tylko o
charakterze punktowym, ale takze na catych dtugich odcinkach.

Wraz z pogarszajacym sie stanem technicznym ,Nadodrzanki”
drastycznie zmniejszy*o sie znaczenie kolei w obstudze portoéw
morskich Szczecin i Swinoujécie: w 1995 r. 89% masy dotarto do
nich koleja, zas$ w 2012 r. juz tylko 44%. Udziat ciezaréwek w
obstudze tych portéw wzrost w tym czasie z 2% do 52%!

Skutkiem obnizajgcego sie tempa przewozéw towarowych byta
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spirala zmniejszajgcej sie konkurencyjnos$ci kolei i
pogarszajgcej sie ekonomiki przewozow.

IM DLUZEJ, TYM DROZEJ

— Na rynku przewozowym liczy sie przede wszystkim stawka
frachtu i czas dostawy towaru. Niska predkos$¢ handlowa wptywa
na wydtuzenie czasu dostawy, a posSrednio takze na wysokos¢
frachtu poprzez ponoszone przez przewoznika koszty zwigzane z
wydtuzonym obrotem taboru — moéwi Ryszard Jacek Wnukowski z PKP
Cargo. — Predko$¢ handlowa na sieci spdétki PKP Polskie Linie
Kolejowe wzrosta pierwszy raz od trzech lat i w 2016 r.
wyniosta blisko 25 km/h. Ale i tak znacznie odbiega od
predkosci handlowych na sieci innych kolei Unii Europejskiej,
gdzie przekraczajg one 40 km/h.

Ostatnie symboliczne zwiekszenie Sredniej predkosci handlowej
pociggéw towarowych to efekt remontdéw na najwazniejszych
magistralach dla ruchu towarowego, ujetych w ,Wieloletnim
Programie Inwestycji Kolejowych” realizowanym do 2015 r. Ten
dokument skupiat sie jednak gtdéwnie na liniach istotnych z
punktu widzenia przewozow pasazerskich. Nastepca tego
dokumentu — ,Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku” — w
wiekszym stopniu uwzglednia potrzeby ciggdéw towarowych.

Aktualny program obejmuje nie tylko kontynuacje poprawy stanu
Magistrali Weglowej i ,Nadodrzanki”, ale rdwniez
przedsiewziecia na dotychczas raczej pomijanych liniach. -
Mozemy wyréznié¢ projekty poprawy dostepu do portéw w Gdansku,
Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu, projekty na liniach
prowadzgcych do przejs¢ granicznych czy szereg inwestycji w
Gornoslgskim Okregu Przemystowym — wylicza Joanna Kubiak z PKP
PLK.

Gorny Slask i Zagtebie Dagbrowskie to od lat rejon duzej
intensywnos$ci ruchu towarowego i duzej degradacji linii, a w
efekcie coraz dtuzszych czasdéw wyjazdu sktaddéw na gtdéwne ciaggi
prowadzgce w inne regiony kraju. Na obszarze Gdérnoslgskiego



Okregu Przemystowego S$rednia predkos¢ handlowa sktadu
towarowego to 17 km/h. Sytuacje ma poprawié¢ przeznaczenie az
2,6 mld zt na przedsiewziecie ,Udroznienie podstawowych ciggow
wywozowych z G6rnego Slaska”. Analogiczne dziatania
zaplanowano tez dla stuzacych przewozowi Kkruszyw 1linii
wylotowych z Dolnego Slaska.

OSUNIECIE MIEDZYNARODOWEGO CIAGU

Wskaznik predkosci handlowej mierzy predkos¢ od momentu
odjazdu pociggu ze stacji poczagtkowej do przyjazdu na stacje
docelowa z uwzglednieniem postojéw. To wtasnie postoje sa
czynnikiem powaznie obnizajacym tempo przewozu towardw.

Dziatania na rzecz przyspieszenia pociggéw towarowych nie moga
wiec ograniczac sie do zwiekszania predkosci maksymalnej, ale
muszg obejmowad tez eliminowanie koniecznosci dtugich postojow
wynikajacych z ograniczen przepustowosci. — Niska predkos$¢
handlowa to takze wynik likwidacji posterunkéw ruchowych,
likwidacji tordéw dodatkowych na stacjach czy zamykania linii
umozliwiajgcych prowadzenie objazdéw. Dodajmy, ze problemy te
nierzadko sg skutkiem bteddéw popetnionych w procesach
modernizacji linii — méwi dr inz. Drewnowski. — Wszystko to
przektada sie na ograniczong przepustowo$¢, przede wszystkim
na ciggach o najwiekszym ruchu pasazerskim i towarowym.

Istotne jest zapewnienie duzej gestosci punktéw, na ktdérych
sktady towarowe moga przepuszczal cieszgce sie priorytetem
pociggi pasazerskie. Problemem wielu stacji sg tory dodatkowe
zbyt krdétkie dla pociggéw towarowych, ktérych maksymalna
dtugos¢ moze wynosi¢ 750 m. Utrudnia to trasowanie pociggéw
towarowych o najefektywniejszym ekonomicznie zestawieniu.

W ruchu towarowym procedury zwigzane ze zmiang kierunku jazdy
sktadu wymagajg co najmniej 40 min. postoju. W ,Krajowym
Programie Kolejowym do 2023 roku” zaplanowano budowe 1lub
odbudowe *gcznic pozwalajgcych na eliminacje zmian czota
pociggu w rejonie Wtoszczowy, Jasta, Rejowca 1 Zawady.



Powstanie dwéch ostatnich %*gcznic stoi jednak pod duzym
znakiem zapytania — trafity one na liste rezerwowq.

Na 1liscie rezerwowej znalazta sie tez linia tukéw -
Skierniewice, czyli potudniowa obwodnica Warszawy dla ruchu
towarowego. Przypomnijmy, ze na tym ciggu, od osuniecia sie
nasypu w 2001 r., wytgczony jest jeden tor na 13-kilometrowym
odcinku miedzy stacjami Mszczondéw i Puszcza Marianska. W
efekcie juz od 16 lat na tej 1linii - bedgcej czesdcia
,miedzynarodowego ciggu tranzytowego w ruchu towarowym” -—
powaznie ograniczona jest przepustowosc.

— Dzia*ania zwigzane z remontami 1 modernizacjami sieci
kolejowej nalezy planowa¢ biorgc pod uwage zapewnienie
odpowiedniego poziomu przepustowosci — méwi dr inz. Arkadiusz
Drewnowski. I dodaje: — Nalezy tez uwzglednial rezerwy pod
wzrost przewozéw w przysztosci.
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