Przyczyna katastrofy byta
eksplozja w powietrzu

17 pazdziernika 2013

W trakcie dzisiejszej debaty ekspertdéw wspdtpracujgcych z
zespotem parlamentarnym ds. wyjasnienia przyczyn katastrofy
smoleAskiej, kierowanym przez posta Antoniego Macierewicza
zaprezentowana zostata nowa wizualizacja rozpadu Tu-154M.

Na *amach portalu niezalezna.pl zamieszczono petna
rekonstrukcje wraku, na ktorej mozna doktadnie obejrzed
wszystkie fragmenty i cze$ci maszyny, a nastepnie porownac ten
obraz z tym, co zostato z samolotu na miejscu zdarzenia.

Omawiajgc prezentacje Antoni Macierewicz zaprezentowat
skrzydto, ktére wedtug zespotu parlamentarnego jest waznym
dowodem, ze samolot rozpadt sie w powietrzu. Skrzydto lezy na
prawo od szosy Kutuzowa.

Prezentujac rekonstrukcje fragmentu poszycia dolnego skrzydta,
ze znakiem polskich sit zbrojnych, Antoni Macierewicz zwrécit
uwage, ze lezy on mniej wiecej 250-300 metréw za skrzydiem niz
pierwszy, odtamany fragment skrzydta. Jesli natomiast chodzi o
gérne poszycie skrzydta, przewodniczgcy zespotu
parlamentarnego zaznaczyt, ze trudno byto odnaleZ¢ je na
miejscu zdarzenia. Okazuje sie, ze lezato ono 40 metréw dalej,
za poszyciem dolnym. Odnoszgc sie do catego samolotu Antoni
Macierewicz podkreslit, ze przednia czesC Tu-154M lezy w
pozycji normalnej, podczas gdy tylna czes¢ lezy do gory
nogami.

»Charakter zniszczenia samolotu wskazuje na wybuch wewngtrz.
Gérnej czes$ci samolotu, poszycia w ogdéle nie odnaleziono,
poniewaz jest ona w formie matych Scinkéw, zebranych pdézniej
przez Rosjan” — ttumaczyt z kolei prof. RonAda.
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Ponizej publikujemy petng tres¢ komunikatu ekspertoéw
wspdipracujgcych z Zespotem Parlamentarnym Ds. Zbadania
Przyczyn Katastrofy TU-154M pod kierunkiem Antoniego
Macierewicza, w ktérym eksperci zespotu formutujg teze, z
ktérej wynika, ze ostateczng przyczyng katastrofy, jak wynika
z badanego materiatu, by*o zniszczenie samolotu przez
eksplozje w powietrzu.

PELNA TRESC KOMUNIKATU

oW ciggu ubiegtych 38 miesiecy wokot ZP uformowata sie grupa
ekspertéow badajgcych tragedie Smolenska, w sktad ktdrej
wchodzi kilkudziesieciu specjalistéw z réznych dziedzin. Sa
wsrdd nich naukowcy specjalizujacy sie w naukach Scistych i
prawnych, inzynierowie badajgcy wielkie katastrofy lotnicze,
piloci, kontrolerzy lotu, lekarze sadowi oraz specjalisci od
stuzb specjalnych.

Zesp6t zebrat olbrzymi materiat dowodowy bazujacy m.in. na:
1. zapisach systeméw FMS i TAWS,

2. odczycie czarnej skrzynki dokonanym przez IES,

3. odczycie skrzynek parametréw lotu,

4. odczycie rozméw kontrolerdéw wiezy w Smolensku,

5. badaniach pirotechnicznych czesci samolotu i ubran ofiar,
6. analizie zdjec¢ satelitarnych,

7. analizie protokotéw ogledzin miejsca katastrofy i sekcji
zwtok ofiar,

8. rekonstrukcji zniszczen samolotu dokonanej w oparciu o
dokumentacje fotograficzng,

9. analizie relacji ponad stu Swiadkéw katastrofy.

Zespbt ekspertéw opracowat wstepng hipoteze, ktéra



sformutowana zostata nastepujaco:

Przyczyng katastrofy samolotu Tu-154M lecgcego z Warszawy do
Smolenska w dniu 10 kwietnia 2010 r. byt %*ancuch wydarzen
zapoczagtkowanych polsko-rosyjskimi rozmowami miedzyrzgdowymi i
niewtasciwg organizacjg wizyty Prezydenta RP, przejeciem
naprowadzania samolotu przez osrodek decyzyjny w Moskwie z
pominieciem kontroli Tlotdéw lotniska Smolensk-Siewierny,
uniemozliwieniem zamkniecia lotniska 1 odestania TU-154 na
lotnisko zapasowe oraz doprowadzeniem do przekazywania
polskiej zatodze fatszywych informacji i komend. 0 katastrofie
przesgdzita eksplozja niszczgca samolot w momencie jego
odejscia na drugi krag.

Zatoga samolotu pod dowédztwem kpt. Arkadiusza Protasiuka
starata sie wykonywa¢ lot z zachowaniem poziomu bezpieczenstwa
niezbednego w warunkach, w jakich sie znalazta. Lot zostat
przerwany nagta awarig samolotu, w tym zniszczeniem czesci
lewego skrzydta, utrata zasilania elektrycznego w powietrzu 1
eksplozjg w kadtubie z przyczyn do tej pory nieustalonych.

Tu 154M byt pilotowany przez doswiadczonego pilota, czego
dowodem jest jego ogdélny nalot na samolocie Tu-154M,
wyksztatcenie, staz pracy, funkcje stuzbowe, znajomos¢ jezyka
rosyjskiego, uczestnictwo w delegacjach do zaktadéw
remontujgcych polskie tupolewy oraz ogdélne dosSwiadczenie
lotnicze. W toku dotychczasowych badan Zespét stwierdzit, iz w
36. splt kpt A. Protasiuk byt najlepszym specjalista od
wykorzystania automatycznych funkcji samolotu Tu-154M. Zatoga,
ktéra zgineta w Smolensku, wczes$niej w tym samym sktadzie
wykonywata bardzo trudny lot z Haiti bez dziatajacego
autopilota i po samodzielnej naprawie niektdérych podzespotéw.
Za ten wyczyn zostata odznaczona.

10 kwietnia 2010 r. zat*oga kpt. A. Protasiuka wykonywata
znizanie samolotu do wysokosSci decyzyjnej, by przystgpi¢ do
ladowania lub do odejs$cia na drugi krag. Komenda odejs$cia
zostata przez kapitana Protasiuka podana a zatoga przygotowana



na 9 minut przed podejsciem do wysokosci decyzji. Kapitan
zdecydowat sie na odejscie na drugi krgg i wydat stosowng
komende, co Swiadczy o dobrej ocenie sytuacji w odniesieniu do
mozliwo$ci ladowania.

W raporcie KBWL LP brak jest wiarygodnego wyjasnienia,
dlaczego mimo komendy odejs$cia na drugi krag samolot zniza%t
sie tak, ze manewr ten zostat wykonany dopiero w ostatniej
chwili. Do tragedii doszto w momencie nabierania wysokosci i
odchodzenia na drugi krag. Ostatecznag przyczyng katastrofy,
jak wynika z badanego materiatu, by*o zniszczenie samolotu
przez eksplozje w powietrzu.

ZP stwierdza, ze badanie przyczyn i przebiegu katastrofy w
zadnym wypadku nie moze ograniczy¢ sie jedynie do analizy
samego momentu katastrofy.

Konieczne jest przeprowadzenie sekcji zwitok 1 uwzglednienie
badan potozenia ciat na terenie katastrofy. Niezbedne jest
przeprowadzenie w Polsce badania wraku, czarnych skrzynek i
wyposazenia samolotu przetrzymywanego w Rosji oraz
udostepnienie peinej dokumentacji i materiatdéw z Kktdérych
korzystata komisja Millera. Niezbedne jest doktadne
przeanalizowanie przyczyn organizacyjnych i technicznych, w
tym przygotowania floty przeznaczonej dla najwazniejszych osodb
w panstwie, remontu TU-154 w Samarze, dzia*ania s%tuzb
specjalnych.

Rzetelne wyjas$nienie przebiegu i przyczyn katastrofy jest
niezbedne dla unikniecia podobnych tragedii w przysztosci.

W tym celu konieczne jest ponowne powotanie Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego oraz zwrécenie sie
do sojusznikéw Rzeczypospolitej Polskiej o pomoc informacyjna
1 techniczng. Dopiero takie kompleksowe analizy pozwolg na
petng 1 wiarygodng ocene przyczyn katastrofy 1
odpowiedzialnych oséb i instytucji.

Antoni Macierewicz
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