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12 lat temu, 17 maja 2007 roku, pétnocnokoreanska lokomotywa
K62 z Fabryki Lokomotyw w +tugansku, wyposazona w
zmodernizowany silnik wysokoprezny z Kotomny, wypetnita
historyczng misje %*gczac koleje Po6tnocy i Potudnia.

o o

el 'vﬂ-nhilml-:nu:uﬂr.lr.nﬂllrmr“h... -

Jednak tego dnia uwaga byta zwrécona na potudniowokoreanski
sktad, ktéry pokonat magistrale wzdtuz zachodniego wybrzeza do
wspOlnej strefy przemystowej Kaesong w Korei Potnocnej.
Zachodnia trasa otworzyta tez najkrdétsza droge do potaczenia
kolei Korei Potudniowej z jej gtéwnym partnerem handlowym -
Chinami.

Ceremonia po*gczenia pétwyspu na wschodzie miata rdéwniez
symboliczne znaczenie - perspektywe wyjscia Kolei
Transkoreanskiej na Kolej Transsyberyjska i, co za tym idzie,
bezposredni dostep do europejskiego rynku. Niestety skonczyto
sie na demonstracyjnym przejezdzie i aktualnie koleje Korei
Potudniowej oraz reszty swiata — jak i 70 lat temu — zostaty
pozostawione same sobie. Jednak ubiegtoroczne ocieplenie
stosunkéw miedzy Seulem a Pyongyangiem dato nowg nadzieje:
przeprowadzono wspdélng kontrole stanu gtdéwnych
pétnocnokoreanskich tras. Formalnie znowu zostaty one
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potaczone z Potudniem.

Po raz pierwszy przywodcy Korei Pdétnocnej i Potudniowej
deklarowali chec¢ potgczenia swoich kolei we wspdlnej
deklaracji koncowej pierwszego szczytu miedzykoreanskiego w
czerwcu 2000 roku. Miesigc pdzniej do Pyongyangu przyjechat
Wtadimir Putin, ktéry zaproponowat Kim Dzong Irowi wspoOiprace
przy budowie kolei z potudnia P6twyspu Koreanskiego do KRLD, a
nastepnie przez terytorium Rosji do Europy.

W 2001 roku pétnocnokoreanski przywddca miat okazje samemu
oceni¢ ten pomyst — przyjechat z Pyongyangu do samego
Petersburga. Rok pdzZzniej obejrzat rdéwniez kolej na Dalekim
Wschodzie. W rezultacie do czerwca 2003 roku odcinki wzdtuz
zachodniego, a pod koniec 2005 roku i wschodniego wybrzeza
zostaty uroczyscie potaczone.

W dwoch skokach do Moskwy

Wagon bezprzesiadkowy 100SZCZ relacji Moskwa — Tumangang,
ktédry wyrusza z Dworca Jarostawskiego 6 razy w miesigcu, po
tygodniu dociera do stacji Chasan. Podréz z rosyjskiej stolicy
do Pyongyangu obecnie jest najdtuzszag kolejowg trasag
pasazerska na Swiecie — 10273 km. Niemal 90% drogi przypada na
Kolej Transsyberyjska. Srednia predko$é¢, ktdérg rozwija pociag
po terytorium Rosji (w tym czas postojoéw na prawie 150
stacjach), wynosi okoto 53 km/h.

Wszystkie procedury graniczne zajmujg poéttorej godziny, po
czym brama z drutem kolczastym otwiera sie 1 pocigg ciggnacy
jeden wagon wjezdza po MosScie Przyjazni do Korei Pétnocnej.
Zmiana podwozia na rosyjsko-chinskiej granicy zajmuje niecate
40 minut, ale w Tumangang wagon zatrzymuje sie niemal na 5
godzin — czeka na lokalng lokomotywe, ktdéra zaciggnie go
wprost do Pyongyangu.

Pomimo przebudowy przez Rosje toréw kolejowych do portu
Radzhin, po*ozonego w odlegtosci 50 km od granicy, ta droga



zajmuje pétnocnokoreanskim lokomotywom, z ktérych wiekszos$¢
zostata zbudowana jeszcze w ubiegtym wieku, 2 godziny i 7
minut. W sumie, wedtug rozktadu jazdy, z Tumangangu do
Pyongyangu mozna dojecha¢ w ciggu 29 godzin i 20 minut, tj. ze
Srednig predkoscig 28,5 km/h.

Ztote gory

Oczywiscie, jes$li mozecie, jak Kim Dzong Un przemieszczaé sie
specjalnym pociggiem z nowoczesng lokomotywg spalinowg na
deficytowe paliwo, to droga do Rosji zajmie znacznie mniej
czasu. Ale wszechobecne drewniane podktady kolejowe, popekane
betonowe tunele 1 mosty na pojedynczych kamiennych filarach,
zbudowane jeszcze za Japonczykdéw, i tak nie pozwolg zbytnio
sie rozpedzi¢. A ich odbudowa kosztuje duzo pieniedzy.

Odbudowa 54-kilometrowego odcinka od Chasan do Radzhin zajeta
Kolejom Rosyjskim pie¢ lat i wraz z organizacjg tam terminalu
weglowego kosztowato ponad 300 miliondw dolardw.

Z kolei potudniowokoreanskie Ministerstwo Ziemi i Transportu
rok temu oszacowato podstawowe prace renowacyjne zachodniego
odcinka od Kaesdong do Sinuiji, co umozliwitoby pociggom z
Potudnia poruszanie sie z predkoscig 50 km/h, na 200 mld wonéw
— okoto 180 mln dolarodw.

Kolejowe ztacza

Jed$li Korea Potudniowe jest gotowa sponsorowa¢ z wtasnych
Ssrodkéw miedzykoreanska wspéiprace gospodarczg, to do
przeprowadzenia petnej modernizacji infrastruktury konieczne
bedzie powotanie do zycia miedzynarodowego konsorcjum. Nie
tylko w celu zaciggania pozyczek. Wizja obecnego
potudniowokoreanskiego prezydenta opiera sie na mozliwosSci
rozwigzania kwestii pokoju 1 bezpieczenstwa poprzez
zaciesnienie wielostronnej wspétpracy gospodarczej. Pierwszym
krokiem w tym kierunku jest stworzenie Wschodnioazjatyckiej



Spétki Kolejowej.

Wizja ta, przypuszczalnie, opiera sie na doswiadczeniu Unii
Europejskiej.

W przypadku rozwigzania kwestii jadrowej Koree Pétnocng
otoczong przez wiodgce potegi gospodarcze, prawdopodobnie —
jak obiecuje prezydent Trump — czeka naptyw inwestycji 1
bezprecedensowy wzrost. Ale modernizacja przestarzatej
infrastruktury w mtodym, ambitnym, 25-milionowym kraju stanowil
ogromny rynek, ktérego nikt nie zamierza oddawal. Aby wreszcie
zostat otwarty trzeba wczesniej uregulowad interesy wszystkich
stron.

Korea Po*udniowa chciataby by¢ gtdéwnym beneficjentem
wszystkich projektéw na Pétnocy, ktdérej terytorium i obywateli
uwaza za swoje. Ale Chiny i Stany Zjednoczone, ktédre
poswiecity tysigce zoinierzy i inwestowaty niezliczone $rodki,
aby zachowa¢ swoje wptywy w tym strategicznie waznym regionie,
majg tu swoje wtasne interesy. Z kolei Japonia i1 Rosja nie bez
powodu starty sie ze sobg pod Inczhon na poczatku XX wieku.
Nie wspominajgc juz o samym Pyongyangu.

Dlatego Seul, ktdéry liczy na zjednoczenie przed 2045 rokiem,
uwaza, ze jedynym sposobem na przerwanie duchowych cierpien
narodu koreanskiego jest stworzenie spoteczenstwa inkluzyjnego
wzrostu. Rosja zrobit*a juz duzo w tym kierunku.

Zaczynajac od nowa

Po rozmowach z Kim Dzong Unem we Wtadywostoku Wtadimir Putin
méwigc o ,deficycie suwerenno$ci” w Seulu przy podejmowaniu
decyzji w sprawie trdjstronnych projektdw gospodarczych z
Rosjg i KRLD, w pierwszej kolejnos$ci wspomniat o kolei. Jak
dodat, stronom na razie nie udato sie uzgodni¢ przejazdu ani
jednego sktadu testowego z Korei Potudniowej do Rosji.

Nie jest tajemnica, ze przeszkadzajg w tym Stany Zjednoczone,



ktére nie chcag ztagodzic¢ presji, zanim Korea Poétnocna nie
p6jdzie na pewne ustepstwa w kwestii programu rakietowego i
jadrowego. Nawet wspdlne badania toréw kolejowych Seul i
Pyongyang musiaty odroczy¢ w czasie o 2 miesigce najpierw z
powodu tego, ze amerykanscy generatowie mieli watpliwoSci w
odniesieniu do procedury otwarcia granicy, a nastepnie o
kolejne dwa ze wzgledu na konieczno$¢ skoordynowania
wszystkich dziatan z komisja sankcyjng Rady Bezpieczenstwa
ONZ.

Zresztyg, jak podkreslit Park Jung Joon, szef Grupy Strategii
Innowacji Przysztosci z Koreanskiego Instytutu Technologii
Kolejowych (manager of the Future innovation R&D Strategy
Division Korea Railroad Research Institute), pomimo fizycznego
potgczenia tordéw kolejowych Potudnia i Poéinocy juz od 2007
roku, majg one rézne systemy elektryfikacji, sygnalizacji i
Xgcznos$ci. Zgodnie z wymogami Organizacji Wspétpracy Kolei,
ktérej cztonkami sg obecnie nie tylko Rosja i KRLD, ale takze
Korea Potudniowa, panstwa cztonkowskie organizujg transport po
swoim terytorium tylko przy uzyciu lokomotyw.

Gotowos¢ nr 1

Jednak Koreanczycy z Potudnia nie stojg w miejscu. Instytut
Kolejnictwa we wspétpracy z rosyjskimi kolegami opracowat, w
oparciu o wtasne technologie, wdézek o zmiennym rozstawie. Ale
to dopiero pierwszy krok w kierunku stworzenia uniwersalnej
platformy kolejowej przeznaczonej do transkontynentalnego
transportu towaréw.

Nadal konieczne jest stworzenie sprzegu, ktory umozliwitby
Xgczenie rosyjskich i potudniowokoreanskich wagondéw (posiadaja
one rozne urzgdzenia sprzegajgce). Trzeba opracowad
uniwersalne uktady hamulcowe do bezpiecznego transportu
pociggéw kontenerowych o dtugos$ci ponad 50 wagondéw z
predkoscig do 160 km/h, technologie ograniczajace wibracje
konteneréw dla towarow wrazliwych. Nalezy réwniez ujednolicic



systemy sygnalizacji oraz zintegrowac¢ systemy logistyczne i
celne w celu zapewnienia ptynnego transportu multimodalnego.

Niemniej jednak, wszystko to jest jedynie czubkiem géry
lodowej, poniewaz aby technologie mogty wejs¢ do produkcji, a
nastepnie zostac¢ faktycznie wdrozone, w pierwszej kolejnosci
trzeba standaryzowa¢ ogromng ilos¢ dokumentacji normatywnej.
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