Przewoznicy kolejowl <chca
obnizki stawek dostepu do
infrastruktury kolejowej

3 czerwca 2024

Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych ztozyt
Ministerstwu Infrastruktury propozycje stopniowej, roztozonej
na pie¢ lat obnizki stawek za dostep do tordw o potowe.
Miataby ona wyréwnac szanse przewozOow towarowych w konkurencji
z niepordwnanie tanszym transportem drogowym i uwolnita sSrodki
na inwestycje w nowy tabor. Pozwolitaby takze odcigzy¢ drogi,
co wptynetoby pozytywnie na ich stan, komfort kierowcéw i
zmniejszyto emisje C02. Obnizka jest tez koniecznoScig w
kontekscie realizacji wunijnej strategii zréwnowazonej
mobilnoSci, a Unia Europejska daje w zakresie ustalania stawek
dostepu duzg swobode krajom cztonkowskim.

,Zaproponowalismy niedawno program obnizki stawek dostepu do

infrastruktury kolejowej” — mowi agencji informacyjnej
Newseria Michat* Litwin, dyrektor generalny Zwigzku
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych. ,Jako przewoznicy

towarowi wptacamy co roku do PKP Polskich Linii Kolejowych
okoto miliarda ztotych z tytutu dostepu, proponujemy, zeby w
ciggu pieciu lat ta kwota zostata zmniejszona do okoto 500
mln, czyli stad sie bierze 50-proc. program obnizki. Natomiast
wazne jest to, zeby patrze¢ na to nie jako na koszt, tylko
jako na inwestycje, bo w przysztosci spowoduje to
wystymulowanie rozwoju rynku kolejowego, rynku przewozolw
towarowych, ktéry dzisiaj bardzo cierpi w konkurencji z
transportem drogowym. Mamy 100 proc. sieci kolejowej pokrytej
optatami, a tylko okoto 1 proc. drég”.

Z danych Urzedu Transportu Kolejowego wynika, ze tgczna masa
przewiezionych kolejg towaréw w 2023 roku wyniosta 231,7 mln
t. Gorszy wynik w ostatnich latach byt w 2020 roku, ktéry byt
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naznaczony ograniczeniami w przewozach spowodowanymi pandemig
COVID-19. W pordwnaniu z masg towardw przewiezionych w 2022
roku (248,5 mln t) nastgpit spadek o 6,8 proc. W Polsce udziat
kolei w transporcie towardw drogami ladowymi to 22 proc. w
2021 roku (14. pozycja na tle 27 panstw europejskich).
Pozostata czes¢ *adunkdédw obstugiwana jest przez transport
drogowy (78 proc.).

»Konkurowa¢ z przewozem towardéw jest bardzo ciezko. Dzisiaj na
kazde 10 t, ktdére jest generowanych przez gospodarke, az 9 t
trafia na drogi, to jest najwygodniejszy transport dla wielu
klientéw. My jako kolej utrzymujemy mniej wiecej to, co mamy,
troche sie wewnetrznie struktura zmienia, natomiast gorszy rok
to jest dla nas 220-230 mln t, lepszy to jest 250 t i tak jest
od kilkunastu lat” — informuje Michat Litwin. ,To sg wolumeny,
ktore w ciggu jednego roku potrafig by¢ przyrostem na drogach,
w zwigzku z tym potrzebujemy wyrdwnywania szans, a
wyrdéwnywanie szans konkurowania poprzez obnizke stawek jest
jednym z kluczowych elementéw i dlatego taka propozycja
zostata przez nas zaprezentowana niedawno”.

W kwietniu 2024 roku Zwigzek Niezaleznych PrzewoZnikow
Kolejowych ztozyt na rece Piotra Malepszaka, podsekretarza
stanu w Ministerstwie Infrastruktury, propozycje ,w zakresie
organicznych 1 strategicznych zmian zwigzanych z
funkcjonowaniem PKP PLK w celu zwiekszenia efektywnos$ci i
skali przewozéw towarowych”. Plan docelowego obnizenia optat o
potowe zostat roztozony na pie¢ lat, po 100 mln zt rocznie.

,Finansowanie tej obnizki powinno zosta¢ dokonane poprzez
zwiekszenie zasiegu obowigzywania optat dla samochoddw
ciezarowych drogami ekspresowymi oraz krajowymi” — wskazuja
przedstawiciele ZNPK. Ich zdaniem przyjecie zaproponowanego
programu obnizki stawek bedzie miato pozytywne konsekwencje
nie tylko w wymiarze finansowym, bo te przyjdag z czasem, ale
przede wszystkim stanowié¢ beda dla rynku sygnat, ze rozwdj
transportu kolejowego jest jednym z priorytetdéw rzadu. To z
kolei zmobilizowatoby przewoznikdéw do inwestycji w nowy tabor.



SWidzimy mozliwo$¢, zeby to powigzaé¢, Zze obnizka stawek musi
by¢ zwigzana z inwestycjami w nowy tabor, mozna bardzo
precyzyjnie szuka¢ rozwigzan, jak to sparametryzowad.
Odnowienie taboru to sa zamdwienia roéwniez dla polskich firm
taborowych, to jest bardziej niezawodny transport kolejowy, co
oznacza, ze klienci beda bardziej zadowoleni i bedg chetniej
do niego wracali” — argumentuje dyrektor generalny Zwigzku
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych. ,Poprzez jedno konkretne
dziatanie, nie az tak bardzo Kkosztowne, o0siggamy
atrakcyjniejszy transport kolejowy ze wzgledu na nizsze
koszty, nowszy tabor, to mogg by¢ w przysztosSci nizsze koszty
utrzymania drég. Budujemy drogi, ale je trzeba utrzymywaé, jak
wiadomo, przewozy samochodami ciezarowymi wpiywajg na to
bardziej niz osobdwkami, wiec stworzenie lepszych warunkéw do
przewozu towardw drogg kolejowg bedzie w przysztosci oznaczato
oszczedno$ci rowniez na tym utrzymaniu”.

Zmniejszenie zageszczenia ruchu tirdw na drogach wptynetoby
rowniez pozytywnie na poczucie komfortu i bezpieczehAstwa
kierowcow pozostatych pojazdow poruszajgcych sie po drogach i
zdecydowanie zmniejszyto emisje dwutlenku wegla, co jest
jednym z zatozehA Strategii na rzecz zrdéwnowazonej i
inteligentnej mobilnosci przyjetej w 2020 roku przez Komisje
Europejska, zgodnie z ktérg w 2030 roku 30 proc. towarodw
powinno by¢ wozonych przez kolej. Z kolei do 2050 roku ruch w
kolejowych przewozach towarowych ma sie zwiekszy¢ dwukrotnie.
Wrosng¢ ma takze rola transportu intermodalnego, czyli
realizowanego w kontenerach réznymi szlakami transportowymi
(drogi, kolej, szlaki wodne).

»,0becne uregulowania europejskie stwarzajg bardzo duza
dowolnos¢ dla poszczegdlnych zarzadcéw infrastruktury w
poszczegdlnych krajach w kwestii sposobu kalkulacji stawek.
Tak naprawde mozna przekalkulowa¢ stawki w niemal dowolny
sposéb. Jesli panstwo uzna, ze jest w stanie dotozy¢ troche
wiecej, to da sie skalkulowa¢ stawki, zeby one wyszty
mniejsze” — tiumaczy Michat Litwin. ,Sytuacja jest



zroznicowana pomiedzy poszczegdlnymi krajami i jest
dynamiczna, jeszcze kilka lat temu stawialismy za przyktad
Niemcy, stworzyli fajny program obnizki, nawet do 99 proc. dla
nowych przewozéw, a w tym momencie podjeli z kolei decyzje o
podwyzkach. Natomiast Polska jest jednym z tych krajéw, ktéry
ma jedna z najwyzszych stawek dostepu do infrastruktury w
Europie”.
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