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Po raz kolejny jestesmy Swiadkami histerycznych lamentéw w
ogélnopolskich mediach i internecie, dotyczacych kolejnej
odstony budowy najstynniejszej juz chyba inwestycji rzadowej w
Polsce po 1989 roku — ostawionego przekopu na Mierzei
Wislanej. Ostatni akt dramatu zwigzany jest z podjeta 15
lutego decyzjg wojewody pomorskiego o wydaniu zgody na budowe
1 decyzjg o rozpoczeciu wycinki drzew w miejscu przeznaczonym
pod inwestycje.

Historii tego projektu przypomina¢ nie ma potrzeby, jest ona
dos¢ powszechnie znana — po odgrzebaniu przez Prawo i
Sprawiedliwo$¢ starych, przedwojennych i peerelowskich jeszcze
plandw przekopu Mierzei Wislanej (a niektdérzy odwotuja sie tu
nawet do decyzji Stefana Batorego 1 wspominajg krzyzackie
projekty udroznienia tego szlaku morskiego) 1 otworzenia
Elblaga na zegluge morska na blokowanym do tej pory przez
Rosje Zalewie Wislanym, oraz ogtoszeniu tego faktu przez
Jarostawa KaczyhAskiego w 2006 roku w Elblagu, do projektu
zapalita sie rowniez przerazona utratg poparcia Platforma
Obywatelska, ktdéra przygotowata swdj projekt tej inwestycji. W
miedzyczasie jednak neoliberatowie z PO wtadze w Polsce
utracili. Na placu boju pozostali koscielni konserwatysci z
PiS, ktorzy chcac nie chcgc za robote wzigé¢ sie musieli, bo
akurat tych gtosnych obiecanek wyborcy i przeciwnicy w catym
kraju zapomniec¢ im nie chcieli.

Tak dochodzimy do ostatniego weekendu, na poczgtku ktorego
zapadta decyzja o budowie. Krdétko po niej w las ruszyty
ochraniane przez dziesigtki policjantéw harvestery do Scinania
drzew, a internetowga Polske obiegty zdjecia i filmiki, pod
ktérymi wylewa sie dzi$ morze hejtu na ,barbarzyncéw
wycinajgcych lasy” i zwolennikéw ,debilnego projektu, ktoéry
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nic dobrego Elblggowi i Polsce nie przyniesie”. Jako
mieszkaniec Elblaga, bynajmniej nie zwolennik rzadzacego
rezimu, ale za to zwolennik budowy przekopu i otwarcia Elblaga
po latach na morze, chciatbym te kwestie — sensownosci
projektu lub jej braku — w tym artykule przeanalizowac.

Zacznijmy wiec od faktow. Elblag jest nieco ponad 120-
tysiecznym miastem potozonym nad rzeka Elblag, znajdujacym sie
w bezposrednim sgsiedztwie Zalewu Wislanego. MieSci sie tu od
wiekéw funkcjonujacy port rzeczny, w ostatnich latach
rozbudowany kosztem ponad 21 mln zt o przejsScie graniczne czy
punkt odpraw fitosanitarnych.

Sg celnicy, jest plac przetadunkowy, nabrzeza pasazerskie i
towarowe. Dziatajg parkingi, jachtkluby, mariny, elewator
zbozowy, tereny inwestycyjne przy porcie, obrotnica 120
metrowa; do portu doprowadzona jest kolej (zaniedbana
wprawdzie w ostatnich dekadach wolnorynkowej Polski 1
wymagajgca wyremontowania kilkukilometrowego tgcznika port-
szlak Gdansk-0Olsztyn) oraz dopiero co oddana do uzytku
autostrada S7. Przebiega ona w bezposrednim sgsiedztwie
elblgskiego portu. Jednym stowem, wbrew temu, co utrzymuje
propaganda przeciwnikdéw budowy przekopu, infrastruktura
portowa 1 transportowa w Elblagu od dawna jest.

Przeciwnicy budowy przekopu méwig: ,Ale co wy tam bedziecie z
tego Elblgga wozié¢?”, ,Chcecie z rzecznego Elblaga druga
Gdynie robic¢?”. Juz odpowiadam. Nikt nie chce z Elblaga robi¢
drugiej Gdyni, bo Elblag miatby by¢ w tych planach portem tzw.
feederowym (pomocniczym - od ang. ,feed”, karmic¢), gdzie
docierajg %tadunki juz roztadowywane np. na tréjmiejskich
redach. Nie jest to pomyst pozbawiony podstaw. W Elblagu
znajduje sie kilka sporych zakt*adéw przemystu meblarskiego,
miesci sie tu duzy browar, znajduje sie siedziba i zaktady
produkcyjne duzego koncernu maszynowego.

Dawny Zamech dzi$ funkcjonuje jako General Electric Power i ma
notorycznie ogromne problemy z transportem swoich %*adunkdw



wielkogabarytowych. W ostatnich latach realizowat on np.
zaméwienia na turbiny parowe i generatory dla elektrowni
Opole, ktérych ze wzgledu na gigantyczny ciezar (ponad 166
ton) nie mozna przewiez¢ inaczej, niz z wykorzystaniem drogi
Srodladowej wtasnie. Wtedy odbyto sie to przy nadtozeniu czasu
i drogi przez rosyjska Ciesnine Pitawska.

Oprécz tego Elblag i okolice sg zagtebiem rolniczym, tedy
przechodzi takze szlak handlowy do Kaliningradu, chociaz z nim
akurat obroty w ostatnich latach, ze wzgledu na zawirowania w
polityce polsko-rosyjskiej, spadajg. Zauwazy¢ tez trzeba, ze z
portu nie korzystajg przeciez tylko firmy z terenu miasta i
okolic. S*uzy on rowniez podmiotom z catego kraju, a takze
zagranicy — zainteresowanie korzystaniem z ustug elblgskiego
portu wyrazaty juz wtadze Ukrainy czy Biatorusi, dla ktorych
ta wtasnie droga jest interesujgcg i tanszg (oraz bardziej
ekologiczng) alternatywg dla transportu drogowego np. z
niemieckiego Hamburga.

Kolejng grupa argumentéw przeciwnikdéw przekopu sg kwestie
ekonomiczno-gospodarcze, czyli najkrdécej méwigc: czy to nam
sie bedzie optaca¢ i czy mozemy sobie na taki wydatek
pozwoli¢. Przypomne, ze koszt planowanego przekopu ma wynies¢
880 mln zt, cho¢ bardziej realistycznie bedzie to kwota ok. 1
mld zt, plus koszty pézniejszego utrzymania szlakéw wodnych i
podejs¢ do portu elblagskiego oraz portéw w catym akwenie
Zalewu Wislanego. Pozwoli¢ to sobie nie mozemy raczej na
pozostawienie miast takich jak Elblag, Frombork czy Braniewo i
regiondw takich jak warminsko-mazurskie, bez inwestycji
stymulujacych rozwdéj i dajacych mieszkancom szanse na normalne
zycie 1 prace.

Elblag jest jednym ze 122 osrodkdédw ujetych w niedawnej (2017)
analizie Polskiej Akademii Nauk, ktérym grozi zapas¢
spoteczno-gospodarcza i docelowo wyludnienie. To z miast
takich jak moje uciekajg do wielkich o$rodkéw mtodzi ludzie,
to tu mieszkancy nie widzg swojej przysztosci, bezrobocie
nalezy do jednego z najwyzszych w kraju, a zarobki ksztattuja



sie w okolicach krajowego minimum.

Wszelkie duze 1inwestycje przez ostatnich 30 lat
postsolidarnosciowej, neoliberalnej Polski skierowane byty do
wielkich osrodkéw miejskich (Gdansk, Wroctaw, Krakow,
Warszawa, Poznan). To tam budowano nieekonomiczne i
bezsensowne stadiony na Euro 2012, to tam pompowano pienigdze
na drogi, autostrady i obwodnice, to tam wznoszono estakady i
mosty, budowano drapacze chmur, modernizowano sie¢ kolejowa i
przeptacano Pendolino, podczas gdy jednostki mniejsze
zostawiano catkowicie samym sobie, liczgc ze podniesie je z
upadku ,niewidzialna reka rynku”. 0td6z nie podniosta. Miasta
takie jak nasze popadity w jeszcze wiekszy marazm i biede, a
owoce transformacji konsumuje kilka najwiekszych w Kkraju
metropolii.

Przekop Mierzei Wislanej jest w tym kontekscie odejsciem od
tej polityki pasienia najbogatszych i prébg przekierowania
Srodkéw oraz inwestycji rzadowych do osSrodkéw mniejszych, duzo
bardziej takich inwestycji potrzebujacych.

Warto przy tej okazji réwniez wznies¢ sie nieco ponad
przyziemny, typowo polski horyzont i spojrze¢ w nieco dalszej,
wieloletniej perspektywie i przeanalizowa¢ skutki powstania
takiej inwestycji — oraz przede wszystkim szanse dla regionu —
juz nie w najblizszych 5, 10 czy 20 latach, ale w perspektywie
catych dekad, zeby nie powiedzie¢ wiekéw. Zauwazmy — bez
takich inwestycji jak przekop nie ma szans na rozwdj gmin
okotozalewowych i samego Elblaga, po jego za$ powstaniu taka
szansa sie pojawia. Pojawia sie mozliwo$¢ zwiekszenia ruchu
towarowego i turystycznego w elblgskim i okolicznych portach
oraz tutejszych przystaniach (obecnych i przysztych), ktérej
bez niego nie bedzie wcale. Dzieki przekopowi zwiekszamy ruch
turystyczny w samym miescie oraz gminach na catej Mierzei
Wislanej, wtgczajac w to oporng dzis projektowi, z bardzo
egoistycznych pobudek, Krynice Morskg; przekop i kanat same w
sobie beda (juz sg) atrakcjag turystyczng na skale krajowag 1
europejska, kazdy bowiem przebywajgcy w okolicy bedzie chciat



na wtasne oczy sprawdzi¢, jak to Kaczynski spieprzyt/genialnie
doprowadzit do kohAca projekt ostawionego przekopu.

Inwestycja tego rodzaju, wcale przeciez nie taka kosztowna,
poréwnujgc jg chocby do niestawnych stadiondéw pobudowanych na
Euro 2012, ktoére nigdy sie spoteczenstwu nie zwrdca, nie jest
ani jakims kolosalnym wydatkiem dla budzetu. Takze koszty jej
pdzniejszego utrzymania (przede wszystkim pogtebiania drdg
wodnych, szacowane na ok. 6 mln z%* rocznie — cho¢ moim zdaniem
wyjdzie jednak nieco wiecej; dla pordwnania, za pogtebienie
nieco wiekszego i gtebszego toru wodnego Szczecin-Swinoujécie
zagraniczny kontrahent zazyczyt sobie kwote 1.336 mld zt) nie
sg nadzwyczajne, podobnie jak nadzwyczajny nie jest sposob ich
finansowania. Utrzymaniem wszelkich drég i podejs$¢ morskich w
kraju zajmujg sie bowiem Urzedy Morskie (podlegajace
Ministrowi Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej) i to one
odpowiedzialne beda za utrzymanie réwniez tordéw na Zalewie
Wislanym. Tak, z pieniedzy podatnika, dopowiem ciekawym, dajac
zatrudnienie i zarobek polskim firmom i pracownikom.

Przeciwnicy budowy przekopu wysuwajg takze argumenty natury
przyrodniczo-ekologicznej. Przyjrzyjmy sie im blizej: ,Przekop
to ekologiczny bezsens, zniszczy stanowiska rzadkich
gatunkéw”, ,Przekop spowoduje zaburzenie stosunkdéw wodnych na
Zalewie Wislanym, przez niego Elblag zaleje cofka”, ,Przekop
to ingerencja cztowieka w nature”, ,Przez niego zging tarliska
$ledzia i sandacza w Zalewie”, ,Przekop spowoduje wymycie plaz
w Krynicy Morskiej”, ,Tak powazna inwestycja bedzie ingerowad
w srodowisko — zaburzy krajobraz Mierzei, wycietych zostanie
tysigce drzew, krzewéw, a takze zniszczone siedliska roslin
chronionych”, ,Kanat przerwie ciggtos¢ Mierzei, =zostanag
odciete zamieszkujgce jag gatunki”, ,Pogtebianie tordéw wodnych
podniesie z dna zalegajgce tam toksyczne odpady”. To tylko
gars¢ najwazniejszych z nich. Wiekszos¢ z tych zarzutéw
zostata obalona juz w trakcie prac prowadzonych od lat w
ramach kilku do tej pory zrealizowanych tzw. badan
Ssrodowiskowych do tej inwestycji.



I tak np. w miejscu wybranym ostatecznie na budowe (w
miejscowo$ci Nowy Swiat) stanowisk rzadkich gatunkéw nie ma,
co byt*o m.in. jedng z przyczyn wyboru tegoz miejsca wtasnie
(byty takie w kilku innych lokalizacjach, z ktorych
zrezygnowano). Przekop zaburzenia stosunkéw wodnych w Zalewie
Wislanym i okolicy nie spowoduje, bo nie dos¢, ze bytaby to
operacja na miare préby napetnienia basenu olimpijskiego przez
stomke do napoju, to w dodatku wtasnie z tego powodu
zaplanowano (nadgorliwie) az dwie Sluzy przy przekopie, ktére
ewentualnym przelewom maja zapobiegac.

Siedliska $ledzia i sandacza nie znajduja sie na trasie
planowanego toru wodnego, w dodatku jest ich tam wiecej, na
catym akwenie, niz alarmowali w tej sprawie ekolodzy. Rdéwniez
nie zostang wymyte plaze Krynicy Morskiej, co podnoszono w
poczgtkach tej debaty, bowiem — jak udowodnity badania
specjalistédw z Instytutu Budownictwa Wodnego Polskiej Akademii
Nauk — ruchy rumowiska odbywajg sie w tej czesSci Mierzei w
catkiem odwrotnym kierunku, wtasnie nanoszgc piasek na
inkryminowane plaze. Mierzeja Wislana nie jest tez
zamieszkiwana przez zadne gatunki, ktdére z przeszkoda wodnag o
szerokosci 80 metréw by sobie nie poradzity, ale i na ten
argument przeciwnikéw zdecydowano sie w odpowiedzi na
umieszczenie w projekcie dodatkowych przejs¢ dla zwierzyny
lesnej. Do tego ruch przez kanat ma by¢ kierowany przez az dwa
obrotowe mosty, ktdére réwniez z powodzeniem wykorzystywad
bedzie 1les$na brad.

Ciekawym argumentem jest natomiast sprawa podnoszenia z dna
Zalewu zalegajgcych tam osaddéw podczas pogtebiania toréw i
niebezpieczenstwo zamulania zbiornika. Jak dowiedziatem sie w
kapitanacie elblgskiego portu, takie prace prowadzone s3
wytgcznie poza okresem tarta i w okresie zimowym, kiedy akwen
skuty jest lodem, wtasnie po to, zeby niebezpieczenstwo
zamulania i rozprzestrzeniania sie osadéw dennych oraz ich
szkodliwo$¢ dla Srodowiska zminimalizowadé¢. Zwykle tez w
okresie najdalej tygodnia nie ma po nich w zbiorniku o tej



charakterystyce i gtebokosci sSladu, wzburzone osady opadajag
zwyczajnie po kilku dniach z powrotem na dno.

Warto tu tez zauwazy¢ rzecz cokolwiek dla niektdrych
niepojeta, ze planowany przekop to projekt w istocie pro-
ekologiczny (tak!). Powracamy dzieki niemu do natury, ktdra
kilka takich ,przekopow” wykonata sobie na Mierzei w ostatnim
tysigcu lat sama — znamy co najmniej sze$¢ takich miejsc,
wykorzystywanych poézZzniej przez cate wieki m.in. do zeglugi
handlowej; jednym z nich jest istniejgca do dzi$ CiesSnina
Pitawska. W dodatku umozliwiamy natlenienie wdd Zalewu
Wislanego, ktdére od doptywu tlenu do zbiornika zostaty odciete
po wybudowaniu jazu i sSluzy oraz przekierowaniu wod
Wisty/Nogatu do Gdanska na poczatku ubiegtego wieku.

Do tego ruch statkdéw, zwtaszcza w zachodniej, najbardziej
poddanej antropopresji «czesci zbiornika, spowoduje
spowolnienie (by¢ moze nawet cofniecie) procesu zarastania i
wyptycania zbiornika — zjawiska, ktére obserwowalis$my catkiem
niedawno na zarastajgcym Jeziorze Druzno, cze$ci historycznego
Zalewu Wislanego, ktdére zaczeto sie wyptyca¢ i zamulad duzo
szybciej, kiedy remontowane bytly pochylnie Kanatu Elblaskiego
(lata 2011-2015) i w zwigzku z tym ustat wtedy zupeinie ruch
na jeziorze. Przekop i zwiekszenie ruchu na Zalewie Wislanym,
zwtaszcza w jego zachodniej, odcietej od wéd Wisty i Nogatu
czesci, moze wyjs¢ zbiornikowi i przyrodzie tam tylko na
dobre. Warto réwniez zaznaczy¢, ze w przypadku tej inwestycji
przewidziana jest kompensacja Srodowiskowa w stosunku 1:10 (za
1 ha terenu budowy 10 ha terenu przekazanego na poszerzenie
rezerwatu przyrodniczego ), podczas gdy normy unijne méwig o
kompensacji w stosunku zaledwie 1:3 — Swiadczy to wiec raczej
o0 wrazliwos$ci przyrodniczej twércéw projektu, niz o ich
niszczycielskiej pasji i checi budowy ,po trupach” braci
naszych mniejszych.

Wtadze samorzgadowe woj. pomorskiego, zdominowane przez PO,
wypuscity w ostatnich dniach roéwniez serie dos$¢ ktamliwych
meméw, w ktdrych — pomijajgc juz wierutne bzdury o ,Elblagu



jako drugiej Gdyni” — podnoszg sprawe zeglugi przez Szkarpawe,
jako alternatywy dla przekopu Mierzei. 0t6z warto tu wyjasnid,
ze taki wariant byt réwniez analizowany jeszcze przez
poprzednig ekipe z czas6w Platformy i wnioski komisji
senackich 1 ministerialnych by*y jednoznaczne — ruch towarowy
przez Szkarpawe bytby niemozliwy bez kolosalnych inwestycji
polegajagcych na poszerzeniu, pogtebieniu i wyprostowaniu
praktycznie catego, ponad 70-kilometrowego odcinka rzeki,
zburzenia 1 przebudowania kilku mostéw po drodze,
przebudowania kilku trakcji energetycznych przebiegajacych nad
rzeczkg, wykopania co najmniej kilku basenéw i budowy zwrotnic
do mijania/zawracania barek etc. Krdétko méwigc, projekt jest
nierealny i kosztowa¢ musiatby wielokrotnie wiecej, niz
wariant z przekopaniem Mierzei Wislanej.

Innym ciekawym argumentem w sprawie jest przyktad niemal
bliZniaczej inwestycji w szwedzkim Falsterbo — znajdujacy sie
w potudniowo-zachodniej czesci Skanii, szwedzkiej prowincji
potozonej nad Battykiem i cied$ning Sund, kanat *gczy ciesdnine
Z Morzem Battyckim, przecinajagc pétwysep Falsterbo i tym samym
skracajac dystans, jaki dzieli Morze Battyckie od miejscowos$ci
i portéw zachodniej Skanii. Powstaty w latach 1940-1941 kanat
1 przekop parametry maja bardzo zblizone do projektowanego
przekopu Mierzei, nie spowodowaty zadnych strat w Srodowisku
naturalnym, okazaty sie za$ projektem bardzo uzytecznym.

Swiadczy o tym fakt, Zze dzié pokonuje je corocznie okoto 15
tys. jednostek, przy czym sg to przede wszystkim jachty 1i
todzie turystyczne.

Nie taki przekop straszny, jak go przeciwnicy maluja.
Przyrodzie on w zaden powazniejszy sposéb nie zaszkodzi, zas
ludziom, o ktoéorych réwniez powinnismy pamietaé¢, moze tylko
poméc. Nie wykorzystujgc dziejowego momentu i nie robigc w tej
sprawie nic, nie zmienimy niczego; nie dajemy regionowi zadnej
szansy, pozostawimy zapomniang przez rzadzacych okolice jej
wtasnemu losowli — 1inwestujgc w przekop dajemy natomiast
lokalnej spotecznosci i regionowi historyczng mozliwos¢ nie



tylko powrotu do odtworzenia zapomnianych sposobéw
gospodarczego wykorzystania potencjatu regionu, ale réwniez,
na dzi$ jeszcze nawet nieprzewidziane, mozliwo$ci rozwojowe,
ktérych wykorzystanie bedzie juz zalezato wytacznie od nas
samych. Nie wylewajmy dziecka z kapiela i niech przy okazji
politycznych rozgrywek w tej sprawie rozum nie polegnie po raz
kolejny przed demagogia — tylko o tyle w imieniu sporej czesci
mieszkancéw regionu, zwolennikéw powstania przekopu, prosze.

Autorstwo: Robert Kolinski
Zrédto: Strajk.eu
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