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Z poczatkiem roku media rzadowe ogtosity kolejowy triumf,

informujac spoteczenstwo o przewozowym sukcesie PKP Intercity,
ktore przewiozto w ubiegtym roku blisko 59 milionéw pasazerodw.

Nastepnie w odstepie dwoch tygodni poinformowaty pasazerow od
drastycznych podwyzkach, mimo ze bilety na przejazdy Pendolino
i tak byty juz drogie. I tu pojawiajg sie dwa pytania: czy
wspomniany wyzej rekord powstat dzieki szerokiemu gestowi
naszego panstwa oferujgcego darmowe przejazdy po Polsce
Ukraincom przez kilka miesiecy i czy ta podwyzka, to
przynajmniej cze$Sciowa proba wyrdwnania strat finansowych
zwigzanych wtasnie z tymi bezptatnymi wycieczkami naszych
sgsiadéw?

PKP Intercity ogtosito znaczace rozszerzenie swojej strategii
rozwoju i inwestycji z perspektywg do konca biezgcej dekady. Z
19 do 27 mld zt zwiekszyty sie srodki, jakie spodtka
zainwestuje w rozwdj kolei. W tym okresie flota PKP Intercity
zostanie w duzym stopniu wymieniona, wszystkie pojazdy
przewoznika bedg nowe lub znacznie zmodernizowane. Efektem
realizacji tych planéw ma by¢ uruchomienie w 2030 roku oko%o
dwukrotnie wiekszej liczby potaczen oraz zaoferowanie
pasazerom wysokiego i jednolitego standardu podrézy. Normg
stang sie podréze z predkoscig 160-250 km/h. Nowe pojazdy beda
dostosowane rdéwniez do potrzeb osdb niepetnosprawnych czy
rodzin z dziedémi.

Kolejowa proza zycia

Tyle o ambitnych planach, ktére sg i tak tylko niemrawg proba
dopedzenia reszty $wiata. Skupmy sie jednak na tym, jak
wyglgda kolejowa proza zycia z perspektywy podréznego. Autor
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niniejszego artykutu w ubiegtym roku wielokrotnie podrézowat
polskimi pociggami. Odbywat podréze we wszystkich porach roku,
wszystkimi klasami pociggdw, jakie oferuja polskie koleje, a
wiec najdrozszymi w stawce pociggami Pendolino, pociggami
Intercity i najtanszymi TLK. Petni obrazu dopetniajg przejazdy
kolejami regionalnymi wojewddztwa mazowieckiego, tdédzkiego i
lubelskiego. Podréze odbywaty sie na trasach z Warszawy do
teby, todzi, Bydgoszczy, Biatej Podlaskiej, Wroctawia 1
Krakowa, a wiec w bardzo réznych kierunkach. Podréze odbywaty
sie zardéwno w I jak i II klasie. Wszystko to pozwolito zebrad
skrajne doswiadczenia zwigzane z korzystaniem z transportu
pasazerskiego oferowanego przez PKP.

Po pierwsze dostrzegalny jest znaczgcy skok, jesli, idzie o
komfort podrézowania. Ergonomiczne fotele, z réznego rodzaju
utatwieniami w podrézowaniu. Przejrzyste monitory i
wyswietlacze informujgce o przebiegu trasy. Poprawit sie
znaczgco komfort korzystania z toalet. Cieszy réwniez fakt, ze
zaréwno lokomotywy, jak i wagony kupowane sg w Polsce, a nie
np. w Korei Potudniowej, jak to ma miejsce w wypadku
warszawskich tramwajoéw. Konduktorzy sa bardziej uprzejmi i
przyjazni pasazerom. Coraz wiecej dworcow Jjest
zmodernizowanych lub nowo wybudowanych.

Pasazerowie zalg sie jednak czesto, ze powstajgce dworce nawet
w powiatowych miastach bardziej przypominajg swoim metrazem
kioski niz dworce. Cho¢ mamy tez niechlubny przyktad
odwracajgcy rzad wielkosci kolejowych inwestycji. Najwieksza
bowiem porazkg, jesli idzie o dworce, jest bez watpienia
dworzec tédz Fabryczna, ogromny dworzec, na ktérym brakto
jednak pieniedzy na tawki dla pasazerodow, gdzie funkcjonuje
jedna kasa biletowa, a po godzinie 20.00 wszystkie kasy sa
zamkniete. tddzki magistrat mdégtby ten niefunkcjonalny moloch
sprzeda¢ Warszawie i miatby za co imprezowa¢ przez kilka lat.

Co do punktualnosci pociggdw, to autor niniejszego artykutu
$miato moze okreé$lié ja mianem kolejowego dramatu. Srednio
tylko jeden na dziesie¢ pociggdéw dociera do stacji docelowej o



czasie. Pozostate majg czesto znaczgce opézZznienia. 0 ile w
dtuzszej trasie mozna wybaczy¢ jeszcze kwadrans spdZznienia, to
zastanawiajgce jest, jak to sie dzieje, ze pocigg ruszajgcy ze
stacji poczatkowej potrafi spdézni¢ sie juz na starcie o 20-30
minut, a WC w nim wyglada, jakby po poprzedniej marszrucie nie
byta w ogdle sprzatana. W skali roku suma opdznien idzie w
skali kraju nie tyle nawet w tysigce minut co godzin.

Pendolino story

Najwiekszym nieporozumieniem zwtaszcza zimg okazujg sie
najdrozsze w ofercie PKP pociggi Pendolino, ktore zimg sg
trudne do uruchomienia i w efekcie z 50-minutowym opdZnieniem
rusza z Warszawy zastepczy sktad, ktory nie jest pociggiem
Pendolino i posiada duzo nizszy standard podrézy. PKP zamiast
zwrocic¢ pasazerom przynajmniej wartos¢ rdéznicy w cenie obu
klas — bo przeciez powinny proporcjonalnie zwrocic¢ réwniez za
kazdg minute opo6zZnienia — pozostaje tylko przy stownych
przeprosinach. Tymczasem pociggiem tym z Warszawy jechato na
lotnisko w Krakowie wielu obcokrajowcéw, ktdérzy blisko przy
godzinnym opdznieniu mogli nie zdazy¢ na samolot. Przed wojna
polskie koleje stynety z punktualnos$ci do tego stopnia, ze
ludzie ustawiali zegarki na podstawie ruszajgcych pociggdéw, a
dla maszynisty punktem honoru byto dotarcie planowo zgodnie z
rozktadem jazdy. Dzi$ opdznienia to standard, dlatego, jesli
potrzebujesz dotrze¢ gdzies na czas pociggiem, lepiej zdecyduj
sie na podrdz, ktéora uwzgledni nawet kilkudziesieciominutowe
opdZnienie pociagu.

Pendolino na trasie do Krakowa ze stolicy ,wiezie” niestety ze
sobg jeszcze jedng praktyke. Mianowicie pocigg Pendolino na
bezposredniej trasie do Krakowa byt tylko 20 minut szybszy od
zwyktego pociggu a znacznie drozszy, wiec pasazerowie omijali
szerokim *ukiem sktady Pendolino. Wowczas wtadze PKP wpadty na
pomyst jak zmusié¢ pasazerow do korzystania z drozszych
sktadéw. Zwykte pociggi do Krakowa puszczono przez Kielce,
znacznie wydtuzajgc czas przejazdu, w efekcie czesS¢ pasazeréw



musiata zacisng¢ zeby i wrdéci¢ do drogiego podrdzowania
Pendolino. Otwartym pozostaje pytanie o etyczny wymiar takiego
podejscia do pasazerodw.

Kolejowe absurdy

Cho¢ w Pendolino juz byto drogo, teraz ceny biletéw osiggnety
taki poziom, ze na wielu trasach taniej jest lata¢ samolotem
niz podrézowac¢ pociggiem. Opozycja z lubo$cia podtapata temat,
tego, ze z Warszawy jadgac tym samym pociggiem, kupimy tanszy
bilet do Berlina niz do Poznania. I tu mam z*3 wiadomos¢ dla
parlamentarzystow z PO i PSL, poniewaz za ich rzaddéw mozna
byto kupic¢, jadac tym samym sktadem, tanszy bilet do Otomunica
w Czechach niz do Katowic. Jak wiec wida¢ kolejowe absurdy
maja u nas tradycje idace juz w dekady. Dzis$, jadac z Czech do
Polski, zaptaci¢ mozemy podobno cztery razy mniej, niz jadac z
Polski do Czech. Podejs$Scie do znaczenia transportu kolejowego
to jeszcze jeden obszar funkcjonowania panstwa, w ktérym
mozemy bra¢ od Czechdéw korepetycje. Tansze bilety,
zagospodarowane dworce, ktdére czesto peinig funkcje lokalnych
centréw kultury i pociggi docierajgce do najmniejszych
miejscowo$ci, to wyrdznia amatoréw dobrego piwa.

Wysokos¢ ostatnich podwyzek kolejowych oburzyta nawet samych
postéw PiS, dzieki czemu ustyszeli$émy wspaniatomys$lne
zapewnienia, ze ceny spadng do tych sprzed podwyzki. Zndéw rzad
czuty na ,szarego cztowieka” wykaze sie empatig 1
wspaniatomy$lnie ukréci naszg kolejowa udreke. Ja natomiast
chciatbym ustyszeé rowniez deklaracje dotyczacag rozliczenia
os6b, ktore podjety decyzje o darmowym transporcie dla
Ukraincéw. Owszem, uwazam, ze trudno odméwié¢ transportu
uciekajgcym przed wojng kobietom z dzieémi, ale przez kilka
miesiecy za darmo po catej Polsce podrézowali réwniez Ukraincy
mieszkajgcy w Polsce od kilku lat i pracujgcy tutaj albo
ukrainscy mezczyzni, ktdrzy zamiast broni¢ ojczyzny zbiegli do
Polski przed poborem, zalegajgc w polskich knajpach. Wielu
Ukraincéw wykorzystato ten czas do podrozy turystycznych po



Polsce.

Dochodzito do sytuacji, w ktdrych Polak, ktdéry miat wykupiong
miejscowke na dane miejsce, stat w korytarzu, poniewaz na jego
miejscu siedzieli Ukraincy. Nie pomagato zwrdécenie sie z tym
problemem do konduktora, ktdéry zamiast odda¢ miejsce siedzace
Polakowi, informowat* go, ze niestety jest wojna, wiec powinien
sie wykaza¢ wiekszg empatig wzgledem blizZznich (sic!).

Dodajmy, ze wielu Ukraincéw probowato wymuszad bezptatne
przejazdy nawet kilka tygodni po zakohAczeniu akcji z
bezptatnymi przejazdami. Na szczesScie polscy kolejarze zdazyli
sie zorientowal, ze majg do czynienia z naciggaczami i byli
nieczuli dla préb wymuszenia ,ostatniego darmowego przejazdu”.
Jak wiec wida¢ mijajg kolejne dekady, pociggi sg rzeczywiscie
coraz tadniejsze, ale kluczowe problemy na polskiej koleil
pozostajg wcigz nierozwigzane. Sprawy nie utatwia réwniez
mnozenie spb6tek kolejowych w celu mnozenia kolejnych rad
nadzorczych.
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