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Zaczne nietypowo swéj tekst, a nawet dos¢ prowokacyjnie, ale w
tym szalenstwie jest metoda. Prawie dwa wieki temu na dworze
berlinskim kréla Fryderyka Wilhelma III, wychowywat sie pewien
jasnowtosy chtopiec, byt drugim synem pruskiego monarchy. O0d
nastoletnich lat wykazywat mitos¢ do deski kreslarskiej,
uwielbiat przedmioty techniczne, nauki humanistyczne
nienawidzit.

Wiele lat pézniej zostanie krdélem Prus, a potem cesarzem
Niemiec. Politykiem byt marnym, ale Wilhelm I Hohenzollern
pozostawit po sobie liczne linie kolejowe, ktdére po dzis dzien
oplatajg zaréwno obecne Niemcy, jaki nasze ziemie zachodnie
(wojewodztwa zachodniopomorskie, kujawsko-pomorskie,
pomorskie, lubuskie, dolnoslaskie, opolskie oraz slaskie) i
dawne Prusy Wschodnie (wojewddztwo warminsko-mazurskie). Dzis
linie we wspomnianych wyzej wojewddztwach podzielity w
wiekszo$ci przypadkéw wspdlny los z innymi liniami kolejowymi
reszty kraju, gdzie wygladajg jak po zrzuceniu bomby atomowej.
Co takiego sie stato, ze nie ma juz wiekszosci z tych linii
oraz infrastruktury, ktora istniata jeszcze tak niedawno 1
byta naszg wspdlng wtasnosScig. Jest to nie tylko efekt
zaniedbania wtodarzy PKP, rdéwniez nastepujacych po sobie
ministrow transportu III RP, ktdrzy obecnie dbajgac o swédj
medialny wizerunek oraz swoje polityczne zaplecze, nawzajem
przerzucajg na siebie odpowiedzialno$¢ za degradacje polskiej
kolei.

Niestety zawinili tu réwniez mieszkancy, ktérzy z zamknietych
linii uczynili sobie Zzrdédto dochodu, sprzedajac w okolicznych
skupach ztomu czesci tordw, mocowania oraz Sruby, nie méwigc o
innych metalowych elementach okoto infrastrukturalnych. Nie
probuje ich usprawiedliwiac¢, jednak w wyniku bezrobocia, braku
perspektyw pracy w regionie, sytuacja zmuszata ich do
dokonywania aktéw kradziezy, a co za tym idzie dewastacji,
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bezpowrotnej utraty uzytecznosci 1linii kolejowych. Wtadze PKP
dobrze wiedziat*y o tym, co pocigga za sobg zamykanie
poszczegdélnych 1inii i przymykaty oko na kradzieze,
dewastacje, niszczenie dorobku wielu pokolen.

JAK TO SIE ROBI W POLSCE

PKP w 1990 roku stanowita jednos¢, pod wzgledem przewozow
towarowych oraz pasazerskich, infrastruktury oraz dworcéw.
Polska by*a podzielona na okregi kolejowe, ktdrymi zarzadzato
DOKP — Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych. Pracownicy kolei:
konduktorzy, zawiadowcy, dyspozytorzy ruchu mieli powazanie
wsrod spoteczenstwa. W ciggu lat 1990 — 2000 zmienito sie na
kolei wszystko. Choroba likwidacyjna w PKP, w przypadku linii
objawita sie jeszcze za PRL-u, lecz nie przybrata ona takich
rozmiardéw, jak w latach 90-tych minionego wieku. Powdd byt ten
sam: degradacja linii kolejowych, stan taboru, rozktad jazdy
niedopasowany do potrzeb pasazerow, rozwdj rynku
samochodowego. To nieprawda, ze ludzie zniechecili sie z dnia
na dzien do kolei. Nastepowato to powoli, acz konsekwentnie,
przy braku reakcji ze strony wtadz PKP. Odwrécenie sie od
kolei byta tendencjg niezmienng, co doprowadzito do
absurdalnych decyzji na szczeblu rzadowym. Nie zastanawiano
sie nad tym dlaczego tak sie stato. Skoro zmniejszat sie ruch
na danym odcinku, zmniejszano liczbe potgczen, az w koncu
zawieszano, aby potem skasowa¢ na amen. Nie chciano inwestowad
w kolej, bo nie przynosi ona dochoddéw skarbowi panstwa. Nic
dziwnego zatem, ze ze radg Jeremiego Mordasewicza zwigzanego w
potowie lat 90-tych z BCC, wtadze PKP przy akceptacji ministra
Liberadzkiego (rzad J6zefa Oleksego) =zaczety zamykad
,nierentowne” ekonomicznie linie kolejowe oraz podnosié¢ cene
biletéw, co miato przynies$¢ nadspodziewany efekt ekonomiczny w
postaci zwiekszonej puli pieniedzy na kolei. Efekt tego jest
dzis widoczny gotym okiem. Gdy kolejowi przewozZnicy w
sgsiednich panstwach kupowali nowy tabor, remontowali tory,
dworce, tworzyli nowe linie kolejowe, zwiekszali liczbe
potgczen, nasz (PKP) zmieniat* sie powoli w Park Jurajski,



technologiczny skansen, symbol polskiego zacofania. Za to
samochody krdélowaty w zyciu wiekszosci Polakéw — symbol awansu
spotecznego, niszczgc nie przygotowang na to infrastrukture
drogowa, powodujgc czeste wypadki, zwiekszajgc S$miertelnos¢
wsrod obywateli.

KRZYSZTOF CELINSKI — CZLOWIEK OD LIKWIDACJI

Tu dochodze do pewnego zestawienia, dygresji, swoistego zartu
historii. Kiedy mtody pruski krdlewicz Wilhelm patrzyt na nowy
wynalazek, jakim byta w pierwszej potowie XIX wieku kolej
zelazna, zafascynowany tym Srodkiem transportu rozpoczgt sam
projektowanie 1linii, dworcéw oraz perondw, byt zwolennikiem
rozwoju w swoim kraju, bedgc jeszcze nastepcg pruskiego tronu
wspierat nacjonalizacje prywatnych spétek kolejowych, co
doprowadzito do powstania jednej Pruskiej Kolei Zelaznej. Nie
wiem o czym myslat mtody Krzysztof Celinski, absolwent
Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej, patrzgc na
polska kolei, ale potraktowat ten sSrodek transportu, jak pigte
koto u wozu, dokonujagc huraganowego zamykania 1linii w
wiekszosci niezelektryfikowanych. Celinski zapisat sie jako
jeden z wybitniejszych grabarzy polskiej kolei. Byt ostatnim
dyrektorem generalnym PKP, jako jednej spétki i pierwszym
prezesem po reformie ministra Syryjczyka w 2000 roku, dzielac
ja na kilka podmiotdéw. Wczesniej byt w latach 1992-1998
dyrektorem departamentu kolejnictwa w Ministerstwie Transportu
i Gospodarki Morskiej. Petnigc te funkcje byt odpowiedzialny
za przyklepywanie wnioskéw przez PKP o likwidacje potaczen i
zamykanie 1linii. Oto fragment dokonan prezesa Celinskiego z
gazety ,Z biegiem szyn” (nr 5 (43) 2009 r.), artykut Karola
Trammera , Choroba likwidacyjna”:

»Z ustalen NIK wynika tez, ze do wydania przez ministerstwo
zgody na zawieszenie przewozOw na wybranych liniach, a nawet
na fizyczna 1likwidacje 1linii kolejowych, wystarczyto
zapewnienie ze strony PKP o0 niezadowalajgcych wynikach
ekonomicznych. Kierowany przez Celinskiego departament
kolejnictwa nawet nie weryfikowat informacji podawanych przez



kolej. Kontrolerzy NIK zwrécili uwage, ze departament,
przyklepujgc wnioski PKP o zgode na zamkniecie 1linii
kolejowych, nie trudzit sie przeprowadzaniem jakichkolwiek
wtasnych analiz, ktére uwzgledniatyby interes catej
gospodarki, koszty spoteczne, a takze funkcje komunikacji
kolejowej w catym systemie transportowym kraju i w systemach
lokalnych. Pod kierownictwem Celinskiego departament
kolejnictwa dziatat niczym automat wydajgcy takie decyzje, o
jakie wnioskowato PKP. Nie robiono zadnych probleméw nawet z
wydaniem zgody na zamkniecie 1linii, na ktérych pokrycie
kosztéw dochodami przekraczato 50%. Tak by*o chocby w
przypadku odcinkéw Resko Pomorskie — Woronowo (56,5%) czy
Malczyce — Malczyce Port (77%). Jak wynika z materiatéw
Najwyzszej Izby Kontroli, tylko przez pierwsze cztery lata
dziatalnosci Krzysztofa CelifAskiego departamencie kolejnictwa
Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej, wyrazono zgode
na likwidacje przewozéw na 113 odcinkach o *acznej d*ugosci
2373 km."”

Potem czytamy dalej:

,Celinski z usmiechem zapewniat w wywiadzie telewizyjnym, ze
wszystkie pociggi likwidowane 3 kwietnia 2000 r. kursowaty
puste. Tymczasem na likwidowanej linii Pszczo6tki — Skarszewy
na Pomorzu ostatni pocigg musiat by¢ konwojowany przez
policjantéw uzbrojonych w patki i tarcze. I wcale nie byt to
jedyny przypadek wystania policji w celu ewentualnej
pacyfikacji pasazeréw bronigcych ,pustych i nikomu
niepotrzebnych pociggdéw”. Celinski likwidujac pociggi w
kwietniu 2000 r., dziatat* nie tylko z determinacja, ale
rowniez z zaskoczenia — z masowym cieciem potaczen nie
poczekano nawet do 27 maja 2000 r., czyli dnia, na Kktéry
wOwczas przypadata ogolnoeuropejska data zmiany rozktadu
jazdy. Co wiecej, telegramy stuzbowe zapowiadajgce masowe
likwidacje potaczen w catej Polsce zostaty rozestane po sieci
zaledwie tydzien przed wycofaniem pociggdéw. Znamienne jest, ze
w zyciorysach Krzysztofa CelifAskiego w internetowej Wikipedii



oraz w serwisie tygodnika ,Wprost” jednoczesna likwidacja
pociggbéw na 1028 km linii kolejowych jest jedynym wymienianym
jego ,dokonaniem” w ciggu niemal 20 lat piastowania wysokich
stanowisk na kolei. Jak widac¢, w oczach opinii publicznej
Celinski jest cztowiekiem, ktory nie zrobit* nic dla rozwoju
kolei, lecz wytacznie ja zwijat.”

O0to dokonania Krzysztofa Celinskiego (stan 03.06.2000 r.):
Likwidacja linii:
1. Biatystok — Ostroteka przez tapy i Sniadowo,

2. RzeszO6w - Tarnobrzeg (przez Gtogéw Matopolski oraz
Kolbuszowg) przywrdécong do ruchu pasazerskiego w 2008 roku,

3. Racibdérz — Gtubczyce,
4. Chetm — Wtodawa przez Sobibér,

5. Jelenia Géra — Karpacz przez Mystakowice (najwyzszy odcinek
kolejowy w Polsce).

Niestety po latach Krzysztof Celinski pojawit* sie ponownie na
polskiej kolei, jako powotany 2008 roku prezes spdétki PKP
»InterCity”. Stajgc na jej czele przez ponad rok, zlikwidowa%
wiele potgczen i odcigt ca*a kolejowa Zamojszczyzne oraz
Roztocze od reszty Polski. Odszedt w niestawie po wydarzeniach
z przetomu 2010/2011, kiedy nowo wprowadzony rozktad jazdy
doprowadzit do chaosu na kolei, a pasazerdw zmuszono do
podrézowania w warunkach niecywilizowanych.

TADEUSZ ,,REFORMATOR” SYRYJCZYK

Rzad Jerzego Buzka (lata 1997-2001) pozostawit po sobie cztery
reformy, z ktérych tylko jedna do dzisiejszych dni przetrwata,
reforma administracyjna. Byta tez piagta reforma, dotyczaca
naszych kolei. Dzielita ona PKP na niezalezne od siebie
spétki, z ktdérych po latach zaczety sie wytaniacC nowe.



Grupa PKP S.A.
1. PKP ,Cargo” — przewozy towarowe.

2. PKP ,InterCity” — przewozy pasazerskie pociggami EC, IC,
Ex.

3. PKP ,Przewozy Regionalne” — przewozy pasazerskie pociggami
pospiesznymi oraz osobowymi.

4. PKP ,Energetyka” — spotka zajmujgca sie dostarczaniem pradu
liniom kolejowym zelektryfikowanym, naprawa 1Llinii
energetycznych oraz sprzedaz podmiotom zewnetrznym (poza
kolejowym).

5. PKP ,PLK” (Polskie Linie Kolejowe) — zarzadza liniami
kolejowymi, peronami, torami i cat*g infrastruktura oko%o
torowg.

6. PKP ,Informatyka” — zajmuje sie systemem informatycznym na
kolei, odpowiada mi. in. za tablice informacyjne na polskich
dworcach.

7. PKP ,0ddziat Dworce” — zajmuje sie utrzymaniem 1
administrowaniem dworcami w catym krajem.

Imponujgca lista, obecnie spdétek w ramach Grupy PKP jest o
wiele wiecej. Skorzystaty na reformie ministra Syryjczyka
przede wszystkim prywatne spdtki okoto kolejowe, ktére na ogot
miaty charakter sp6tki krzak, pojawiaja sie nagle i
niespodziewanie, wygrywajgac watpliwej uczciwo$ci przetarg,
inkasujg publiczng kase, po czym znikajg we mgle niejasnych
intereséw na styku biznes a interes panstwa. Nikt nie ponidst
za to odpowiedzialnos$¢ wtasnym stanowiskiem, czy
odpowiedzialnoscig karng. Przed tygodniem funkcjonariusze CBA
wpadli do siedziby PKP ,Informatyka” i aresztowali jednego z
wicedyrektoréw. Byta to moim zdaniem pokazdéwka. Obecny
minister transportu Stawomir Nowak chce oczysci¢ atmosfere w
okoto PKP, jaka sie zrobita przez ostatnie lata. Dla tego



dokonat tez uszczuplenia w zarzadzie Grupy PKP S.A.

Reforma ministra Syryjczyka przyniosta nie tylko szkody dla
pasazerdw, regiondéw, miast oraz wsi. ROwniez pracownicy PKP
odczuli jej dziatanie. Stracili prace lub ich obowigzki ulegty
zmianie, dodano im nowych, w ramach cie¢ w poszczegdlnych
spotkach. W koncu prawo rynku. Jednak w ostatnich latach
upadek kolei w Polsce ulegt przyspieszeniu przez odebranie
pociggdéw pospiesznych jednej spbéitce pasazerskiej, PKP
,Przewozy Regionalne” do innej, PKP ,InterCity”, pogragzajac
obie w gtebokim, trwajacy do dzis kryzys finansowy oraz wojne
0 pasazera. Stad pojawienie sie tanich pociggdéw ,InterRegio”
(Przewozy Regionalne), ktérych stan techniczny pod wzgledem
taboru odbiega od norm bezpieczenstwa, a wagon ciggng ciezkie
lokomotywy elektryczne, pozyczane od PKP ,Cargo”. Ta wojna na
pociggi oraz cenny spowodowata splot okolicznos$ci, ktdrych
posrednim finatem jest katastrofa pociggdéw obu spdtek pod
Szczekocinami.

CO DZIS ROBI BYLY MINISTER TRANSPORTU?

Po tym jak Tadeusz Syryjczyk nie zostat wybrany w 2001 roku do
Sejmu, przez dwa lata prowadzit firme doradczg oraz wyktadat
na UW. W 2003 roku objagt funkcje dyrektorska w Europejskim
Banku Odbudowy i Rozwoju w Londynie. Przesiedziat tam przez
nastepne cztery lata, zostajac Zespotem Doradcédw Gospodarczych
»TOR"”, ktdrej prezesem jest niejaki Adrian Furgalski, piewca
wolnego rynku na kolei oraz zwolennik pogtebienia zamykania
linii kolejowych, ze wzgledu na 1ich nieekonomiczne
wykorzystanie. Bytly minister broni swojej decyzji o podziale
PKP na osobne spétki. Opowiada bajki o tym, ze wéwczas byto to
jedyne wyjscie, nie dato sie utrzymal takiego ,molocha”, jak
Polskie Koleje Panstwowe. Jak wida¢ Czechom nie przyszto do
gtowy rozbija¢ wtasnej kolei na kilka odrebnych spétek.
Syryjczyk powotuje sie na prawo Komisji Europejskiej, ktére
kaze panstwom cztonkowskim EU deregulacje rynku kolejowego.
Jednak pan byty minister zapomniat, Zze owszem istnieja
odrebne, wewnetrzne spotki kolejowe, ale nie sg one odrebnymi



podmiotami gospodarczymi, jak u nas. Nikt ich takze nie chce
prywatyzowaé¢, ani oddzielacC od siebie. Niedawno minister Nowak
powotat Tadeusza Syryjczyka na stanowisko doradcy ministra
transportu ds. bezpieczenstwa. Ciekawg rzeczag jest, ze w okoto
PKP i w samej spbétce pojawiajg sie te same osoby w innej juz
roli, tak byto i jest w przypadku Tadeusza Syryjczyka czy
wspomnianego Krzysztofa Celinskiego.

KOLEJ NIEREALNYCH PREDKOSCI

Jednym z najwiekszych gtupot na kolej byta decyzja o
stworzeniu Kolei Duzych Predkos$ci, w tym 1linii ,Y"” %gczacej
Warszawe przez t6dz z Poznaniem oraz Wroctawiem. Firmowat ja
wtasng osobg oraz nazwiskiem, poprzedni minister transportu w
rzgdzie Donalda Tuska, Cezary Grabarczyk. Nie jest tajemnica,
ze bedzie z nim wigzac¢ sie ta nieudana inwestycja kolejowa, po
ktédrej zostanie jedynie podziemny dworzec Fabryczny w todzi
(element 1linii Y) z torami donikad. Serwowanie obywatelom
historyjki o wadze tej linii przez cztery lata, byto czasem
zniw dla firm doradczych. Oto krdétki opis wspoétpracy PKP z
tymi firmami, w artykule Karola Trammera (,Z biegiem szyn”
1/57; ,Zniwa szybkich predko$ci”):

Decyzja o zaniechaniu przygotowan do rozpoczecia budowy kolei
duzych predkosci jest tym bardziej zaskakujaca, ze cata
poprzednia kadencja rzgdu uptyneta nie tylko na wmawianiu
opinii publicznej, ze szybka kolej to ,cywilizacyjna
koniecznos¢”, ,od ktérej nie ma odwrotu”, ale takze na
pompowaniu miliondéw ztotych w prace przygotowawcze zwigzane z
koncepcjg polskiego TGV. W Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko znalazt sie wart 291 mln z%
projekt ,Przygotowanie budowy 1linii duzych predkosci”, z
ktérego pienigdze szybko zaczeto rozdziela¢ miedzy firmy
konsultingowe. Dotychczas w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na kolej duzych predkoéci, ktérej
nie bedzie, wydano juz prawie 55 mln zt. Najwiecej — bo az
48,9 mln zt — trafito do konsorcjum spétki Ingenieria IDOM
Internacional i Biura Projektéw Komunikacyjnych w Poznaniu,



ktéore podjeto sie opracowania studium wykonalno$ci 1linii
Warszawa — t6dz - Poznan/Wroctaw. Kolejne 3,5 mln z%
pochtoneto studium wykonalnosci tunelu dla kolei duzych
predkosci pod centrum todzi, ktdrego opracowanie powierzono
spétce Sener. 1,2 mln zt otrzymato konsorcjum EGIS z
partnerami Ernst & Young i DHV Polska na stworzenie ,Analizy
uwarunkowan spotecznych rozwoju kolei duzych predkosci w
Polsce w perspektywie roku 2050”. 609 tys. zt otrzymaty spétki
Martis oraz Martis Consulting na opracowanie kompleksowe]
strategii komunikacji i promocji projektu przygotowania budowy
linii duzych predkosci. Zlecenie to, jak mozna byto przeczytad
w oficjalnej informacji spdétki PKP PLK, ,pozwoli pozyskad
przychylno$¢ spoteczng i akceptacje projektu, jakim jest
budowa linii duzych predkosci w Polsce”.

Oto rzekomo zty sektor publiczny dat zarobic¢, lepszemu
prywatnemu duzg sume pieniedzy na inwestycje, ktéra przez
najblizsze lata nie powstanie. Pozostaje faktem, ze kosztowna
przebudowa dworca tédZz Fabryczna, ma wynies¢ 38 mln ztotych.
Linia ,Y” uzmystawia, jak bardzo Zle zarzadzona jest kolej.
Linie wymagajgce remontu nie mogg sie doczekad zainteresowania
ze strony PKP ,PLK”, a tu takie przedsiewziecie. Wida¢
minister Grabarczyk chciat zabtysnaé¢ medialnie.

MINISTER , TOP MODEL"”

Obecny minister St*awomir Nowak, to kolejna niewtasciwa osoba,
jak jego poprzednicy. Mato zainteresowany polskg koleja,
zapowiedziat nieodpowiedzialnie w poranku Radia , TOK FM” u
Janiny Parandowskiej, likwidacje linii kolejowych, w tym
»Nadodrzanke” %*gczgcg Wroctaw, Gtogdéw, Zielong Goére z
Rzepinem, Berlinem oraz dalej na poéinoc z Kostrzynem oraz
Szczecinem, bedgca elementem miedzynarodowego korytarza
kolejowego, Kijéw — Krakéw — Wroctaw — Berlin. Kiedy$ ta linia
byta czesScig linii ,Trzech cesarzy” (z racji ciggniecia sie od
Rosji przez Austro—Wegry do Niemiec). Minister Nowak nie ma
pojecia o tej linii, jak i innych, ktéorych bez zawahania oraz
gtebszych przemys$len, tak jak przed laty Krzysztof Celinski,



zlikwiduje jednym pociggnieciem piéra. Stawomir Nowak chwali
sie w studiu radiowym ,0siggnieciem” niebywatym, zbudowaniem 2
km linii kolejowej ze Stuzewca na lotnisko Okecie. 0Odcinek nie
jest jednak sukcesem, a raczej porazka, terminy oddania tego
odcinka oraz samej stacji pod lotniskiem byt przesuwany
wielokrotnie. Ktopoty ze stacjg na lotnisku im. Fryderyka
Chopina sg duze. Na lotnisku nie ma telebiméw z informacjg o
odjazdach oraz przyjazdach pociggéw SKM i KM, rdéwniez na
peronach ich nie bedzie. Klapa kolejowa na EURO gotowa.
Zastuga w tym wielu ludzi zwigzanych z kolejg tylko na chwile,
realizujgc bezkrytycznie polityke liberalizmu na kolei swoich
zwierzchnikdéw, ministrow transportu.

MEDIA KONTRA KOLEJ

Zadne analizy, raporty na temat dewastacji kolei w Polsce nie
opisaty roli medidw w tym procesie. Rola ich w tym byta
niemata, media nigdy nie przedstawiaty PKP w dobrym Swietle,
kreujgc samochody oraz ogdélnie pojety transport kotowy jako
idealne rozwigzanie do podrézowania po kraju. Nie zmienito sie
w tym nic, lekcewazenie kolei trwa do dzis. Kolej wedtug
medidw przegrata z samochodami, autobusami teraz ma przegraé z
tanimi liniami lotniczymi, Olt Express. By¢ moze potgczenia
miedzy duzymi miastami w wykonaniu tych 1linii nie do kofnca
mogg wygra¢ z PKP. Powdd? Nie wszedzie sie doleci, moze byc
jak to w przypadku tanich linii lotniczych, lot odwotany bez
zwrotu biletu. Kolei nie da sie zastgpi¢. Transport publiczny
powinien sie uzupetniaé¢ ze soba, a panstwo powinno to swoim
obywatelom zapewnic.
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