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Nowy Rok 2012 prezes firmy Hatrans Tomasz Grzelak spedzit w
terminalu kolejowym Mataszewicze przy przejsciu granicznym z
Biatorusig. Wtedy przyjechat pierwszy pociag z 41 wagonami
kontenerdw z chinskiego miasta Chengdu. Firma Hatrans by%a
jego operatorem. Wczes$niej zdarzato sie w Mataszewiczach
odprawia¢ kontenery z Chin, ale nigdy catego ,chinskiego”
pociggu. Wtedy powstat pomyst stworzenia regularnego
potgczenia towarowego miedzy Polska a Chinami.

Wtedy tez zwrdécono uwage na inne chinskie prowincje niz te
potozone na wschodnim wybrzezu Panfistwa Srodka. Nie na Pekin,
Kanton, Hongkong i Szanghaj,bo te metropolie juz wczesSniej
uruchomity potaczenia morskie z catym Swiatem. Za to prowincje
potozone w Srodkowej czesci Chin, jak chocby Syczuan, byty
wlwczas gorzej skomunikowane. Kiedy na poczatku XX wieku
powstat w Chinach projekt ,Go West”, aktywizujgcy gospodarczo
te regiony, najpierw powstawaty tam drogi, linie kolejowe i
rurociggi. To musiato zaowocowal inwestycjami. W slad za tym w
srodkowych prowincjach zaczat sie instalowa¢ wielki biznes.
Produkcja nowych przedsiebiorstw ruszyta peing parg.
Pozostawat jeden problem: jak przetransportowa¢ to do Europy
bez konieczno$ci angazowania przepetnionych chifAskich portéw
na wschodnim wybrzezu. Zwykle na dostarczenie kontenera droga
morskg z Chin do Europy trzeba liczy¢ 45 dni. Czasem zdarza%o
sie, ze towar gdzies utykat i wszystko wydtuzato sie nawet do
dwéch miesiecy. Dlatego trzeba byto importerom zaproponowad
co$ posredniego pomiedzy tanim, ale dtugotrwatym transportem
morskim i szybkim, lecz bardzo drogim transportem lotniczym.

Pierwsze pociggi trase Chengu — Mataszewicze o dtugosci oko%o
10 tysiecy km pokonaty w 15 dni. Szybko z nowego szlaku
kolejowego zaczeli korzysta¢ inni przewoznicy. Zwtaszcza, ze
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ten nowy polsko- chifAski szlak kolejowy wpisat sie w ogtoszony
we wrzesniu 2013 roku przez przewodniczgcego Xi Jinpinga
wielki geopolityczny projekt komunikacyjny nazwany Nowym
Jedwabnym Szlakiem. W tworzenie pasa ladowych i morskich drdg
potgczen miedzy Chinami a reszta sSwiata. Na ,kolejowym” nowym
Jedwabnym Szlaku pojawita sie najwieksza polska panstwowa
firma przewozowa PKP Cargo. Zaczeta obstugiwal potgczenia
Chiny- Niemcy przez port kolejowy w Mataszewicach. Potaczenie
kontenerowe Japonia — Europa Zachodnia uruchomity tez Koleje
Rosyjskie (RZD). Trasa prowadzita z portu Wtadywostok linig
transsyberyjskg, przez Biatorus, Polske az do Europy
Zachodniej. Do Wtadywostoku zaczety dociera¢ kontenery promami
z portow w Hakata, Kobe, Toyama i Yokohama. Skrécono procedury
celne i formowanie skt*addéw pociggdéw. Dodatkowo rosyjski rzad
podjgt decyzje o subsydiowaniu pociggéw ze swych portow
dalekowschodnich.

Rosyjski rzagd zgodzit sie tez, ze rosyjskie embargo na zywnos¢
z Polski nie obejmuje jej tranzytu przez Rosje do Kazachstanu
i Chin. Wprowadzono specjalne elektroniczne plomby z systemem
lokalizacji. Wszystkie te udogodnienia sprawity, ze stale
przybywato tam nowych potgczen. Stacje koncowe pociggéw z Chin
znajdowaty sie w 92 miastach na terenie 21 panistw
europejskich.W pierwszym kwartale 2021 roku liczba przewozéw
kolejowych miedzy Chinami i Europa wzrosta o 70 procent, a
liczba przewiezionych konteneréw o niemal 80 procent. Warto
przypomnie¢, ze w 2020 roku, mimo pandemii, liczba przewozéw
wzrosta o potowe. Dnia 29 sierpnia 2021 roku w Mataszewiczach
odnotowano historyczny rekord. Przez szerokotorowa
infrastrukture przejechato 18 sktaddéw ,na wyjezdzie” i 15
sktaddéw ,na wjezdzie”. Jeszcze w styczniu 2022 roku, w
ostatnim miesigcu pokoju we Wschodniej Europie, Cargotor
zanotowat 25-procentowy wzrost przewozéw rok do roku po torze.
Niestety po ataku Rosji na Ukraine ruch kolejowy w
Mataszewicach spadt. Wedtug rdéznych szacunkéw o okoto 25
procent.



Cywilizacyjny fenomen

Aby zrozumieé¢ jakie znaczenie moze miec¢ dla Swiatowe]j
gospodarki i naszego regionu Europy, taki polski gospodarczy
most miedzy Azjg i Europa, warto przypomnie¢ historie starego
Szlaku Jedwabnego Szlaku. Zwtaszcza jego cywilizacyjny
fenomen. Byta to sie¢ handlowych potagczen, ktére potgczyty
owczesne Chiny z panstwami Bliskiego Wschodu, Srodkowej Azji i
Europy. 0d III wieku przed naszg erg az do XVII wieku naszej
ery. W latach rozkwitu szlaki miaty ponad 12 tysiecy
kilometréw dtugosci. Najwazniejsza trasa prowadzita z Xi'an,
dawnej stolicy Chin, przez Lanzhou do oazy Dunhuang. Tam
rozdzielata sie na szlak gtéwny, zwany péinocnym i potudniowy.
A $cislej rozgateziat*a sie na elastyczny system drédg
handlowych bazujacy na tradycyjnych szlakach i potgczeniach
nowych, omijajgcych lokalne wojny i konflikty.

Przez ponad dwa tysigce lat lgdowy Szlak *gczyt Chiny z
owczesng Europa. Pod koniec I wieku przed nasza erg powstat
rowniez morski Jedwabny Szlak prowadzgcy z Morza Czerwonego,
przez Indie i Malaje na Morze Potudniowochinfiskie. Ale tamten
szlak stuzyt przede wszystkim panstwom azjatyckim. Dla
wielkich, kontynentalnych Chin Kkregostupem wymiany
gospodarczej z Azjg 1 Europag byty wtedy szlaki lagdowe.
Wymianie szczegdlnej, bo stary Szlak zbudowano na zasadzie
tancuszka kupcéw — posrednikéw. Przekazywali oni swe towary, a
przy okazji przerdézne informacje, niczym pateczke w
lekkoatletycznej sztafecie, nastepnym gildom kupieckim. Ci
uzupetniali tadunki karawan o swoje towary 1 swojg wiedze o
swoim Swiecie. I wszystko to wysytali dalej.

Dzis trudno sobie wyobrazié¢, ze masowo kupujgcy chinski jedwab
Rzymianie jeszcze w pierwszych wiekach naszej ery nie widzieli
jego producentéw. Bo nie mieli z Chinami bezposrednich
kontaktéw. Rzymianie i inni Europejczycy przez wieki prdébowali
wyobrazi¢ sobie jak naprawde wygladajag mieszkancy Chin.
Nazywali ich ludem Seres, bo wtedy,serica” po tacinie oznacza



jedwabny ubiér. Uwazali, ze jedwab jest wyczesywany z 1lisci
drzew. Pierwszy raz Rzymianie zobaczyli jedwabne tkaniny u
Partow, ktérzy szyli z nich bojowe sztandary. Zachwycili sie
nimi i zaczeli sprowadzac¢ jedwab za posrednictwem kupcéw z
panstwa Partow. Szybko w Rzymie jedwab stat sie bardzo
popularny. Zas jedwabne szaty, noszone przez kobiety, byty tez
synonimem seksu 1 wyuzdania. Rzymski pisarz Pliniusz Starszy
krytykowat rzymskie wydatki na jedwab, kupowany jedynie , po
to, by rzymskie dziewczeta mogty sie publicznie pokazywad w
przezroczystych szatach”.

Pierwszymi Europejczykami, ktérzy Chinczykéw ujrzeli i swe
wrazenia opisali, byli dwaj franciszkanie. Postowie papiescy,
i szpiedzy Watykanu, ktdérzy dotarli w 1246 roku na dwor
mongolskiego chana. Wtoch Jan di Piano Carpini i Benedykt
Polak. Dzieki Benedyktowi Polakowi, ktdry sporzadzit z podrézy
obfitag relacje, europejskie elity mogty wreszcie przeczytad
jak ci Chinczycy naprawde wygladaja.

Stary Jedwabny Szlak zaczat* podupada¢ pod koniec XVII wieku.
Kiedy kapitalistyczne panstwa Europy Zachodniej postawity na
morskg ekspansje. Budowe flot handlowo- wojennych. Na
odkrywanie nowych drég morskich i nieznanych d&wczesnym
Europejczykom kontynentéw. Efektem tej ekspansji byta
europejska XIX wieczna rewolucja przemystowa. Rozwéj nauki i
techniki. Ale tez hanba powszechnego,masowego niewolnictwa.
Hanba podbojéw panstw ,odkrywanych”, hanba kolonizacji.

Koniec XIX wieku byt w Europie takze okresem fascynacji
miniong historig. Wzrostem zainteresowania romantycznymi
podrézami, egzotycznymi panhAstwami Orientu, kolejnag fala
zainteresowania Chinami. Wtedy, w 1877 roku, niemieckil
podréznik i geograf baron Ferdinanda von Richthofen
opublikowat ksigzke przypominajgcg dawne,handlowe szlaki i
nadat im nazwe ,Seidenstrasse”, po niemiecku ,Droge jedwabng”.
Upowszechniong potem jako ,Jedwabny Szlak”.Uczynit tak ze
wzgledow marketingowych. Bo jedwab nie byt jedynym, ani
gtéwnym, towarem transportowanym tymi szlakami. Ale byt



najbardziej znanym,szykownym i przemawiajgcym do wyobrazni.
Niemiecki baron przypomniat tez starg prawde, ze wspdllny
handel sprzyjat wymianie kulturalnej, naukowej, religijnej
miedzy <chinskim centrum <cywilizacji azjatyckiej z
cywilizacjami sSrodkowej Azji i Europy.

Najnowsze interpretacje idg jeszcze dalej. Znawca historii
Jedwabnego Szlaku Christopher I. Beckwith w swej monografii
»Imperia Jedwabnego Szlaku” lansuje teze, iz Centralna Eurazja
zajmowata kluczowe miejsce w historii starozytnego 1
Sredniowiecznego Swiata. Termin Centralna Eurazja obejmuje pas
ladu, ktory biegnie przez potaczony super-kontynent Europy i
Azji. We wczesnym Sredniowieczu, kiedy to Centralna Eurazja
byta wtasnie w swoi apogeum, byt to obszar ogromny — na
zachodzie az po Dunaj, z Bliskim Wschodem, zachodnim 1
potudniowym Iranem i Kaukazem, oraz Potudniowg i Potudniowo-
Wschodnig Azjg. tacznie z Japonig, Koreg 1 Chinami oraz
subarktyczng, pdéinocng Eurazje. W ocenie Beckwith’a Szlak
Jedwabny byt nie tylko siecig drog handlowych. To byt ,system
catosciowy — polityczny, gospodarczy i kulturowy — Centralnej
Eurazji, w ktéorym handel, zaréwno wewnetrzny, jak i zewnetrzny
byt niezwykle ceniony 1 dynamicznie uprawiany”. Handel
towarami na Szlaku byt uzupeiniany w sposob naturalny wymiang
spozytywnych wartosci” niematerialnych. Jedwabny Szlak
stymulowat tworzenie sie nowych systemdédw wartosci, norm
postepowania i nowych umiejetnosci. Wraz z karawanami
wedrowaty nowe idee, elementy nowych filozofii pojmowania
Swiata i wierzen. System Jedwabnego Szlaku odnidst sukces w
otoczeniu silnie multikulturowym. Pokazat* jak bardzo
dywersyfikacja 1 specjalizacja gospodarcza oraz réznorodnos¢
kulturowa — odmiennos¢ w sposobach i stylach zycia - moga
sprzyjac¢ rozwojowi cywilizacyjnemu.

Inny znawca tej problematyki, prof. Wojciech Hubner, zauwaza,
ze wspotczesnie: ,Mowi sie czasem o ,duchu Szlaku Jedwabnego”,
CoO zawiera w sobie takie pojecia 1 koncepcje, jak:
szlachetnos¢ intencji i dziatania, jego pokojowy charakter,



wspélna i uczciwa realizacja ambitnych celdw.

Im lepiej rozumiemy te cze$¢ historii ludzkosci, w ktorej
funkcjonowat Szlak Jedwabny, tym bardziej czujemy, ze wzorce
dziatania i sam ,duch Szlaku” mogtyby by¢ dzisiaj szczegdlnie
przydatne. Obecne zamierzenia chinskie majg wymiar globalny, a
horyzont czasowy Pasa 1 Szlaku siega co najmniej potowy
biezgcego stulecia, stuletniej rocznicy utworzenia ChRL.
Odwotanie sie do uniwersalnej tradycji historycznego Szlaku
moze dzis nies¢ ze sobg tadunek nadziei na pozytywne przemiany
Swiata. Do wypetniania swoich ambitnych zadan potrzebny jest
cztowiek o specyficznych cechach — multikulturowy,
przedsiebiorczy, otwarty na to co nowe i w staromodnym
znaczeniu — szlachetnie dziatajacy.”

Niekorzys¢ na korzysci

Dzieki projektowi Nowego Jedwabnego Szlaku Polska ma
historyczng szanse aby korzystnie wykorzysta¢ swe potozenie
geopolityczne. Przez wieki uwazane za fatalne, bo stanowigce
znakomity teren dla przemieszczania sie walczgcych wojsk
maszerujgcych ze wschodu na zachéd. Polska, ze wzgledu na swe
centralne potozenie w Europie Srodkowo- Wschodniej, zawsze
byta mostem tgczacym cywilizacyjny zachéd ze wschodem Europy.
Skandynawska poinoc z batkanAskim potudniem. Tworzony Nowy
Jedwabny Szlak sprawit, ze teraz Polska moze by¢ mostem
pomiedzy gospodarkami Azji a Unii Europejskiej. A takze panstw
batkanskich, co bedzie mozliwe po ukofczeniu zaplanowanych
drég i linii kolejowych %gczgcych pétnoc z porudniem Europy.
Pewnie dlatego panstwo polskie juz teraz wspiera budowe w
Mataszewiczach wielkiego centrum handlu Europa — Azja. Hubu
przetadunkowego dla transportowanych towardéw. Centrum
magazynowego i logistycznego wspierajgce ich rozsytke po catej
Europie.

Mataszewicze majg by¢ najnowoczesniejszym i najwiekszym hubem
przetadunkowym w Europie. Docelowo bedzie tam obstugiwanych 55



par pociggdow na dobe. Trzy raz wiecej niz obecnie. Wedtug
wstepnych szacunkéw bedzie to inwestycja wartosci 3 mld zt. W
catosci finansowana z budzetu panstwa polskiego wraz z
wspotfinansowaniem z funduszy Unii Europejskiej.

Jestesmy zdeterminowani, aby doprowadzié¢ do konca te niezwykle
wazng dla polskiej gospodarki oraz Polski wschodniej
inwestycje, zadeklarowat w mediach wiceminister infrastruktury
Andrzej Bittel.

Ale ten komunikacyjny projekt nie powinien ograniczy¢ sie
tylko do sprawnego przetadunku przewozonych towardw i
sktadowania ich w bezpiecznych magazynach. Nie moze by¢
ograniczony wytgcznie do ekonomicznego, biznesowego wymiaru.
Mataszewicze, 1 otaczajgce je pogranicze, powinno stal sie
miejscem spotkan przeréznych firm azjatyckich i europejskich.
Projektowych, promocyjnych, logistycznych, kurierskich,
handlowych. Start-updéw. Powinien powsta¢ tam wielki XXI-
wieczny ,Bazar”. Zrédto zyskéw, technologii, impulséw dla
naszej gospodarki i gospodarek panstw kooperujacych. Taki
czesto promowany przez polskich ekonomistow i politykéw suchy
port i kanat kolejowy Azja — Europa mdgtby by¢ stad sie
regionalnym ,Kanatem sueskim”. Tworzonym przez
polskich,chinskich i innych miedzynarodowych przedsiebiorcéw.
Wspdtzarzgdzanym i chronionym przez wszystkich jego
udziatowcédw i uzytkownikéw. Korzystajgcym z miedzynarodowego
parasola bezpieczenistwa stworzonego przez jego uzytkownikodw.
Posiadajgcym status strefy zdemilitaryzowanej. Wolnej od
wszelkich wojen, nawet tych hybrydowych. To wazne, bo wojna na
Ukrainie spowodowata spadek przewozéw kolejowych.

0 tym, jak ten kolejowy Nowy Jedwabny Szlak wazny jest w
geopolitycznej uktadance, sSwiadczy fakt, ze pomimo napiecia
spowodowanego przez wojne w Ukrainie, nie doszto do zamkniecia
przejs¢ kolejowych na granicy Polski z Biatorusiag. Ograniczono
ze strony polskiej jedynie transport drogowy, ale nie
kolejowy.



Przez pierwszg potowe 2022 roku transport na trasie Chiny -
Europa trwat. tgcznie przejechato wtedy 7473 pociggi. Pomimo
uruchamiania alternatywnych tras kolejowych, omijajgcych Rosje
i Biatorus, okoto 90 procent wszystkich przewozow kolejowych z
Chin przejezdza do Unii Europejskiej przez Polske. Potwierdzit
to Sun Linjiang,ambasador Chin w Polsce, podczas spotkania z
polskimi wtadzami w Mataszewiczach w lipcu 2022 roku.
Przypomniat tez w tym roku handel Chin z Europa przekroczy¢
moze 206 miliardéw USD.

Jeszcze w lutym 2022 prezydent RP Andrzej Duda spotkat sie
podczas inauguracji Igrzysk Olimpijskich z przywddcg Chin Xi
Jinpingiem. Omawiano wtedy budowe w Polsce chinskiego centrum
logistycznego w okolicach Malaszewic. W lipcu tego roku obaj
prezydenci wuzgodnili podczas wideo konferencji nastepne
wspdlne przedsiewziecia. W Polsce powstanie centrum hurtowego
handlu zywnoéci pochodzacej z catej Europy Srodkowo-Wschodniej
przeznaczonej na rynek chinski. A takze centra chinskich firm
z branzy e-comerce.

W czasie pandemii nastgpit wzrost internetowego handlu. Znowu
okazato sie, ze geograficzne potozenie Polski $cigga
inwestycje Swiatowych firm z branzy e- comerce. W Polsce swe
centrum obstugujgce Europe Srodkowo- Wschodnig ma juz
amerykanski Amazon. Ale w ostatnich latach skutecznie z
amerykanskim gigantem na polskim i Srodkowo europejskim rynku
konkuruja dwie inne firmy Ali Expres i Shopee. Ali Expres
wybudowat juz swe centrum logistyczne pod todzig o powierzchni
ponad 10 tysiecy metréow kwadratowych. Ali Express to czes¢
Alibaba Group firmy o wartosci wycenianej na 730 mld USD. A
Shopee, to czes¢ singapurskiego Sea Ltd. Wycenianego na
»tylko” 46 mld USD, ale 19 procent udziatow ma tam chinski
Tencent. Jedno z najwiekszych przedsiebiorstw w Azji, chinska
spotka wyceniana na ponad 500 mld USD.

W Polsce wszystkie reprezentowane w Sejmie kluby parlamentarne
optujg za rozbudowg portu kolejowego w Mataszewiczach i
wspierajgcej go infrastruktury na pograniczu polsko-



biatoruskim. I nie tylko tam.

Prezes DB Cargo Polska Marek Staszek przewiduje, ze istniejacy
juz szlak kolejowy Chiny — Polska powinien by¢ szybko
uzupetniony o szlak ukrainski. taczy sie to z koncepcja
stworzenia w Polsce centrum logistycznego i transportowego
stuzgcego przysztej odbudowie Ukrainy.

Wtedy rola polskiego mostu miedzy Azjg i Europg dodatkowo
wzrosnie.
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