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Wcigz maleje 1liczba przewozdéw regularng podmiejska i

regionalng komunikacjg autobusowg, a zarazem rosng ,biate
plamy” regiondéw, do ktéorych nie dociera Zzaden pojazd takiej
formy komunikacji publicznej.

Jak przypomina portal wnp.pl, komunikacja autobusowa petni
wazng role socjalng, poniewaz daje szanse przemieszczania sie
osobom, ktdére nie majg mozliwosci podrdézowania innymi
rodzajami transportu z réznych powoddéw: braku w poblizu linii
kolejowych, wieku lub zdrowia podrézujgcych, braku wtasnego
samochodu itp. Tymczasem, jak méwi Zdzistaw Szczerbaciuk,
prezes zarzgdu Polskiej 1Izby Gospodarczej Transportu
Samochodowego i Spedycji, od kilkunastu lat maleje liczba
pasazerdow przewozonych autobusami, a od 2005 r. — takze udziat
tego segmentu w tacznych przewozach oséb komunikacjg zbiorowg.

Z danych GUS wynika, ze jeszcze w 2005 r. autobusy lokalne
miaty 74,5 proc. udziatu w przewozach os6b, a w 2010 r. zmalat
on do 68 proc., przy jednoczesnym spadku przewozéow komunikacja
zbiorowg.

Saq trzy gtéwne powody tego zjawiska. Po pierwsze, powszechnie
malejg przewozy zbiorowe oséb, poniewaz coraz wiecej Polakéw
korzysta z samochodéw. Po drugie, pasazerowie w duzych
miastach majg wiekszy wybdr ustug transportowych i czesto
wybierajg atrakcyjniejsze opcje. Po trzecie, i to
prawdopodobnie najwazniejszy powdd: ,0 ile marszatkowie
wojewddztw znajdujg pienigdze na dofinansowanie kolei, a
miasta wtasnej komunikacji, to juz starostowie powiatowi nie
majg ich dla komunikacji autobusowej” — uwaza Szczerbaciuk.

Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,
monitorujgca ponad 200 powiatéw i bedgca dla ich wtadz doradcag
w sprawie analiz transportu zbiorowego, wyszczegdélnia tylko
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trzy wojewddztwa, w ktorych 70 proc. miejscowos$ci ma regularng
komunikacje podmiejskg i regionalng (dolnoslagskie,
podkarpackie i Slgskie) i cztery z poziomem 60-70 proc.
(Lubuskie, warminsko-mazurskie, wielkopolskie,
zachodniopomorskie). A jeszcze cztery lata temu prawie we
wszystkich wojewddztwach transport autobusowy byt obecny na
blisko 80 proc. terendw.

Wedtug danych za 2010 r., doptaty do przewozdéw autobusowych
wynosity Srednio 70 groszy do pasazera — gtdéwnie do biletédw
ulgowych mtodziezy i seniordw, za co ptaci budzet panstwa, a
nie samorzgdow. Natomiast w przypadku kolei dotacje wynosity
od 11 do 14 zt na pasazera, w zalezno$ci od przewoznika i uméw
z zamawiajacym transport, czyli marszatkami wojewddztw lub
ministrem transportu.

Jezeli na pewnych liniach autobusowych jest niska frekwencja,
to rezygnujg z niej — nie mogac pokry¢ kosztdéw dziatalnoSci -
najpierw duzi i Sredniej wielko$ci przewoznicy, a poézniej
nawet mate firmy, niekiedy dysponujgce jednym autobusem.

Z informacji PIGTSiS wynika tez, ze do rozszerzania sie
»biatych plam” transportu autobusowego przyczynia sie rdéwniez
niekontrolowana (wbrew przepisom o transporcie drogowym)
konkurencja. Otwarcie rynku i niskie wymagania, ktdére nalezy
spetni¢, aby podjac¢ te dziatalno$¢ sprawity, ze szczegdlnie w
latach 90. ubiegtego wieku dziatalnos¢ rozpoczety tysigce
drobnych przewoZznikéw. Wiekszos$¢ samorzaddw, wydajgcych
licencje 1 zezwolenia, nie przeprowadza analiz sytuacji
lokalnego rynku, co mogtoby stuzy¢ do jego regulowania -
wynika z badan NIK. Prowadzi to do réznych skutkéw, takze
patologicznych, w postaci ztego stanu technicznego autobusoéw,
ale takze Swiadczenia ustug przez przewozZnikéw
nierejestrowanych i nie ptacacych podatkow.
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