Pociggiem z Helsinek do
Berlina

29 czerwca 2015
Kraje battyckie, Polska i Finlandia w 2018 roku rozpoczng

budowe transeuropejskiej linii kolejowej Rail Baltica.

W ramach konferencji TEN-N Days 2015 ministrowie transportu
pieciu krajow battyckich oraz minister infrastruktury i
rozwoju Polski Maria Wasiak, a takze komisarz unijny ds.
transportu Violeta Bulc podpisali umowe w sprawie rozpoczecia
realizacji projektu Rail Baltica. Linia kolejowa potagczy
Helsinki, Tallin, Ryge, Kowno, Warszawe 1 Berlin (w dalszej
prospektywnie trasa zostanie przedtuzona do Wenecji),
poprawiajgc w ten sposéb komunikacje miedzy Europa Srodkowa a
Wschodnig.

Zdaniem ministra transportu totwy Anrijsa Matissa projekt Rail
Baltica bedzie najwazniejszym projektem w historii wspétpracy
panstw battyckich.

Rzecznik prasowy Ministerstwa Komunikacji 1 Transportu
Ricardas Slapsys powiedziat, ze deklaracja zosta*a podpisana w
celu potwierdzenia, ze Komisja Europejska ma zamiar juz w 2018
roku rozpoczg¢ prace budowlane i zapewni¢ tym samym
finansowanie.

Poczgtkowy etap budowy przewiduje udziat w nim trzech panstw
battyckich. W przysztosci dot*aczga do nich Finlandia i Polska.
Siedziba firmy bedzie znajdowaC sie w Rydze. Wedtug wstepnych
obliczen, koszty administracyjne organizacji wyniosg okoto 650
tys. euro rocznie. Projekt wyceniono na 3,68 mld euro, z czego
85% sfinansuje Komisja Europejska. Litwa juz przystagpita do
prac i do konca roku zamierza skonczy¢ europejski odcinek Rail
Baltica od granicy z Polska do Kowna. Planuje sie, ze projekt
zostanie zrealizowany do 2025 roku.
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Korzystne prognozy gospodarcze nie sg jedyng zaleta projektu.
Adrian Furgalski z Zespo*u Doradcéw Gospodarczych TOR wskazuje
na polityczny charakter battyckiej wspétpracy transportowej. —
To projekt polityczny, bedacy wsparciem dla nadbattyckich
republik w ich zblizeniu 2z Zachodem — przytacza s*towa
Furgalskiego ,Rzeczpospolita”. — Z tego punktu widzenia
dobrze, ze kraje razem wystgpig o unijne dofinansowanie, bo w
grupie szansa otrzymania potrzebnych pieniedzy jest wieksza.
Natomiast z ekonomicznego punktu widzenia — watpie, czy
Europie jest taka linia potrzebna. Polski odcinek na pewno nie
bedzie rentowny. A czy np. Fin bedzie chciat jechac¢ kolejag do
Berlina przez Tallin, Ryge, Kowno i Warszawe? Sama inwestycja
ma wiec mate szanse na zwrot naktaddw, chyba ze na trasie
bedzie dominowat* ruch towarowy — podsumowat ekspert.
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