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W potowie grudnia 2014 r. z tordéw zniknie ponad potowa
potgczen kategorii InterRegio. — Obecnie uruchamiamy dziennie
okoto 30 par pociagdéw InterRegio. 0d nowego rozktadu jazdy
bedziemy mieli w swojej ofercie 13 par — powiedziat ,Gazecie
Wyborczej” Tomasz Pasikowski, prezes spO6tki Przewozy
Regionalne. — Pociggi InterRegio jezdzg na zasadach
komercyjnych, nie dostajg zadnego dofinansowania. Utrzymuja
sie z wptywoéw ze sprzedazy biletdéw, ktdére niestety nie sg w
stanie pokry¢ wszystkich kosztéw. W tym roku przyniosg one
okoto 32 mln zt straty.

Spo6tka poinformowata, ze w przypadku InterRegio ,wptywy ze
sprzedawanych biletéw — mimo duzego zainteresowania podréznych
wieloma kursami — czesto nie sg w stanie pokry¢ ponoszonych
kosztow operacyjnych”. — Chodzi o wszystkie koszty ponoszone w
zwigzku z kursowaniem tych pociggdw, czyli miedzy innymi za
dostep do infrastruktury, energie, naprawy i przeglady taboru,
wynagrodzenie obstugi — ttumaczy Michat Stilger z Przewozéw
Regionalnych.

NISKA CENA, NISKI STANDARD

Pierwszy pocigg InterRegio uruchomiony zostat z poczatkiem
marca 2009 r. — byto to potaczenie Warszawy i Biategostoku. W
nastepnych miesigcach pociggi tej kategorii pojawiaty sie na
kolejnych trasach — pod koniec 2009 r. kursowaily juz w sumie
23 pary pociggdéw InterRegio. W 2010 r. liczba par wzrosta do
48. W 2011 r. siec¢ potaczen InterRegio objeta wszystkie
wojewodztwa.

Ideg przyswiecajgcg uruchomieniu potgczen InterRegio by*o
zagospodarowanie wystepujgcych w spétce Przewozy Regionalne
nadwyzek taboru i przerostéw zatrudnienia. - Pociagi
InterRegio byty uruchamiane po to, zeby unikng¢ zwolnien -


https://wolnemedia.net/pociag-do-strat/

méwit czasopismu ,Wolna Droga” Tomasz Moraczewski, w latach
2009-2010 prezes spoOtki Przewozy Regionalne i najwiekszy
zwolennik zaangazowania tego przewoZnika w prowadzenie tanich
potgczen dalekobieznych. Efektem wprowadzenia pociggow
InterRegio miato by¢ zapewnienie spoétce nowego Zrédta duzych
przychodéw.

— Warunkiem sukcesu byto zaoferowanie dostepnej siatki
potgczen, konkurencyjnych czaséw podrézy i atrakcyjnych cen
biletow, jednakze przy niskim standardzie - chodzito o
wykorzystanie dostepnych zasobdéw, czyli gtdéwnie elektrycznych
zespotow trakcyjnych, ktdédrych byto za duzo w stosunku do
potrzeb ruchu regionalnego - méwi ekspert Centrum
Zréwnowazonego Transportu Stanistaw Biega, w latach 2009-2010
zaangazowany w tworzenie oferty InterRegio.

NAJBARDZIEJ DOCHODOWE

Gdy w potowie 2009 r. pociggi InterRegio wesziy na linie
wczes$niej zdominowane przez pociggi ekspresowe i InterCity,
okazato sie, ze z Warszawy do Krakowa mozna pojechal koleja
juz nie za 97-107 ztx, a za 38,50 zt*. Relacje Wroctaw -
Przemysl sk*ad InterRegio pokonywat o 40 min. krécej niz
pocigg PKP Intercity. Dzieki konkurencyjnej ofercie, mato
komfortowe sktady na trasach dalekobieznych szybko zdobyty
uznanie pasazerdéw. W 2009 r. z pociggdw InterRegio skorzystato
2,6 mln os6b. W 2010 r. liczba pasazerdéw wzrosta do 18,2 mln,
dzieki czemu sie¢ InterRegio wypracowata przychody w wysokosci
130 mln zt, przy 80 mln zt kosztdw bezposSrednio zwigzanych z
kursowaniem pociggdéw tej kategorii. W 2010 r. Matgorzata
Kuczewska-taska, wowczas odpowiadajgca za finanse Przewozéw
Regionalnych, powiedziat*a, ze InterRegio to dla spotki
potagczenia najbardziej dochodowe.

WCZORAJ PLUS, DZISIAJ MINUS

Dzi$s pociggi InterRegio — po nieco ponad pieciu latach
funkcjonowania — okazujg sie by¢ ekonomicznym balastem. Na



obnizenie efektywnosci ekonomicznej InterRegio niestety
wptynety dgzenia do zwiekszenia komfortu podrdézy, a wiec
zastepowanie zespotldw trakcyjnych sktadami wagonowymi. Taka
zmiana taborowa to zwiekszenie optat za korzystanie z toroéw.
Przyktadowo w relacji Warszawa — Krakéw zastgpienie zespotu
ED72 lokomotywg z piecioma wagonami rocznie zwiekszyto optaty
o ponad 200 tys. zt dla jednej pary pociagdw.

Postawienie na sktady wagonowe wywolato takze koniecznos$¢
zakupu lub wynajmu lokomotyw elektrycznych. Co wiecej, dla
poprawy komfortu spdtka Przewozy Regionalne gruntownie
zmodernizowata 16 wagonOw, wyposazajac je w klimatyzacije,
ekrany LCD czy bezprzewodowy dostep do internetu. Dodajmy, ze
w okresie wakacyjnym do obstugi potaczen InterRegio
wynajmowata wagony od PKP Intercity, porzucajac tym samym
zasade korzystania z wtasnych zasobow taborowych.

Efektywnos¢ sieci InterRegio zostata pograzona na skutek
decyzji o realizowaniu wielu potaczen wytacznie w szczytach
przewozowych, a wiec przede wszystkim w pigtki i niedziele.
Pigtkowe popotudnie to czas, gdy szczyt w relacjach lokalnych
pokrywa sie ze szczytem w relacjach miedzyregionalnych.
Koniecznos¢ obstuzenia tych dwdch segmentédw na raz wymuszata
utrzymywanie kadr i taboru, ktdére przez wiekszg czes¢ tygodnia
oczekiwaty w gotowosci, nie generujgc jednak przychodow.
Skutki oparcia sie na epizodycznych terminach kursowania
wyraznie wida¢ w statystykach — od 2010 r. do 2012 r. liczba
pasazerdw pociggoéw InterRegio spadta o dwie trzecie: z 18,22
mln do 6,68 mln.

Swoje zrobit tez zauwazalny wzrost cen biletdéw. W 2009 r.
przejazd pociggiem InterRegio z Warszawy do Krakowa kosztowat
38,50 z* - dzis trzeba zaptaci¢ 53,90 z*. Trasa miedzy
stolicami Mazowsza i Matopolski jest jedng z tych, z ktérych w
potowie grudnia 2014 r. pociggi InterRegio zupetnie znikng.
Wyglada na to, ze bezpowrotnie.
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