PKS-y wroéca?
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Polska przywroci PKS-y wzorem Austrii i Stowacji? Jest petycja
w tej sprawie. Jeszcze w sierpniu dostanie jg wiceminister
Matolepszak.

Ujednolicenie ulg w transporcie publicznym, jednolita
wyszukiwarka potgczen wzorem stowackiej cp.sk, ustandaryzowana
baza przystankdéw, nowy system ksztatcenia studentéw transportu
publicznego w oparciu o zachodnie wzorce oraz reforma
zarzgdzania autobusami regionalnymi na wzo6r Austrii i Stowacji
— to gtdéwne postulaty petycji do Ministra Infrastruktury, pod
ktdrg pasazerowie uzbierali juz ponad 200 podpisdéw. Petycja
trafi na biurko ministra Klimczaka i1 wiceministra Ma*olepszaka
jeszcze w sierpniu.

Inicjatorzy liczg na to, ze ujednolicenie ulg i jednolita
wyszukiwarka potgczen ruszy juz w 2025 roku. ,To mata zmiana,
ale tatwa do wprowadzenia i przez to przetomowa. Chcemy da¢
nowemu rzgdowi szanse, by jako pierwszy przetamat w ten sposéb
zXa passe autobuséw regionalnych. Jeszcze w tej kadencji
mozemy mie¢ PKS-y jak na Stowacji, to catkiem realne” — uwaza
Sebastian Kolemba, wspétinicjator petycji i redaktor portalu
ChcemyOddychac.pl, poswieconego wykluczeniu komunikacyjnemu i
ochronie zieleni.

0 co chodzi z ta Austrig i Stowacja? To przyktady panstw
niedaleko Polski, w ktdérych lokalny transport publiczny poza
miastami (dawniej w Polsce obstugiwany przez PKS-y)
funkcjonuje znakomicie i moze by¢ wzorem dla Polski. Nie ma
tam znanego z Polski zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, do
kazdej wsi dojezdza komfortowy autobus (zadne ciasne busy), a
rozktad jazdy mozna bez problemu znalez¢ w internecie i
aplikacji w telefonie. Zasady podrdézowania sg jasne dla
wszystkich, a oba kraje wprowadzajg wzorem Niemiec ,jeden
bilet na wszystko” i integrujg transport autobusowy z
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kolejowym. ,Podczas gdy u nas »nie da sie« zrobic wspdlnego
biletu na trojmiejska SKM-ke oraz komunikacje miejskga w Gdyni
i Gdansku w rozsadnej cenie, S*owacy wprowadzajg wspOlnag
taryfe kolejowo-autobusowg dla catych regionéw i to duzo
taniej, niz u nas. Tam sie da, u nas tez powinno” — tktumaczy
Sebastian Kolemba.

Na czym polega recepta austriackiego i stowackiego sukcesu?
Przede wszystkim na niskiej liczbie tamtejszych organizatoréw
transportu publicznego, czyli instytucji, ktdére uktadajag sied
potaczen autobusowych i je dotuja. Regionalny transport
publiczny w Europie jest dotowany, bilety pokrywajg jedynie
utamek kosztéw. Dlatego w catej Europie, wtacznie z Polskg, to
samorzady lokalne 1 regionalne zamawiajg 1 dotujg deficytowe
potagczenia lokalne. Jezeli tego nie zrobig lub robig to zle,
mamy sytuacje znang z Polski, gdzie do wielu miejscowosSci nie
dociera zaden transport publiczny lub kursujg ciasne busy
jezdzgce trzy razy dziennie, a ich rozktadéw nie da sie
znalez¢ w internecie. Warto dodac¢, ze Polska jest pod tym
wzgledem niechlubnym wyjgtkiem. Takiego wykluczenia
komunikacyjnego nie ma nigdzie indziej w Europie, lepszy
pozamiejski transport lokalny jest nie tylko w Europie
Zachodniej oraz w Czechach, Stowacji i Wegrzech, ale réwniez
na Ukrainie 1 Biatorusi.

Dlaczego w Polsce jest tak zle? Przyczyng jest wadliwa ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym z 2010 roku — uwazaja
autorzy petycji. Ustawa rozprasza odpowiedzialnos¢ za
organizacje i finansowanie 1linii lokalnych. W zaleznosci od
sytuacji, transport autobusowy powinna zorganizowac i
sfinansowa¢ gmina, powiat lub wojewddztwo, efekt jest taki, ze
najczesciej nie robi tego nikt. W Polsce mamy 2800
organizatordéw regionalnego transportu autobusowego. W Austrii
tych organizatordow jest zaledwie 6, a na Stowacji — siedmiu.
Sg nimi regiony i tylko one — austriackie landy, stowackie
kraje samorzgdowe, ktdére w kilku przypadkach %*gczg sie i
tworzg wspdélnych organizatoréw transportu dla kilku regionodw



(dla trzech regiond6w wschodniej Austrii i dwoch regiondw
wschodniej S*owacji). ,W obu tych panstwach kazdy wie, kto ma
odpowiada¢ za transport publiczny, sytuacja jest jasna, a
regiony po prostu rzetelnie wykonujg swoje zadania, bo nie ma
rozproszenia kompetencji. Wktasnie te austriackie i stowackie
wzorce chcemy wprowadzi¢ w Polsce” — uwaza Sebastian Kolemba.

Aby wprowadzi¢ w Polsce udane zagraniczne rozwigzania,
konieczny jest takze transfer wiedzy z tych krajéw i
wyksztatcenie w Polsce odpowiednich kadr, znajgcych sie na
tym, jak funkcjonuje transport publiczny za granicg. Dlatego w
petycji uwzgledniono réwniez postulaty dotyczgce ksztatcenia
studentdéw, wysytania ich na praktyki i staze do panstw z
rozwinietym transportem publicznym oraz przygotowania
podrecznikow akademickich i skryptow dla studentdéw. To
zadanie, zdaniem autorow petycji, Ministerstwo Infrastruktury
powinno zleci¢ dwoém uczelniom wyzszym, ktdére podlegaja temu
resortowi — sg to Politechnika Morska w Szczecinie i
Uniwersytet Morski w Gdyni, oczywis$cie wraz z odpowiednim
finansowaniem. Konieczne jest tez stworzenie rynku pracy dla
absolwentéw, bo inaczej nikt nie podejmie sie studidw
poswieconych zagranicznym rozwigzaniom w transporcie
publicznym, jezeli po takich studiach nie bedzie atrakcyjnej
pracy. A bez stworzenia od zera nowych kadr, wyksztatconych na
zachodnich i s*owackich wzorcach, nie zwalczymy wykluczenia
komunikacyjnego, bo bedziemy powielal te same btedy fatalnego
polskiego systemu — uwazajg autorzy petycji.

Petycja uwzglednia rowniez rozwigzania ze Stowacji i Austrii,
ktére mozna wprowadzi¢ bardzo szybko, a ktdére od razu
przyniosg duzy efekt. To ujednolicenie ulg w transporcie
autobusowym, kolejowym 1 wodnym oraz jednolita baza
przystankow (réwniez w formie cyfrowej), ktdéra pozwoli na
stworzenie jednolitej, uniwersalnej wyszukiwarki. Na Stowacji
kazde potgczenie autobusowe i kolejowe mozna sprawdzic¢ w
uniwersalnej wyszukiwarce www.cp.sk, za pomocg ktdérej mozna
zaplanowal catg podroz, wraz z przesiadkami pomiedzy pociggiem



a autobusem. Sg tam wszystkie potgczenia, réwniez lokalne — to
zupetnie inaczej niz w polskiej wyszukiwarce, ktéra uwzglednia
tylko potaczenia kolejowe i zaledwie niektdére potaczenia
autobusowe, gtdéwnie dalekobiezne, ale nie znajdziemy w niej
najczesciej lokalnych buséw.

Za transport publiczny odpowiada w Ministerstwie
Infrastruktury wiceminister Piotr Ma%tolepszak. Jeszcze w
sierpniu na jego biurko trafi petycja, a jej autorzy licza na
to, ze wiceminister pozytywnie odniesie sie do kazdego sposrod
pieciu postulatdéw i jeszcze tej jesieni wyda dyspozycje do
wdrozenia ich w zycie. Pozytywne zmiany odczulibysmy w takim
przypadku juz w przysziym roku (ujednolicenie ulg i jednolita
wyszukiwarka), a stowacki standard PKS-éw moglibysmy osiggng¢
w pierwszych wojewddztwach jeszcze w tej kadencji.

Petycje mozna podpisa¢ online TUTAJ.
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