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~Rynek wyzszych predkosci to segment przysztosciowy. Pozwoli
pociggom nocnym relacje, ktére wczesSniej nie byty uruchamiane.
Ktos wieczorem wsigdzie w pocigg w Warszawie i jeszcze przed
spotkaniami sporo czasu bedzie miat w Brukseli” — skomentowat
dr Michat Beim zamiar PKP przytgczenia sie do sieci
transeuropejskich potgczen kolejowych.

Polska kolej przymierza sie do uruchomienia potaczen na trasie
Warszawa—Berlin—-Bruksela. Majg by¢ one jednym z elementdw
reaktywacji komfortowych pociggdéw Trans Europe Express 2.0
(TEE). Rozszerzenie sieci nocnych potaczen zapowiedzieli w
grudniu przewoznicy z Austrii, Niemiec, Francji i Szwajcarii.
Przytgczenie sie do sieci Lluksusowych transeuropejskich
unijnych pociggdéw nocnych Trans Europe Express moze nastgpic
pod koniec 2021 r.

Koleje duzych predkosci, ktére XXI wieku praktycznie zniknety
z europejskich rozktadéw jazdy wskutek konkurencji tanich
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linii lotniczych, zaczety odzywal za przyktadem austriackich
kolei — Osterreichische Bundesbahnen (0OBB).

Wedtug eksperta w dziedzinie transportu z Instytutu
Sobieskiego dr. Michata Beima, austriacka kolej w 2016 roku
uruchomita marke Nightjet, ktdéra poczatkowo miata by¢ tylko i
wytgcznie markg tanig i pojawié¢ sie na miejscu réznych
operatoréw pociggdéw nocnych, jak na przyktad, Deutsche Bahn,
ktore likwidowaty tego rodzaju potgczenia. ,Twierdzili, ze z
takim nowoczesnym podejsciem startupowym wejdg w biznes. To
sie okazato strzatem w dziesigtke. Juz od pierwszego roku ta
sie¢ potagczen zaczeta przynosié¢ niewielkie, ale jednak
dochody. Zaktadano, ze rentownos¢ osiggnie w dtuzszym czasie,
a to sie stato bardzo szybko, duzo szybciej, niz myslano, co
spowodowato, ze Austriacy zaczeli coraz mocniej mysle¢ o
rozwoju tej sieci”.

Dwa lata pdézZzniej podjeli decyzje o zakupie nowoczesnego taboru
kolejowego, zeby nie tylko ciggng¢ w miare tanie kuszetki, ale
zainteresowa¢ osoby podrézujace, réwniez biznesowo, czy tez,
na przyktad, z rodzinami, ,uderzajgc” w klienta poziomem
premium. W ten wtasnie sposdéb ta idea sie zrodzita. ,Poniewaz
marka Nightjet do$¢ mocno kojarzyta sie z low-costowymi
ustugami, zaproponowano powrot do znanej z powojennej historii
Europy Zachodniej marki TEE, czyli Trans Europe Express
(wkascicielem marki TEE jest Deutsche Bahn — red.). I teraz
Austriacy szukajag partneréw w catej Europie. Ich celem jest
zachecanie innych panstw do wspéipracy i wtaczania sie w
projekt. Jako pierwsze wchodzg w partnerstwo cztery kraje:
Austria, Niemcy, Szwajcaria i Francja” — wyjasnit w rozmowie
ze ,Sputnikiem” dr Michat Beim.

Podpisane porozumienie zak*ada, ze w grudniu 2021 roku
ruszytyby pociggi na trasie Zurych—-Amsterdam i Wieden—Paryz.
Rok pézniej uruchomione zostatoby potaczenie miedzy Zurychem a
Rzymem, w kolejnym roku — miedzy Berlinem i Paryzem oraz
Berlinem i Brukselg. Natomiast na grudzien 2024 roku
zaplanowano potaczenie z Zurychu do Barcelony. W sumie za



cztery lata nocnymi ekspresami bedzie mozna dotrzel¢ do 13
duzych europejskich miast. W dalszej perspektywie objeta ma
by¢ réwniez Skandynawia. Wsrdd relacji majgcych szanse na
uruchomienie wymienia sie, miedzy innymi, trase Warszawa -
Berlin — Bruksela. ,Ministerstwo infrastruktury i PKP
Intercity sg jak najbardziej zainteresowani uczestnictwem w
tym projekcie, wtasnie w tej relacji. Dla Polski ten projekt
jest bardzo ciekawy ze wzgledu na to, ze duzo instytucji,
prywatnych i publicznych, znajduje sie w Brukseli, i to jest
ciekawy kierunek” — stwierdzi* dr Michat Beim.

Odpowiadajgc na pytanie o zasadach wspéipracy, ekspert
podkreslit, ze wszystkie potaczenia miedzynarodowe odbywajg
sie na zasadzie partnerstwa. ,Wiadomo, ze wagon jest czyjas$
wtasnoscig, czyli jakby kolej jednego kraju podpisuje umowe z
innymi krajami. Tak jak, na przyktad, pociag z Moskwy jedzie,
to fizycznie jest wtasno$cig RZD (Koleje Rosyjskie -—
Rossijskije zeleznyje dorogi - red.), a partneramli sa
poszczegOlne spbétki z poszczegélnych krajow. I na takiej
zasadzie ma to dziata¢, w ramach partnerstwa. Szczegoty kazdy
kraj inaczej negocjuje, ale nie mamy jeszcze takiej wiedzy
szczegb6towej. Nie ma jeszcze tez rozméw o finansach, tym nie
mniej, sukces dotychczasowych potaczen nocnych Nightjet,
powoduje, ze jest dos¢ duze przekonanie, ze projekt moze sie
sam utrzymywad. Zatozenie jest takie, Ze bedzie to projekt
samoutrzymujacy sie” — zaznaczyt dr Michat Beim.

Co do producenta pociggéw, rozmoéwca wyjasnit, ze przetarg,
ktéry Austriacy zorganizowali, wygrat jeszcze w 2018 roku
Siemens Mobility. Rekonstrukcja techniczna pociggéw ma bazowad
na dosSwiadczeniach kolei austriackich, kolei czeskich z
pociggami dziennymi, jezdzgcymi pod markg Railjet, ktdéra jest
rowniez nazwg marketingowg ustugi OBB. ,Ekspresy beda
dysponowa¢ komfortowymi, nowoczesnymi wagonami moggcymi jechad
230 km/h. W zatozeniu TEE ma by¢ kolejowg markg premium. Taki
~kolejowy hotel” duzej predkosci” — dodat* Michat Beim.

MOwigc o perspektywach rozwoju szybkich kolei transgranicznych



z udziatem Polski, ekspert wymienit* mozliwos$¢ uruchomienia
miedzynarodowego potgczenia kolejowego na podstawie wydanej 29
grudnia ub.r. decyzji Urzedu Transportu Kolejowego. Zgodnie z
nig czeski prywatny przewoznik kolejowy RegioJet uzyskat zgode
polskich wtadz na dostep do infrastruktury na piec¢ lat i
uruchomi nocne potaczenie na trasie Praga-Ostrawa-Krakow-
Przemy$Sl na przetomie marca i kwietnia 2021 roku.

Dr Michat Beim jest zdania, ze ,jest to rynek bardzo
interesujacy. ,Bardzo optymistyczny rynek wyzszych predkosci.
To pozwoli pociggom nocnym na nowe relacje, ktdre wczesniej
nie byty uruchamiane. Kto$ wieczorem wsigdzie w pocigg w
Warszawie 1 jeszcze przed spotkaniami sporo czasu bedzie miat
w Brukseli, zeby sie przygotowaé, odswiezy¢ i tak dalej. To
jest przysztosciowy segment. Natomiast, powiedzmy uczciwie, ze
przeistoczy sie to w przysztos¢ za kilka lat, bo najblizszy
rok jeszcze mimo wszystko bedzie sie odbywat pod znakiem
pandemii, w ogdélnym strachu przed podrézowaniem. Mniej ludzi
podrozujg nie tylko transkoleja, unikaja podrézy, unikaja
kontaktéw. Musimy jednak by¢ sSwiadomi, ze ten rynek bedzie sie
odbudowywat”.

Uruchamianie nowych potgczen bytoby z pewno$cig elementem
odbudowy kolei po opanowaniu koronawirusa. Jak podaje
~Rzeczpospolita”, wedtug szacunkéw Urzedu Transportu
Kolejowego (UTK) liczba pasazerdow korzystajacych w 2020 roku z
pociggdéw zmniejszy sie do poziomu 208-240 mln. W pordwnaniu z
2019 rokiem bytby to gigantyczny spadek: w ub. roku do pociagu
wsiadto 335 mln oséb. Sredni spadek liczby rezerwacji w
Intercity wynidst 63 proc. wzgledem 2019 roku. Na przetomie
marca i kwietnia S$redni spadek rezerwacji biletdéw siegnat juz
91 proc. Efektem braku podrdéznych byto woéwczas odwotanie ok.
60 proc. pociggbw i skrécenie trasy kolejnych 8 proc.
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