PKP Cargo bedzie *aczyc
Europe z Chinami

18 czerwca 2015
W ciggu trzech miesiecy powstanie spétka joint venture miedzy

PKP Cargo a chinskim International Zhengzhou Hub. Dzieki tej
wspétpracy polski przewoznik chce odgrywa¢ kluczowg role w
obstudze przewozéw w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku. Umowa
zaktada zwielokrotnienie liczby pocigagdéw z Chin do Europy, a
dodatkowo utworzenie nowoczesnego centrum logistycznego w
Mataszewiczach na granicy polsko-biatoruskiej.

— Dzisiaj obstugujemy 2-3 pociggi tygodniowo, licze jednak, ze
w nastepnym roku dojdziemy do jednego potaczenia dziennie. To
po pierwsze brama do Europy dla partneréw chinskich, po drugie
ogromna okazja dla naszych producentéw, bo to jest unikalne
potgczenie, ktdorego brakowato do tej pory. Przypomne tylko, ze
transport drogg morskga zajmuje od 30 do 40 dni, podczas gdy
transport pociggiem zajmuje zaledwie 11 dni — podkresla w
rozmowie z agencjg informacyjng Newseria Adam Purwin, prezes
PKP Cargo.

Z polskiej strony najwazniejszym elementem zawartego
porozumienia bedzie rozbudowa tzw. suchego portu, czyli
terminalu przetadunkowego w Mataszewiczach na granicy polsko-
biatoruskiej. To tam bedg przetadowywane towary z i do Chin -
gtéwnie, ale nie tylko, w kontenerach. Mataszewicze zgodnie ze
strategie mogg sta¢ sie jednym z najwazniejszych terminali
obstugujagcych handel pomiedzy Europg a Chinami. Przetadunek
jest konieczny z uwagi na inny rozstaw szyn w Rosji 1 krajach
bytego ZSRR niz w Polsce.

Po chinskiej stronie potgczenie kolejowe obstuzy przede
wszystkim prowincje Henan. Jak podkresla Purwin, w samym tym
regionie mieszka ponad 100 mln osdéb, a w promieniu 1,5 godziny
jazdy szybkim pociggiem (chinska siec¢ kolei duzych predkos$ci
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jest najwieksza na Swiecie) jest 400 mln mieszkancow.

— Zhengzhou, ktéry jest stolicg prowincji Henan, jest bardzo
waznym miastem. To jest bardzo istotna inicjatywa, ktéra
bedzie pozwalata lepiej prowadzi¢ ekspansje na rynki
zagraniczne. Pozwoli zaangazowanym stronom mie¢ dwa rynki
zbytu i korzystac¢ z zasobdw obu tych rynkéw. Wszystkie kraje i
regiony, w tym np. Polska, ktore biorg udziat w realizowaniu
tej strategii, bedg miaty takze tatwiejsze wejsScie na rynek
chinski, bedzie to taka platforma umozliwiajgca im obecnos$¢ na
rynku chinskim — przekonuje Guo Gengmao, przewodniczacy
komitetu partyjnego prowincji Henan.

Porozumienie o utworzeniu spétki joint venture pomiedzy
chinskim podmiotem a PKP Cargo to praktyczna realizacja
chinskiej strategii ,One Belt, One Road” (,jeden pas, jedna
droga”), nazywana Nowym Jedwabnym Szlakiem. Zgodnie z nia
pomiedzy Chinami a Europa maja zostal zbudowane dwa nowe
potgczenia towarowe: ladowe (kolejowe) i morskie.

Potgczenie z Chin musi byc¢ tez wpisane w transeuropejskie
sieci transportowe. Jak podkresla Adam Purwin, tym wtasnie
zajmie sie PKP Cargo.

— taczymy korytarze transportowe Europy z rynkiem chinskim.
Mataszewicze to kluczowy punkt na chifAskim Nowym Jedwabnym
Szlaku. Bedziemy czesScig tego wielkiego projektu. Podpisany
list intencyjny jest pierwszym krokiem, bardzo konkretnym —
przekonuje Purwin.

Guo Gengmao dodaje, ze z potgczenia skorzystajg nie tylko
prowincja Henan i Polska, lecz takze wszystkie kraje potozone
na trasie. Zauwaza, ze podpisanie uméw z PKP Cargo jest
dowodem na to, ze Chinom zalezy na praktycznej realizacji tego
projektu. Dodaje takze, ze duza zaletg Polski i prowincji
Henan sg dobrze rozwiniete sieci kolejowe, ktdre umozliwiaja
tworzenie centréw przetadunkowych w Mataszewiczach i
Zhengzhou.



— Bardzo wazne jest réwniez to, ze w Zhengzhou, stolicy
Henanu, mozemy prowadzi¢ konsolidacje przesytek i pdzniej,
korzystajac z tego hubu, dalej je przesytac. Jestem pewien, ze
wdrozenie tej strategii wptynie na rozwdj logistyki, bedzie
réwniez przyczynkiem do tworzenia nowych miejsc pracy i
pobudzi gospodarke — méwi Guo.

Obecnie jedynie 3,5 proc. towardéw przesytanych miedzy Chinami
a Europg jest transportowanych droga ladowa, cho¢ jest ona
tansza i szybsza niz droga morska. PKP Cargo liczy, ze dzieki
joint venture z ChinAczykami uda sie poprawi¢ te statystyke.

Grupa PKP Cargo odpowiada obecnie za obstuge logistyczng
europejskiego odcinka potgczenia z Chinami (Polska-Niemcy).
Jeden pocigg przewozi 41 konteneréw 40-stopowych. Obecnie PKP
Cargo wspéttworzy trzy pociggi w imporcie i jeden w eksporcie.
W transporcie konteneréw spétka wykorzystuje nowe, 80-stopowe
wagony do przewozOow intermodalnych.
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