Pierwszy polski dostawczy
samochdd elektryczny
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Najwieksze firmy motoryzacyjne przeznaczajg setki miliondw
dolardéw na rozwdj nowych platform dla pojazdow elektrycznych.
Polskiej spdétce Innovation AG z Dolnego Slgska udato sie to
zrobi¢ w niecate trzy lata, za zaledwie utamek tego budzetu.
Stworzony przez nig eVAN — w peini elektryczny samochdd
dostawczy, ktdéry jest w stanie przejecha¢ nawet do 400 km na
jednym *adowaniu — uzyskat niedawno dopuszczenie do ruchu, a w
tej chwili trwajg rozmowy o0 rozpoczeciu jego seryjnej
produkcji. ,eVAN jest pierwszym prawdziwie polskim samochodem
elektrycznym. 0d poczgtku byt tworzony jako produkt nastawiony
na komercjalizacje, ktdéry ma by¢ odpowiedzig na potrzeby
rynkowe” — podkresla Tomasz Drzat z Innovation AG.

,Budowa eVAN-a i platformy EAGLE jest przetomem na polskim
rynku automotive 1 elektromobilno$ci. Jestesmy w stanie
konkurowa¢ dzieki nim z najlepszymi firmami globalnymi” — méwi
agencji Newseria Biznes Tomasz Drzat. ,Nie spodziewalismy sie,
ze bedziemy w stanie w Polsce stworzy¢ taki produkt na
poziomie Swiatowym. Ale trzeba tez pamietal, ze Polska jest
zagtebiem programistéow i inzynierow, pod tym wzgledem jestesSmy
naprawde w Swiatowym topie. A dzisiaj elektromobilnos¢ i
automotive to nie sg elementy mechaniczne czy zbudowanie
karoserii, to sg przede wszystkim systemy i oprogramowanie”.

eVAN to w peini elektryczny pojazd dostawczy z napedem 4x4,
zaprojektowany przez polska spdétke Innovation AG ze Zgorzelca
w ramach konkursu ogtoszonego przez Narodowe Centrum Badan i
Rozwoju. Do tej pory powstaty dwa prototypy tego pojazdu,
ktore sg juz po przegladach rejestracyjnych i w kwietniu tego
roku uzyskaty dopuszczenie do ruchu. Miesigc pézZniej pokonaty
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na jednym %tadowaniu trase o dtugo$ci ok. 400 km z siedziby
Innovation AG w Tréjcy do Zielonej Géry i z powrotem. Tym
samym pierwszy polski samochdéd elektryczny moze sie obecnie
pochwali¢ najwiekszym na Swiecie zasiegiem na jednym
Yadowaniu. ,eVAN jest samochodem dostawczym i mieSci sie w
klasie N1, czyli ma *adownos¢ do 1 t i z takim obcigzeniem na
pace jest w stanie przejecha¢ 350 km, co pokazaty tez badania
przeprowadzone w NCBiR. Natomiast kilka tygodni temu
zrobilismy test tego auta w warunkach stricte drogowych. Bez
zadnych ulepszen w normalnym ruchu te samochody przejechaty
400 km. Nie byty co prawda zapakowane, ale to jest bardzo
dobry wynik. Wedtug naszej wiedzy w tej chwili nikt inny na
Swiecie nie jest w stanie osiggna¢ takiego wyniku elektrycznym
samochodem dostawczym” — méwi przedstawiciel spdtki.

Oba egzemplarze eVAN-a powstaty na platformie EAGLE,
stworzonej w catosci przez polskich inzynierdéw i mechanikéw,
ktéra sktada sie z podwozia, uktadu hamulcowego, napedowego,
uktadu kierowniczego i zawieszenia. Konstruktorzy Innovation
AG od podstaw zaprojektowali tez rame i kabine pojazdu. Spdétka
podaje, ze polskie komponenty i mys$l techniczna stanowig w
sumie ok. 70 proc. konstrukcji eVAN-a. ,Wszystkie czeSci,
ktére zostaty zaprojektowane w tym samochodzie, byty od
poczatku projektowane z myslg o polskich dostawcach. W tej
chwili w zasadzie tylko baterie, na ktdérych jezdza pierwsze
samochody eVAN, sg sprowadzane z zagranicy, natomiast nic nie
stoi na przeszkodzie, aby one réwniez byty produkowane w
Polsce. Polska jest karoseria, polska jest przede wszystkim
rama 1 polski jest tez system sterowania tym autem i cate
oprogramowanie” — wymienia Drzat%.

Jak podkresla, eVAN byt od poczgtku tworzony jako produkt
nastawiony na komercjalizacje, ktéry ma by¢ odpowiedzig na
potrzeby rynkowe. ,Stad tez eVAN jest dostawczym samochodem
elektrycznym, poniewaz to wtasnie w tej branzy odnajdujemy
najwieksze zapotrzebowanie 1 potencjat wzrostu. To s3
chociazby m.in. firmy kurierskie, a wiadomo, ze ten sektor



obecnie rozwija sie w Polsce bardzo intensywnie. Zatem taki
samochdd elektryczny, ktéry mégitby jezdzi¢ w branzy
kurierskiej na tzw. ostatniej mili, jest znakomitg odpowiedzig
na zapotrzebowanie rynku” — méwi ekspert.

Wedtug konstruktordow platforma EAGLE i konstrukcja eVAN-a sa
jednak na tyle uniwersalne, ze moga znalezl zastosowanie we
wszystkich branzach i tam, gdzie rynek bedzie potrzebowat
samochodu zadaniowego o duzej nosnosci. ,,To moga by¢ np.
samochody zadaniowe dla strazy miejskiej, policji, pogotowia
czy stuzb les$nych” — méwi Tomasz Drzat. ,To sg samochody
elektryczne, bezemisyjne, ktore znakomicie odnajdujg sie w
ruchu miejskim. Nie sa jeszcze przeznaczone do dalekich
podréozy, np. z Gdanska do Krakowa, natomiast juz we wszystkich
duzych polskich miastach i ich okolicach na pewno bedg sie
sprawowaty lepiej niz samochody spalinowe. Dlatego
zapotrzebowanie na tego typu pojazdy moze by¢ bardzo duze”.

Nad projektem eVAN-a pracowato w sumie kilkadziesigt osob z
Innovation AG oraz firm podwykonawczych, uczelni i instytutéw
badawczych. Jego stworzenie kosztowato do tej pory
kilkadziesigt miliondéw ztotych, czyli zaledwie utamek budzetodw
najwiekszych firm motoryzacyjnych przeznaczanych na rozwéj
nowych platform dla pojazdow elektrycznych. Kolejnym etapem
bedzie wdrozenie pojazdu do produkcji (tym sg juz
zainteresowani inwestorzy z Azji 1 Bliskiego Wschodu, trwaja
rozmowy na ten temat), a zdaniem jego twlércédw eVAN bedzie w
stanie konkurowa¢ cenowo z autami pordéwnywalnej kategorii
dostarczanymi przez duzych producentéw. ,Kolejnym krokiem musi
by¢ fabryka tych samochodéw, poniewaz one sg przygotowane do
seryjnej produkcji w tysigcach sztuk. To nie jest juz domeng
Innovation AG, bo my jestesmy spdétkg technologiczng, swego
rodzaju hubem innowacji. Natomiast naszym zdaniem powstanie
takiej fabryki w Polsce to jest kwestia okoto dwéch lat, czego
bysmy sobie bardzo zyczyli. Takie fabryki sa na Swiecie i
naprawde nic nie stoi na przeszkodzie, aby eVAN-a produkowaé¢ w
Polsce masowo” — zapewnia ekspert.



W pojazdach eVAN zamontowano baterie o pojemnosci 105 kWh,
ktérej wydajnos¢ w niskich temperaturach ma wspomagad pompa
ciepta stosowana tez w czotgach Leopard. Maske i czes¢ dachu
pokrywajg panele stoneczne o mocy 260 W, ktdre mogg pokrywad
nawet potowe zapotrzebowania uktadu klimatyzacji na moc. Auto
ma pneumatyczne zawieszenie, trzystopniowg skrzynie biegéw, a
jego poszycie jest w catosci wykonane z wtdkna weglowego.

»eVAN byt projektem bardzo skomplikowanym i to jest zresztg w
tej chwili obraz catego Swiatowego rynku elektromobilnos$ci na
Swiecie. Nie ma zbyt wielu firm, ktdére bytyby w stanie
wyprodukowa¢ platforme dla samochodéw elektrycznych. W
globalnej skali mozna by je policzy¢ na palcach dwdch rgk. Dla
przyktadu moge powiedzie¢, ze jezeli duzy koncern, na przyktad
Volkswagen, opracuje platforme dla swoich samochoddéw, to na
tej jednej platformie sg w stanie jezdzi¢ skody, audi,
volkswageny czy nawet Llamborghini. Dlatego jest to tak
unikalny produkt i oczywiscie opracowanie tej platformy, ktéra
nazywa sie EAGLE — 1 nie przez przypadek tiumaczy sie na
polski jako orzet, ale tez jest to akronim od
najistotniejszych cech tej platformy — to byto najwieksze
wyzwanie. Na tej platformie mozna pdzniej stworzy¢ dowolny
samochod dostawczy, czy to bytyby karetki, pojazdy policji,
strazy pozarnej, stuzb lesnych, czy strazy miejskiej”
podsumowuje Tomasz Drzat.

Zgodnie z harmonogramem pojazd dostawczy ma by¢ gotowy do
produkcji na przetomie tego i kolejnego roku.
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