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Pendolino, formalnie rzecz biorac, to drugie dziecko Matki
Unii Demokratycznej, Marii Wgsik, ktdéra podéwczas szefowata
PKP. W zasadzie jest to juz drugi pordéd Pendolino w Polsce.
Pierwszy kontrakt na jego zakup podpisano w 1998 r., lecz
wowczas dzieki kontroli NIK obalono przetarg, z racji, ze nie
miatby po czym jezdzic.

0d lat szacowano zakup Pendolin na 1,3-1,6 mld z*. Nawet po
podpisaniu kontraktu 30 maja 2011 r., Rzad informowat* o kwocie
cato$ci w wysokos$ci 1,7 mld ztx, w tym 1,6 mld zt za 20 sktadéw
Pendolino i 109 mln zt na ,budowe zaplecza technicznego” w
Polsce. Okazato sie jednak, ze wpuszczono Intercity w kontrakt
o wartosci 665 mln EUR, czyli ok. 2,64 mld z%!

Co gorsza nie dostaniemy prawdziwego pendolino, tylko
quasipendolino. Po wtosku 'pendolino’ to wahadetko. Do Polski
wjadg Pendolino bez owego ,wahadetka” czyli wychylnego pudta,
umozliwiajgcego utrzymanie predkosci na zakretach. Dlaczego?
Ministerialni rachmistrze wyliczyli, ze to ,pendolino” jest
Pendolinu w zasadzie zbedne, bo na przewidzianej w Polsce
trasie zyska niewiele na czasie (jedynie kilkanas$cie minut
uzysku, ktory po dorachowaniach stopniat jeszcze o potowe),
czyli nie warta skérka za wyprawke: bedzie bez pudta. W takim
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razie na co modernizowano trase E65 pod wychylne pudto,
pozostaje oczywisScie pytaniem retorycznym. Co wiecej,
rachmistrze moga mie¢ racje. Wiadomo przeciez, ze gtdéwnym
atutem Pendolina sg krete trasy, jak w Czechach, gdzie mozna
skorzysta¢ najwiecej na wychylnym pudle. Tylko po co w takim
razie Pendolino? Moze dzidéb sie w ministerstwie spodobat? I
pomyslel, ze mielismy naprawde dobrg koncepcje Kolei Duzych
Predkosci, ktérg Nowak od razu wrzucit do kosza (Scisle:
zawiesit na wiele lat).

KOLEJ DUZYCH PREDKOSCI (MADE IN POLAND)

KDP to projekt, ktéory sformutowano w 2005 r. (a nie jak pisze
GW z 2008 r.). Zadna z istniejacych linii kolejowych nie
nadaje sie pod KDP (300-350 km/h), dlatego chodzito tutaj o
budowe nowej 1linii *gczgcej stolice z miastami zachodniej
Polski i Europy. To projekt wieloletni, lecz umozliwiat
uzyskanie znacznego dofinansowania UE. Poza tym w latach
2006-2007 polska kolej wzieta gteboki oddech i przyjeta
sensowny kierunek dalszej trasy. W 2007 r. dokonano
rekordowych wydatkéw inwestycyjnych w PKP: 3,6 mld zt,
dwukrotnie wiecej niz rok wczesniej (pochodzity zaréwno z
budzetu, Srodkdéw unijnych, jak i Ssrodkéw wtasnych Grupy PKP).

Tak jak i1 w innych dziedzinach strategicznych, tak i dla kolei
opracowano wowczas spojny i kompleksowy dokument programowy:
Strategia dla transportu kolejowego do roku 2013 zostata
przyjeta przez Ministerstwo Infrastruktury 12 kwietnia 2007 r.
Jednym z elementdw jest takze prawdziwa kolej duzych
predkosci. Ktory model superszybkich pociggéw preferowata
pierwotna koncepcja? Zaden z istniejacych! Byta to koncepcja,
ktéra opierata sie na polskiej mysli technicznej, juz
istniejgcej 1 rozwinietej przy okazji tego projektu. Byta to
zatem koncepcja, ktdora najmocniej stawia*a na nauke:

,Dziatania w obszarze transportu kolejowego nie powinny
ogranicza sie wytacznie do kwestii utrzymania dotychczasowego
standardu kolejnictwa w kraju, ale uwzglednia¢ réwniez



wspdtczesne mozliwosci jego rozwoju. Szczegdlnie waznym
obszarem dziatan w tym zakresie jest budowa nowoczesnego
systemu kolei duzych predkosci(V>300 km/h). Postepujgcej
rozbudowie sieci drég ekspresowych i autostrad towarzyszyd
powinien rozwéj atrakcyjnej kolejowej oferty przewozowej,
pozwalajgcej na taczenie stolicy kraju z miastami potozonymi w
odlegtosci ok. 300 km, w czasie nie przekraczajacym 1,5
godziny. Jest to konieczne z punktu widzenia polityki
zréwnowazonego rozwoju, tj. stworzenia alternatywy dla
przewozéw drogowych i lotniczych.

Polska posiada rozwiniete zaplecze naukowo-badawcze, zdolne do
realizacji projektéw w zakresie nowoczesnego transportu
kolejowego. Decyzja o realizacji programu duzych predkos$ci w
kolejnictwie, stanowi warunek wtasciwego wykorzystania tego
potencjatu i jego dalszy rozwdj.

W okresie 2007-2013 przewiduje sie rozpoczecie prac
przygotowawczych dla budowy 1inii kolejowych duzych
predkosci.”

Z perspektywy czasu wida¢ wyraznie, ze by*a catkowicie
realistyczna! Co wiecej, sporo dla jej realizacji zrobiono.
Istotnym elementem rozwoju polskiej mysli technicznej stato
sie Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, powotane 1 lipca 2007
(www.ncbr.gov.pl). Pierwszym dyrektorem NCBR byt gen. Bogustaw
Smolski. Mam wrazenie, ze w nieodlegtym czasie jednostka ta
przy¢mi PAN, rangg swego znaczenia dla gospodarki i
efektywnosciag prowadzonych badan.

Wsparto wéwczas rozwdj rodzimej fabryki pojazddéw szynowych
PESA, ktéra po 2006 r. wystrzelita i dzis jest potega
regionalng, ale zarazem prawdziwym ambasadorem Polski: tworzy
pociggi, ktdére zwyciezajg najlepsze przetargi zagraniczne:
zwycieza zardéwno w Moskwie, jak i w Berlinie, gdzie na wielki
kontrakt od Deutsch Bahn pokonata Siemensa! I pracuje juz nad
nowymi technologiami: hybrydowa kolejg — z dofinansowania
NCBR. Tak tworzy sie dobrg i konkurencyjng gospodarke, ktéra



spokojnie mozemy mieé¢. To jest efekt mys$li strategicznej w
polityce a nie magiczna wiara w ,niewidzialng reke”.

Krajowego konkurenta Pesy, nowosgdecko-gliwicki Newag
wymieniam znacznie mniej chetnie, bo chol¢ tez ma przyzwoite
pociggi, jednak przy kapitale zaktadowym 11,25 mln 2zt
zatrudnia jedynie 1,3 tys. pracownikdéw (w tym 150 z wyzszym
wyksztatceniem) . Tymczasem Pesa przy kapitale zaktadowym 5,4
mln z* zatrudnia juz 3,7 tys. pracownikéw. I nie sadze, by
byty znaczne réznice w zarobkach. Obie firmy majg po dwie
fabryki: Pesa w Bydgoszczy i Minski, Newag w Nowym Saczu i
Gliwicach. A na przetargach konkurujg réwnorzednie! Trzeba
zaczag¢ promowa¢ firmy za wskazniki social-friendly a nie
zysku!

Gdyby nowy rzad kontynuowat projekt, zaczynajac od
wieloletniej budowy infrastruktury, to nim by byta gotowa,
PESA czy inna nasza fabryka juz miataby potrzebne pociggi, w
niczym nieustepujgce konkurencji. Wystarczyto tylko, aby
rozwéj technologii byt stymulowany przez krajowe koleje, czyli
przez panstwo polskie. Pendolina bedg jezdzi¢ g*déwnie ok. 160
km/h. Sukcesywnie magistrala kolejowa ma byc¢ tak
rozbudowywana, zeby umozliwiac jazde ok. 200 km/h. Wyzsze
predkosci to kwestia dalszej przysztosci. A taka predkos$ciag to
juz dzi$ spokojnie moga jezdzic¢ pociggi z Newagu czy Pesy (np.
Elf Pesy, ktéry rozktadowo od wrzesnia 2013 r. w Wielkopolsce
ma jezdzié¢ z pasazerami 160 km/h). Polscy producenci maja juz
kilka pojazdéw przekraczajgcych 200 km/h (np. Griffin czy
Impuls, ten ostatni w wersji 31WE osigga 211 km/h) Zanim w
Polsce Pendolino bedzie jezdzi¢ blizej swoich nie az tak
imponujacych mozliwosci, polscy producenci spokojnie mogliby
wytwarza¢ pojazdy o analogicznych osiggach i nizszej cenie.

Pendolino byty wléwczas brane pod uwage, ale nie pod katem
kupna, a kooperacji z Czechami. W maju 2007 r. PKP zwrdcito
sie do czeskich kolei Ceské drahy z prosba o przedtuzenie
linii superekspresu Pendolino Praga — Ostrawa do Warszawy
(zamyst byt taki, by rano byt przejazd do Pragi, a wieczorem



powrdét). Czesi zaczeli analizowal wymagane dostosowania.
Dlaczego nic z tego nie wyszto — nie wiem. Warto podkreslic to
z dwoch wzgleddéw: w okresie odzycia polskich kolei nie by%o
obaw przed wpuszczaniem potencjalnej konkurencji, na diugo
przed liberalizacjag rynku UE, podczas kiedy inni sasiedzi
raczej wypraszaty czeskie Pendolino, ktdére w 2011 wycofano z
tras miedzynarodowych. Po drugie za$, trasa do Ostrawy
wprowadzona zostata pod przymusem, po tym, jak niepowodzeniem
zakonczyt sie projekt wdrazania trasy Berlin-Praga-Wieden. I
jest dla Czechdéw zupeinie niedochodowa, tak jak i zreszta cate
Pendolino. 0 ile jednak Czesi majg niedochodowosS¢ po czesSci
nie ze swojej winy, bo nie spodziewali sie, ze wypadnag z
potagczen miedzynarodowych, o tyle u nas to samo ministerstwo
zamkneto jedyny sensowny projekt KDP na tym etapie 1
pociggneli na plaze.

W grudniu 2007 r. Pendolino wykolei* sie pod Praga: ,Rzecznik
Czeskich Kolei nie wykluczyt, ze powodem wypadku mégt by¢
sabotaz. Sledztwo wykazalo, ze jedna z szyn pekta pod
naciskiem pociggu, poniewaz zostata nacieta. Pirotechnicy
odnalezli réwniez niewielki krater na miejscu katastrofy”. W
Polsce w ostatnich latach mamy do czynienia z nawatem
wykolejen [1] i z informacji prasowych wynika, ze przynajmniej
W czesSci powinien by¢ rozpatrywany taki sam wariant.
Kilkakrotnie tez udawato sie zapobiega¢ wykolejeniom przez
zdumiewajace okolicznosci, nawet i na swiezo zmodernizowanych
trasach.

SZYBKA KOLEJ EURO 2012

Kilka tygodni po przedstawieniu przez ministra transportu
Programu dla kolei, prezes PKP Intercity, Czestaw Warsewicz
(jeszcze z poprzedniego rzadu) obwieszcza, ze na Euro 2012 PKP
IC zakupi superszybkie pociggi TGV. Zadeklarowat zakup 20
sktadéw TGV za ok. 380 mln euro (1,5 mld zt). Cho¢ byto to
lepsze niz opcja Pendolino, jednak torpedowato znacznie lepszy
program Polaczka. Nie méwigc juz o samej spdtce kolejowej:
ledwo wyszta na prostg (o ile jeszcze w I kw. 2006 r. IC mia%to



7 mln straty, to rok zakonAczyto juz historycznym zyskiem: 32
mln zt), od razu zostataby utopiona w wieloletnim kredycie.
Przetarg miat zosta¢ rozpisany na przetomie lat 2007/2008.
Pierwsze TGV na polskich torach planowat juz na rok 2010 na
ktéory tez zaplanowane byto wejscie InterCity na gietde.
Podkreslat woéwczas, ze jest to projekt obliczony pod Euro
2012, odrebny od projektu superszybkiej sieci pociggow. [2]

Linia Euro 2012 mia*a sprawnie dowozi¢ kibicdéw pomiedzy
Warszawg a Gdanskiem, Katowicami i (by¢ moze) Krakowem
(wowczas Stadion Slaski i krakowski tez byty planowane jako
miejsca rozgrywek). Wiadomo by*o przy tym, ze linia ta
pozwalataby na jazde nie wiecej jak 200-230 km/h. Akurat
modernizacja linii pod Euro to inwestycja catkowicie sensowna.

Linia Euro 2012 opierata sie na linii ,weglowej” (Centralna
Magistrala Kolejowa), ktdéra zasadniczo byta 1linig towarowg z
czasow PRL budowang pod transport wegla do portu w Gdyni.
Dociggnieto jag jedynie do Grodziska, gdyz rozpoczeto sie
bankrutowanie systemu. Przy okazji Euro postanowiono dokonczy¢
przerwany w potowie projekt z lat 1970. Jako ze Polska Ludowa
lud miata na sztandarach a nie w projektach gospodarczych,
totez 1 trasa weglowa nie byta trasg ruchu pasazerskiego.
Niemniej kiedy w lezgcej na jej trasie Wtoszczowej 16
pazdziernika 2006 r. pojawit sie peron, aby i lud cosS na
wegldéwce skorzystat, PO ztozy*o doniesienie do prokuratury, bo
budowe popierat Gosiewski. Jako ze media wrzeszczaty o
prywacie , wiec nie zwracano uwagi na drobny btad: powinni
sktada¢, gdyby nie popierat, bo poset powinien swdéj region
popiera¢, a jak tego nie robi, to znaczy, ze co$ jest na
rzeczym a w Partii jak wiadomo sg tacy, co nie popierajag i
niewykluczone, ze jest co$ na rzeczy.. Tymczasem po kilku
zaledwie miesigcach, w lipcu 2007 r., prezes PKP oswiadczy?t,
ze korzysta z niego tylu pasazerow, ze inwestycja (0,9 mln zt)
zwroci sie w przeciggu 2 lat.

PROJEKT Y GRABARCZYKA



Po zmianie rzadu i zastgpieniu Polaczka Grabarczykiem nie by+to
rewolucji i kontynuowano projekty poprzedniej ekipy. Trzeba
podkreslic¢, ze minister transportu z pierwszego gabinetu Tuska
byt dobrym ministrem, a niesamowity chaos , jaki nastal ok.
2010 r. nie powinien obcigza¢ akurat jego.

Szczesliwie wyperswadowano szefowi IC pakowanie IC w TGV. W
2008 r. rozstrzygniety zostat przetarg IC (po raz pierwszy
prowadzony w trybie dialogu Kkonkurencyjnego) na 10
wielosystemowych lokomotyw, ktdrego zwyciezcg zostat najnowszy
model Eurosprintera Siemensa: ES 64 U4. Zwycieski model
otrzymat nazwe ,Husarz” (zgt*oszong przez internautéw).
Predkos¢ Husarza to 230 km/h. Akurat wiecej nie by*o potrzeba
na CMK (w maju 2009 r. na tej linii Husarz z wagonami osiggnagt
predkos¢ 235 km/h). Cena catego zamdéwienia: 44,5 mln euro,
wyasygnowane z kredytu uzyskanego jeszcze w 2006 r. w
Europejskim Banku Inwestycyjnym. Co wiecej, cena obejmowata
nie tylko lokomotywy, ale i ich serwisowanie az do naprawy
gtdéwnej tj. do piagtego poziomu utrzymania przewidzianego
obowigzujgcymi w Polsce przepisami. Husarze jednoczes$nie staty
sie najszybszymi i najnowoczesniejszymi lokomotywami polskich
kolei. Na Euro jezdzity w barwach uczestnikdow i miast-
gospodarzy.

Tym samym w zakresie taboru adekwatnego dla linii kolejowej
pétnoc-potudnie opartej na CMK, nawet po jej kompleksowe]
modernizacji, juz przed Euro mielismy odpowiednie pociagi,
ktére nie tylko godnie sie prezentowaty, ale i zaspokajaty
mozliwosci tej trasy! W tej sytuacji kupowanie dodatkowo
Pendolino z ich Vmax=250 km/h, ktore praktycznie nic nie
wniosg istotnego ponad Husarze, kosztujgc przy tym 10-krotnie
wiecej, to przepis na bankructwo IC. Nalezy przypomnied, ze
kiedy kupowano Husarze, podnoszono, ze jest to najwieksza
inwestycja na polskiej kolei zrealizowana w ciggu ostatnich
at. A jak sie ma 44 mln euro za Husarze do 665 mln euro za
Pendolina?! Stad tez nie dziwi, ze przed medialnym Pendolino
show prawie potowa Husarzy nagle sie ,pochorowata” — to sa



jezdzgce wyrzuty-zarzuty.

Wolniej sprawy szty na poziomie modernizacji linii pétnoc-
potudnie pod Euro. Grabarczyk doszedt do wniosku, ze
hamulcowym jest prezes PLK, Krzysztof Celinski. Towarzyszyt on
PKP przez niemal catg III RP, cho¢ przez kolejarzy uwazany
jest czesto za gtdéwnego likwidatora polskich kolei. Jego
rekord: Pamietnego 3 kwietnia 2000 r. z dnia na dzien
zlikwidowat kursy na 1028 km linii kolejowych! Jak wykazywali
znawcy kolei: nie miato to wiele wspdlnego z optacalnoscia
danej linii, szty do kasacji takze i popularne (Karol Trammer,
Choroba likwidacyjna). Obecnie samorzady mozolnie tu i éwdzie
zaczynajg odbudowywac¢ likwidowane tory.

Grabarczyk jak wiadomo odszedt w wyjatkowej niestawie 1
przyznam, ze 1 ja ulegtem wizerunkowl spreparowanemu przez
media. Spojrzatem nan przez pryzmat nieustannie pogarszajgcej
sie sytuacji na drogach i kolei. Ministerstwo to jest taka
struktura, ktéra jest w stanie generowad¢ rézne, czasami
przeciwstawne kierunki polityczne. Minister nie ma peitnej
swobody w ksztattowaniu sk*adu swoich zastepcéw i
podzastepcéw, bo kazda funkcja polityczna (sekretarzy i
podsekretarzy stanu) jest efektem targdéw miedzy koalicjantami
lub frakcjami, a wiceministréw potrafi by¢ nawet dziewieciu w
jednym resorcie!

W przypadku ministra Grabarczyka zacznijmy od kilku
spostrzezen:

— Z resortu infrastruktury w jego okresie promowane sg dwie
sprzeczne koncepcje dotyczgce szybkich kolei: budowa linii
biegnacej na zachdéd, z Warszawy do todzi, po czym
rozgatezienie na Wroctaw i Poznan (to tzw. linia Y), druga —
rozbudowy (gtéwnie modernizacje) CMK do Trdéjmiasta. Nie by%o
tak, ze w jednym okresie promowana w mediach jest jedna a
nastepnie druga koncepcja. Przeplatajg sie one, konkurujg ze
sobg, polemizujg. Dowodzi to dwdéch rdéznych kierunkéw
infrastrukturalnych, przy czym zadna z grup nie jest w stanie



zapanowa¢ i zdominowa¢ komunikatéw.

— Dalej zauwazymy, ze jesli cytowane sg wypowiedzi
Grabarczyka, to konsekwentnie popiera on wytgcznie linie Y.

— Liderem koncepcji alternatywnej wydaje sie Krzysztof
Celinski, ale i ..Michat Tusk swoje dotozyt.

— Po przejeciu ministerstwa transportu przez chtopaka z
Tréjmiasta od razu zawiesza on budowe linii Y.

— Pomimo tego frakcja Grabarczyka nadal gtosi, ze jest ona
budowana i nie jest wstrzymana.

Kiedy Grabarczyk uporat sie z Husarzami (spdétka IC),
postanowit ruszy¢ z budowg linii (spotka PLK). W tym celu
udaje mu sie przesung¢ wptywowego Celinskiego z prezesury PLK
na prezesure IC. Budowa infrastruktury rusza. W tym czasie dla
Intercity przyszty ciezkie chwile, gdyz nowy prezes zabrat sie
do likwidowania — tym razem od strony pociggdéw. 0d wrzesnia
2009 r. pokasowat 40 potgczen po catej Polsce. Znow
wskazywano, ze kasowane byty takie na ktorych jezdzito po 90%
pasazeroéw.

PLK szty do przodu. Rozpoczyna sie budowa europejskiego
systemu sterowania kolejg. 26 wrzesnia 2009 r. zawarto umowe
pomiedzy miastem tédZz, PLK EC1l t6dZ — Miasto Kultury oraz
samorzadem tddzkim w sprawie finansowania i realizacji tunelu
Srednicowego w todzi (KDP ma biec czesciowo pod ziemig, by nie
rozwala¢ centrum). W grudniu ogtoszono przetarg na tunel. W
marcu 2010 r. zawarto z kolei umowe z firmg Senerna
przygotowanie studium wykonalnosci tunelu.

Grabarczyk to poset z todzi. By*o w tym wiec nieco ,prywaty”,
bo przeciez w projekcie KDP Warszawa i t6dZ (dojazd 35 min)
stajg sie jakby duopolem. Tyle ze akurat ta lokalna prywata
szta w parze z interesem ogdélnym.

W IC sytuacja coraz bardziej dramatyczna. W pazdzierniku 2009



r. ekipa ogtasza, ze zrobili super deal z ,unijnymi
urzednikami”, ktora w pierwszej potowie roku odméwita
dofinansowania do zakupu Pendolin, twierdzac, ze projekt nie
ma sensu. Oto jednak Unia da*a sie przekonal, twierdzg panowie
z IC, na dofinansowanie Pendolin, w zamian za odstgpienie
Niemcom trasy na zachdd, czyli ..projektu Y Grabarczyka! Takie
porozumienia ogtasza rzecznik IC, Pawet* Ney, 1 prezes
Celinski. Panowie ogtaszajg wiec przetarg na 20 pociggéw za
400 mln euro, zaplecze techniczne za 30 mln i serwisowanie na
12 lat za 20-25% kontraktu (jak wiadomo finalnie ,udato sie”
dojs¢ do 50% za 17 lat..).

Pozostawione z pendolinowym ,jajkiem-niespodzianka”
ministerstwo skonkludowato, ze nie ma rady: by impreza miata
sens trzeba bedzie dotowa¢ przejazdy i na linii ustanowid
monopol. Nowy minister jak wiadomo usmiechniety prezentowat
kontrakt za jeszcze wyzszg cene, ktéory nie bedzie miat dotacji
ani monopolu. Bedzie wiec wybitnie op*acalne!

Zatem to nie Grabarczyk rozchybotat wtedy kolej! Oto kiedy ten
buduje linie Y, ,niezatapialny” prezes innej spo6tki darowuje
linie Niemcom (nie znaczy, ze Niemcy mieli z tym cokolwiek
wspdélnego). Jakiez mate sg kompetencje ministra, ktéry nie ma
wsparcia rzadu..

W kazdym razie Grabarczykowi udaje sie w koncu usungd
Celinskiego i z IC. Na forum kolejowym po odwotaniu rados¢:
,Jesli to prawda to jest to najlepsza wiadomos¢ od czaséw
narodzenia Chrystusa”.

0d tego jednak czasu dla Grabarczyka rozpoczyna sie wyscig z
czasem, bo i na niego zaczelo sie polowanie.

29 marca 2010 r. w ,Gazecie Wyborczej Tréjmiasto” Michat Tusk
ogtasza ,poszerzenie” projektu KDP: ,Kolej duzych predkosci,
czyli polskie TGV w Gdansku”, obiecujgc, ze Gdansk bedzie w
KDP jako 5. I nie tylko, bo catej Polsce nalezy sie 350km/h!
Do Gdanska dorzuca jeszcze Torun, Bydgoszcz, Wtoctawek, Ptock..



1 inne polskie miasta. Istne kolejowe science-fiction! Obok
polecany tekst: Niemieckie koleje Deutsche Bahn rosng nad
Zatoka Perska. W styczniu do ataku rusza Napieralski, ktéry w
Sejmie oskarza Grabarczyka o ,grudniowy chaos 1 zatrudnianie
znajomych”. SLD zarzuca kolesiostwo, dobre! Niestety okazuje
sie, ze znajomych jest za mato, bo nie jego ludzie wprowadzajg
faktycznie nieztg porcje chaosu. W lipcu do ataku ruszajg Fakt
i Wyborcza. Ten pierwszy publikuje zdjecie Grabarczyka z
rozmarzong ming z komentarzem, Zze oto ,Grabarczyk $ni o
pieknej, acz drogiej kolei”, zarzuca mu nieudolnos$¢: ,Szkoda,
ze to znéw tylko plany, bo na nich zazwyczaj minister konczy”.
Gazecie nie przeszkadza, ze tworzy rdéwnolegta rzeczywistos¢.
Minister, ktéry od poczatku idzie do przodu z robotami -
bedzie odtad nieudolny, bo tak pisze gazeta! I tak inne
powtarzajg. Gazeta oczywiscie wnosi co$ swojego: ,KDP za 30
lat”, a w ogéle to jest ,kolejowe science fiction”. Nie
wiadomo skad Gazeta wie o takim odsunieciu na p6t roku przed
tym jak minister Nowak podat to oficjalnie.

Mimo zmasowanego naporu Grabarczyk sie nie poddaje 1 w
miesigcu nowych wybordw rozpoczyna przebudowe dworca tédz
Fabryczna w wyniku ktérej zostanie on dostosowany do obstugi
KDP. 14 pazdziernika 2011 r. otwiera jeszcze kolejny odcinek
autostrady, ale juz wie, ze wypada z gry: ,To ostatni odcinek
autostrady, ktéry otwieram” méwi. Na odchodne dostaje jeszcze
kopa: na 11 dni przed koncem kadencji premier odwotuje
ministra transportu i sam staje na czele resortu.

Tak zgnojono posta, ktory wszedt na czyje$ biznesy i sie nie
skorumpowat, ktdéry w latach 2004-2005 wyrdzniany byt przez
,Polityke w rankingu najlepszych postéw IV i V kadencji.
Wystarczyto pare trikéw personalnych plus matrix medialny i
juz lud odmawia %taski, pokornie dajac sie prowadzi¢ swoim
pasterzom..

Jakg strefe naruszyt, ze napadnieto go az tak zgodnie przez
dziennikarzy i politykow?.. Nagle jakby prysty sztuczne linie
demarkacyjne miedzy weteranami wtadzy i szarpig Grabarczyka.



Jak bezwzgledna to byta napas$¢ sSwiadczy m.in. ksywa jaka
wszystkie media i politycy mu przylepili: ,spétdzielca”.
Obelge wprowadzi*o zdaje sie SLD, ktére na konferencji tak
okreslito mityczng sie¢ powigzan. Implicite: mafii
Grabarczyka. Nawet kreowany na swietego, Gowin wyzywa sie na
,Spotdzielni”. 0dtad stale w rdéznych deklinacjach przywotuijg
»Spétdzielnie Grabarczyka”, tak by odpowiednio mocno
przylepito sie skojarzenie spdtdzielni do ,niegodziwej
dziatalnosci”. Kiedy$ z tego kapitatu sie przeciez Swietnie
skorzysta, gdy przyjdzie czas na niszczenie resztek
spé6tdzielczosci..

Tymczasem przyszedt chtopak z Trédjmiasta i rozpoczat swoje..
PENDOLINO STORY

W grudniu 2011 r. jak grom spada wiadomos¢, ze Nowak zamraza Y
do 2030 r. Nie liczy sie dla niego, ze prace trwajg, ze poszity
miliony 1 te miliony beda stracone. Protestujg europostowie
PO, ze Nowak kompromituje ich na unijnych salonach i ze tamie
porozumienia z Niemcami i Czechami.. Przy okazji okazuje sie,
ze wczesniejsze deale z Niemcami byty zwyktymi blefami, by
storpedowaé¢ projekt.

Wywotato to gniew i samoobrone Grabarczyka, ktéry dogadat sie
0 wsparcie z prezydentami todzi, Poznania i Wroctawia.
Zjednoczone samorzady zagrozity, ze jak bedzie zamrozenie, to
wykupig wok6t* ministerstwa billboardy przedstawiajgce Nowaka w
kufajce 1 jadgcego zaprzegiem.

Tak czy inaczej osiagneli to, ze minister co jakis czas
ogtasza, ze KDP zamrozona, a Grabarczyk ogtasza, ze KDP idzie
do przodu (np. 2 maja 2013 r. Grabarczyk ogtasza, ze nie
bedzie wznowienia projektu KDP, bo nas nie stac¢, ale mamy
Pendolino; 6 maja konferencja Grabarczyka, z postem Biernatem
i marszatkiem %to6dzkiego: KDP idzie do przodu!) Dogadano sie
jednak z opozycjg [3] i ludzie Grabarczyka w todzi zostali
pousuwani. Przegrat bitwe, ale nie wojne. Wcigz jest



wicemarszatkiem Sejmu.

Poki co minister Nowak moze jednak nieco swobodniej
sreformowac¢” kolej.

Jak wspomniatem, planowany na 1,6 mld euro kontrakt, okaza%
sie by¢ kontraktem na 2,6 mld. Na co jednak ten dodatkowy
milion? 0t6z okazato sie, ze rzad zapisat sie na extra pakiet:
naprawianie pociggdw ptatne ryczattem z g6ry na 17 lat. To na
wypadek gdybysmy utracili wiare w Pendolino, ktére nawet
sprawne beda generowatly zapewne straty, wiec komus$ mogto by
wpas¢ do gtowy, ze juz lepiej odstawi¢ je na bocznice. Ale i
tak full serwis juz majg optacony do 2030 r. IC dostato
postronek wraz z krzesetkiem. Pewnie obie polskie firmy
startujgce do przetargu wraz z zagranicznymi partnerami — nie
oferowaty takich bonuséw, bo obie poleciaty.

Kto wie zreszty, czy to nie byta inicjatywa z naszej strony na
ten pakiet, moze z czeskich doswiadczen wynikaty jeszcze
wyzsze kwoty owego serwisowania.. PKP Intercity zakupito bowiem
poufny raport od Czechéw o ich doswiadczeniach z Pendolino. W
2000 r. Czeske Drahy zakupity réwniez 20 sztuk
(petnowartosciowego Pendolino, z wychylnym pudiem). I okazato
sie, ze probleméw byto multum. Pendolino zaczat u nich
regularnie kursowa¢ dopiero w 2005 r., lecz nie na dtugo, bo w
styczniu 2006 r. wycofano z kursdow wszystkie sktady i
miesigcami negocjowano liczne poprawki.

U nas za$ im blizej do premiery tych zabawek, tym reklamowane
dotad czasy przejazdéw na poszczegdlnych kluczowych transach
ulegajg wydtuzeniu. A biorgc pod uwage czeskie doswiadczenia,
trzeba miec¢ swiadomos$¢, ze to dopiero poczatek przykrych
niespodzianek.

Jedng Nowak przerzucit na Unie: z*a Unia nie data
»Spodziewanych 800 mln EUR”, dostaniemy potowe. Czyli kredyt
Intercity (854 mln z%) bedzie musiat wzrosnac.

W swietle tego, nie zaskakuje, ze prezes IC woli juz nie



podawa¢ jakie beda ceny biletéw. Czeka nas bowiem twarde
lgdowanie. Zwtaszcza, ze Unia odrzucita koncepcje polskiego
rzgdu, aby objg¢ kursy Pendolino z pdétnocy na potudnie linig
E65 umowa ,stuzby publicznej”. Jesli rzadowi konceptualisci
chcieli i$¢ ta droga, to znaczy, ze sami nie wierzag w
perspektywy rentowno$ci Pendolino. W listopadzie 2012 r. na
posiedzeniu potagczonych komisji sejmowych, wiceminister
transportu méwit, ze ministerstwo nawigzato ,dialog z Dyrekcja
Generalng ds. Konkurencji”, w konsekwencji czego po stronie
unijnej ,rysuje sie mozliwos¢ przyjecia 1logicznego
rozwigzania”, tylko muszg wydzielié¢ na E65 ustugi dochodowe i
niedochodowe, po czym bedzie mozna wprowadzic¢ doptaty do
kurséw wytgcznie niedochodowych do roku 2021, po ktdérym to IC
traci Pendolina, ktére przechodza na rzecz panstwa lub jakiejs
jego specjalnej spotki. Dzis juz wiemy, ze ostatecznie Unia
koncepcje Pendolino na ,stuzbie publicznej” odrzucita wraz z
catg resztg tych nonsensdéw, moze dlatego, ze nie udato sie
rzgdowi przedtozy¢ ,logicznego rozwigzania” albo moze okaza%o
sie, ze niemal wszystko bedzie niedochodowe. A pomyst minister
miat porazajacy: w 2021 r. chcieli zabrac¢ Pendolino od IC, a
ten jeszcze kilka lat miatby sptacac kredyt za to.

W 2010 r. ministerstwo ogtosito, ze na trasie E65 Pendolino ma
mie¢ monopol, a jego przejazdy beda dotowane. Dotuje sie
jednak dojazdy do pracy lub do szkoty a nie wyprawy
turystyczne przez cat*g Polske. Niemniej ministerstwo mia%o
,mocne argumenty” za dotowaniem: ,Mielismy do wyboru:
luksusowa ustuga za wygorowang cene dla klasy biznes albo
wysoka jakos¢ dla wiekszosci podrdéznych. Wybieramy ten drugi
wariant” — titumaczyt trzy lata temu Juliusz Engelhardt.

Po tym, jak odrzucono umowe stuzby publicznej dla Pendolino,
juz wiemy zatem z czym zostalismy: luksusowa ustuga za
wyglorowang cene dla klasy biznes. Bedg mieli czym dojezdzad
biznesmeni sejmowi z Krakowa i Tréjmiasta.

Po co natomiast monopol, czyzby po to, aby chroni¢ przed
zachodnig konkurencja? Alez skad! ministerstwo nie chciato, by



ich niedochodowym Pendolinom zaczety ,bruzdzi¢” nasze Przewozy
Regionalne! ktore oddane samorzadom bez dodatkowych srodkéw do
rychtego upadku, nie chciaty bankrutowa¢ po dobroci. Ledwie
juz utrzymujgce sie na powierzchni Przewozy, Minister
postanowit docigzy¢ kilkoma cegtowkami: won z trasy poéinoc
potudnie! Przypomnijmy, ze dzi$ po Centralnej Magistrali
Kolejowej Intercity kursuje razem z Przewozami (cho¢ de facto
to trasa wtasciwa dla Cargo, bo zasadniczo towarowa). PR
dokonaty rekordowej inwestycji na zakup 70 nowoczesnych
sktadéw poruszajacych sie z predkoscig 160 km/h, co staje sie
,Smiertelnym” zagrozeniem dla Pendolino. Czyli Przewozy
Regionalne z o wiele tanszymi InterRegio poruszajgcymi sie 160
km/h tatwo moga zdmuchna¢ z rynku ministerialne Pendolina.
Niestety, wraz z IC..

A po wszystkim ,Fakt” i ,Gazeta” napiszg: ,A nie méwilismy, ze
PKP jest niewydolne!?”

Autor: Margiusz Agnosiewicz
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PRZYPISY

[1] Europejska Agencja Kolejowa w raporcie z 2011 r. wskazata
Polske jako kraj o wysokiej liczbie incydentéw i wypadkow
kolejowych. W ciggu roku przed najgorszym wypadkiem w
Szczekocinach wydarzyto sie 5 innych bardzo powaznych (Korbia,
Chybie, Baby, Zwierzyn, Mosty), w ktérych zycie stracito 27
0sOb, co stawiato nas na niechlubnym czele.

[2] Jak sie przeanalizuje realizacje polityki resortowej przez
efektywnych ministrow, to wida¢, ze najwiekszym problemem byta
na 0g6t lekliwa polityka kadrowa i pozostawianie zbyt duzo
,min”; na pewno sg w ministerstwach i spo6tkach panstwowych
ludzie merytoryczni, ale politycznych trzeba niestety
wymienia¢é — az do uksztattowania jako takiej kultury

politycznej, gdyz czesto osoby te wykorzystywaty okazje, by u


http://www.flickr.com/photos/8704943@N07/10058604594
http://www.racjonalista.pl/kk.php/s,9083

mocodawcéw zapunktowac¢, i jesli nie stawali sie hamulcowymi,
to bywato, ze przy koncu kadencji wypuszczali ztoty strzat, by
to lub owo obalié¢. Zardéwno Polaczek, jak i Grabarczyk mieli w
ten sposdb wktadany kotek w szprychy; a to co by*o wymierzone
w nich, i tak media sprzedawaty jako ich ,zastugi”.

[3] Informacje o rozgrywaniu Grabarczyka w todzi podata Sylwia
tugowska, zwana Miss Pis. W ostatnim czasie zauwazytem
zjawisko w ktérym na PiS przerzuca sie odstrzelanie
wartosciowych niepokornych w PO czy PSL; w ten sposéb opozycja
zamiast pietnowac¢ niezliczone patologie wttaczana jest w
absurdalng role niszczenia wtasnego programu: oto Jan
Dziedziczak, rozgrywa Janusza Ciska, ktoéory ledwo co wprowadzit
,polityke historyczna” do rzadu; obecnie réwnie mtoda tugowska
obwieszcza, ze akurat ten minister, ktdéory kontynuowat
realizacje programu PiS jest dzielnie przy pomocy %tddzkiego
PiS rozgrywany. Albo problemy z polityka kadrowg albo
,mtodziez” nie zadaje sobie trudno analizowa¢, czy ktos z PO
ma cos$ ciekawego do powiedzenia..



