Opublikowano raport ws.
katastrofy smolenskiej

30 lipca 2011

29 lipca zostat* opublikowany raport 34-osobowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego pod
kierownictwem szefa MSWiA Jerzego Millera. Raport przedstawiat
Miller z zastepcami przewodniczgcego komisji: pik. Mirostawem
Grochowskim i pilotem Maciejem Laskiem oraz pptk. Robertem
Benedictem, pilotem Wiestawem Jedynakiem, a takze inz. Piotrem
Lipcem.

Gtdéwne tezy raportu gtosza, ze: zatoga Tu-154M chcia*a wykonacd
jedynie prébne podejscie do lotniska w Smolensku, nie wykonata
jednak automatycznego odejscia m.in. z powodu brakdéw w jej
wyszkoleniu w 36. specputku; byty nieprawidtowos$ci w pracy
rosyjskich kontroleréw i w wyposazeniu lotniska; nie by%o
bezposredniej presji na zatoge; dowddca Sit Powietrznych gen.
Andrzej Btasik w koncowej fazie lotu byt w kokpicie Tu-154M,
ale nie ingerowat w dziatanie kapitana ani za%togi.

,Nie ma jednej przyczyny katastrofy, jest splot okolicznos$ci”
— skonkludowat Miller dodajgc, ze wynik koncowy pracy komisji
zostat przyjety jednogtosnie i zadna z os6b nie ztozyta zdania
odrebnego w zadnym elemencie ustalen komisji. ,Nikt z cztonkow
komisji nie byt sedzig w swoich sprawach” — tak szef MSWiA
odnidst sie do uwagi o obecno$ci 12 wojskowych w komisji.

Miller podat tez najistotniejsze obszary badane przez komisje:
szkolenie zatogi, wspoétpraca zatogi w kabinie, nadzér i
dziatalnos¢ 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego,
przebieg lotu 1 funkcjonowanie stuzb kierowania lotami na
lotnisku Smolensk ,Pétnocny”.

Na podstawie ekspertyz i badan komisja stwierdzi%a
jednoznacznie, ze samolot byt sprawny technicznie do momentu
zderzenia z ziemig. Z przeprowadzonych w USA ogledzin systemu
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zblizania sie do ziemi TAWS oraz nawigacyjnego systemu
zarzadzania lotem wynika, ze urzadzenia te byty sprawne 1
dziataty prawidtowo.

»Stwierdzone uchybienia formalne w organizacji delegacji nie
miaty wptywu na bezpieczenstwo lotu” — powiedziat Miller.
Poinformowano tez, ze zapotrzebowanie na lot o statusie HEAD
10 kwietnia byto zgtoszone zgodnie z przepisami, a na lot o
statusie HEAD 7 kwietnia, gdy do SmoleiAska udata sie delegacja
z premierem, byto zgtoszone zbyt pdzZzno. ,Sktadanie
zapotrzebowania zbyt pdézno (..) by*o nagminne, a wszelkie préby
eliminacji tego zjawiska konczyty sie niepowodzeniem” -
powiedziat Lasek.

Komisja stwierdzita natomiast ,szereg uchybien” w procesie
organizacji 1lotu przez 36. Specjalny Putk Lotnictwa
Transportowego. Wedtug ustalen, poziom wyszkolenia zatogi
zagrazatl bezpieczenstwu lotéw.

Wedtug komisji zatoga Tu-154M nie chciata ladowac¢, a jedynie
wykonywata préobne podejscie do lgdowania. Eksperci podkreslili
jednak, ze ,w tej konfiguracji” piloci nie mieli szans na
odejscie na autopilocie. Nie stwierdzono zewnetrznej presji na
zatoge. Co do obecnosci w kokpicie Dowddcy Sit Powietrznych
gen. Btasika komisja doszta do wniosku, ze nie ingerowat on w
prace zatogi, a jedynie byt ,biernym obserwatorem”. Wedtug
komisji, przed wylotem do Smolenska nie byto — jak wczes$niej
sugerowaty media — k*6tni dowddcy samolotu kpt. Arkadiusza
Protasiuka z gen. Btasikiem.

Na poktadzie samolotu nie stwierdzono obecnosci materiatéw
wybuchowych ani substancji promieniotwdérczych czy sSrodkow
trujacych.

Stwierdzono, ze odczyt korespondencji radiowej 1 petna analiza
tego odczytu ujawnita, ze kierownik strefy lgdowania podawat
btedne komendy zatodze samolotu Tu-154M, podchodzgcego do
ladowania na lotnisku w SmoleAsku. Zardéwno wtedy, gdy samolot



byt powyzej Sciezki i obok kursu, jak i wtedy, gdy byt ponizej
Sciezki, kontrolerzy informowali zatoge, ze samolot jest na
Sciezce i na kursie.

Prezentujgc te czes¢ raportu cztonek komisji Wiestaw Jedynak
analizowat dziatanie za*ogi w ostatnich minutach lotu. Wskazat
na kilka kluczowych momentdéw w korespondencji zatogi z
kontrolerami. Pierwszy — to 10 km od progu lotniska, drugi to
6 km, gdzie ustawia sie pierwszg radiolatarnie lotniskowag. Gdy
samolot byt w odlegtosci 10 km od progu lotniska, znajdowa%l
sie zdecydowanie powyzej Sciezki znizania. ,Dobrze wyszkolony
kontroler jest w stanie to stwierdzié¢” — skomentowat Jedynak.
Poinformowat, ze z ustaleA komisji wynika, iz mimo to
kontroler przekazat zatodze: ,dziesigty kilometr, na Sciezce i
na kursie”. Tymczasem zatoga — wedtug Jedynaka — najwyrazniej
nie ustyszata informacji kontrolera, ze jest na 10-tym
kilometrze i nie rozpoczeta znizania. ,,Pézniej kontroler méwi:
,0dlegtosc¢: d6smy kilometr, na Sciezce i na kursie”. Tymczasem
samolot byt 120 metrow powyzej Sciezki i 65 metrdéw na lewo od
kursu. Odchylenia nie mieScity sie w granicach tolerancji” -
powiedziat Jedynak. Wedtug komisji, zatoga zaczeta znizanie
koncowe na siédmym kilometrze, tak ze na kilometrze széstym —
gdy samolot osiggnagt pierwszg radiolatarnie — byt na wysokos$ci
420 metréow wzgledem poziomu lotniska (o 120 m za wysoko) i 125
m na lewo od kursu. ,Tymczasem kontroler méwi: jesteScie na

§ciezce 1 na kursie” — zauwazyt Jedynak. Jak podkreslit, w tym
momencie zatoga sama zorientowata sie, ze jest za wysoko i
rozpoczeta niebezpieczny manewr - zwiekszyt*a predkos¢

znizania. ,Zwiekszenie predkosci znizania powoduje zarazem
obnizenie mocy silnikéw w czasie zejscia — przez co nie jest
mozliwa szybka reakcja silnika na komende ,odchodzimy” i
Sciggniecie wolantu” — wyjasnit Jedynak. Komisja stwierdzita
ponadto, ze nawet gdy samolot - z powodu manewru
przySpieszonego znizania — znalazt sie juz ponizej Sciezki,
kontroler i tak méwit: ,na Sciezce i na kursie”.

Wedtug komisji, komenda odejscia wydana przez dowddce Tu-154



padta za pdZzno — na wysokosci 39 m nad poziomem lotniska. 0d
wydania komendy ,odchodzimy” do podjecia przez zatoge dziatan
zwigzanych z ,odejsSciem” uptyneto 5 sekund, podczas ktérych
samolot w dalszym ciggu sie zniza*, a teren przed lotniskiem
podnosit sie. Komisja ocenita, ze w takich warunkach 5 sekund
byto czasem bardzo krétkim, a manewr dowdédcy — szybki i
sprawny.

Jak ocenit Jedynak, zatoga powinna przerwad znizanie i odejsc¢
na drugi krgg w miejscu, gdy — wedtug wysokosSciomierza
barometrycznego — samolot przecina wysokos¢ 100 metréw. ,Gdyby
obserwowata wysokosSciomierze barometryczne, tak wtasnie by
zrobita” - powiedziat Jedynak, dodajgc, ze byt to ,kardynalny
btad” .

Operacja w tak trudnych warunkach, jakie byty 10 kwietnia na
lotnisku w Smolerisku wymagata m.in. wczes$niejszych szkolen na
symulatorach i wspOtpracy pomiedzy zatogg a kontrolerami -
powiedziat Miller.

Zdaniem polskiej komisji, wptyw na katastrofe mogta miec tez
sytuacja na lotnisku, w tym geste zadrzewienie przed pasem
startowym — co zastaniato cze$s¢ lotniskowych przyrzadéw
Swietlnych i wutrudniato prace sprzet radiolokacyjnego.
Stwierdzono takze, 1z niektéore Tlampy byty niesprawne.
Analizujgc te kwestie przedstawiciele komisji zauwazyli, ze po
katastrofie w obrebie lotniska zostata przeprowadzona wycinka
drzew. Komisja wskazata przy tym, ze wysoko$¢ brzozy, z ktéra
zderzyt sie samolot, nie przekraczata dopuszczalnej normy. ,To
samolot byt za nisko” — orzeczono.

W ocenie komisji, zatoga nie byta wystarczajgco wyszkolona 1
nie wiedziata, ze jesli na lotnisku nie ma systemu ILS (a tak
byto w Smolensku) niemozliwe bedzie wykonanie automatycznego
odejscia na drugi krag. Jak mdéwit pilot Jedynak, o zamiarze
,o0dejscia w automacie” na drugi krag po wykonaniu prébnego
podejscia do lgdowania Swiadcza wykonywane przez zatoge
czynnosci i informacje, jakie sobie przekazywata, jak i stowa



skierowane do szefa protokotu MSZ Mariusza Kazany o probnym
podejsciu do ladowania. ,Brak reakcji zatogi potwierdza, ze
byta ona w tym zakresie niedostatecznie wyszkolona” — moéwit
Jdynak.

Stwierdzono tez, ze zatoga nie przygotowata 10 kwietnia
systemu TAWS do ladowania na lotnisku spoza bazy danych TAWS —
a takim by*o lotnisko w Smolensku. Uznano, ze to powazny btad
w szkoleniu. ,Nie mozna sie przeslizgna¢ nad tym tematem, to
urzgdzenie ratujgce zycie” — méwit Jedynak. Jak podkreslit,
system TAWS mozna ustawi¢ tak, aby dziatat on prawidtowo takze
na lotniskach nie bedacych w jego bazie danych — a takim byto
lotnisko Smolensk Pétnocny. Wedtug Jedynaka wowczas taki
system nie generuje komunikatu , TERRAIN AHEAD”. Pilot powinien
nacisng¢ przycisk ,TERRAIN INHIBIT MODE”, ktéory anuluje ten
pierwszy komunikat. Tymczasem — jak stwierdzita komisja -
kapitan samolotu jednorazowo nacisngt przycisk anulujagcy ten
komunikat, ktoéory jednak powrécit po pewnym czasie. Jak
podkreslit Jedynak, gdyby kapitan chciat nacisng¢ , TERRAIN
INHIBIT”, musiatby wychyli¢ sie ze swego fotela, co dodatkowo
utrudnitoby mu prowadzenie znizajgcego sie samolotu. To
kolejna nieprawidtowo$¢ w wyszkoleniu zatdég 36. Specputku.
Jego zdaniem, wyszkolenie to jest ,nierdwne”, bo gdy trzy dni
wczesniej ten sam samolot leciat do Smolenska, zatoga (wowczas
w innym skt*adzie) przygotowata system TAWS do ladowania w
Smolensku.

Jedynak dodat, ze kolejnym b*edem zatogi byto obserwowanie
przy podejsciu do ladowania radiowysokosSciomierzy, a nie
wysokosciomierzy barometrycznych. ,Teren przed lotniskiem w
Smolensku nie byt terenem ptaskim, dlatego tez bardzo istotnym
elementem byta obserwacja przez zatoge prawidtowych urzadzen
poktadowych. Zasada elementarng podczas podejs¢ do ladowania,
zaréwno precyzyjnych jak i nieprecyzyjnych jest korzystanie z
wysoko$ciomierzy barometrycznych, a nie radiowysokosSciomierzy”
— podkreslat. Jak dodat, radiowysokosSciomierz dawat zatodze
btedne sygnaty, pokazuje on bowiem tylko odlegto$¢ do terenu.



»Zatoge powinna interesowa¢ wysokos¢ nad poziomem drogi
startowej, na ktdérej ma 1lgdowaé, pokazywana przez
wysokosciomierze barometryczne” - zaznaczyt.

Jak stwierdzita komisja, putk obcigzany byt przez dysponentow
zbyt duzg liczbg zadan w stosunku do liczby zatég. ,W putku
ustanowiono wtasne standardy niezgodne z programem szkolenia,
regulaminem lotdéw i innymi dokumentami normujgcymi wykonywanie
lotéw w lotnictwie sit zbrojnych” — powiedziat Lasek.

Z ustalen komisji wynika, ze aby zrealizowac¢ zlecone zadania,
»W specputku Swiadomie podejmowano decyzje o *amaniu norm
odpoczynku, a szkolenie realizowano w pospiechu, w
niewtasciwych warunkach atmosferycznych i niezgodnie z
programem szkolenia. Nalezy stwierdzié, ze poziom wyszkolenia
zat6g Tu-154 zagrazat bezpieczenstwu lotdéw. Czes¢ cztonkdw
zatdg wyznaczonych do lotéw 7 i 10 kwietnia nie miata waznych
uprawnien do ich wykonywania” — powiedziat Lasek. Jedyna
osobg, ktdéra takie uprawnienia miata, byt technik poktadowy.

Wedtug komisji, dowddca zatogi Tu-154M byt nadmiernie
obcigzony; tylko on postugiwat sie jezykiem rosyjskim
wystarczajgco biegle, by porozumiewad sie bez probleméw z
wiezg w Smolensku. Mimo, iz zatoga liczyta cztery osoby, to
jej dowddca przejagt na siebie wiekszos$¢ rol. To on prowadzit
m.in. rozmowe z wiezg w Smolensku, kontrolowat dziatanie
urzgdzen, nadzorowatl prace pozostatych cztonkéw zatogi i
wykonywat polecenie kontroleréw. Jedynak dodat, ze
rownoczesnie kapitan nie miat duzego doswiadczenia, jesli
chodzi o lgdowanie na lotniskach nieposiadajgcych m.in.
systemu naprowadzania ILS.

Komisja uznata, ze istniejgce w 2010 r. przepisy lotnicze
zapewniaty mozliwos¢ bezpiecznego wykonania lotu Tu-154M. ,To
nie dlatego zatoga sie rozbita, ze przepisy byty zte, tylko
dlatego, ze po prostu nie przestrzegata ustalen w nich
zwartych” — moéwit Jedynak.



Jedynak podkreslit takze, iz kontroler ze Smolenska btednie
informowat zatoge o jej potozeniu. ,Dodatkowo w sytuacji, gdy
samolot niebezpiecznie przecigt $ciezke znizania i zacza%t
zbliza¢ sie do ziemi, kontroler strefy lgdowania nie przerwat
tego manewru, nie nakazat przejscia do lotu poziomego i
odejscia na drugie okrgzenie. On to zrobit* zdecydowania za
pdzno” — powiedziat.

Miller dodat* tez, ze operacja podchodzenia do ladowania w
takich wypadkach wymagata bezbtednej wspoétpracy dwdch
partneréw zatogi i kontrolerdw. ,Sidodmego kwietnia (gdy na
lotnisku ladowat samolot z premierem) ta wspdtpraca mogta byc
0 mniejszej wadze skutkdéw, nawet jesli dochodzi*o do uchybien.
10 kwietnia nie byto widocznosSci ani na 10 ani nawet na 50
metrach” — powiedziat. Zaznaczyt, ze wrecz uspokajajgce
komendy kierownika strefy lgdowania, ze samolot jest na
Sciezce 1 kursie byty mylgce dla zatogi.

»Zatoga Tu-154M podejmowata wtasciwe decyzje, tylko nie
potrafita tych wtasciwych decyzji zrealizowa¢” — dodat Miller.
»~Zatoga otrzymata informacje o trudnych warunkach
atmosferycznych na lotnisku Smoleisk Potnocny. Podjeta
wtasciwg decyzje — poprzez dyrektora protokotu dyplomatycznego
zwrdcita sie do dysponenta — prosze wskazaé, na ktdore zapasowe
lotnisko mamy skierowa¢ samolot, bo SmolenAsk Pdéinocny jest
dzisiaj dla nas nieosiggalny. Niestety dysponent nie podjat
decyzji, w zwigzku z czym uniemozliwit odejscie zatogi na

lotnisko z lepszymi warunkami atmosferycznymi” — powiedziat
Miller. Jak dodat, druga decyzja zatogi — podejscia probnego,
kontrolnego na bezpieczng wysokos¢ minimalng — tez by%a
prawidtowa 1 nie niost*a za soba zadnego ryzyka, ale - jak
zauwazyt — ,w trakcie realizacji postugiwano sie niewtasSciwym
wysokoSciomierzem”.

Wedtug Millera, najwiekszg roznicg miedzy lotami z 7 i 10
kwietnia byty warunki atmosferyczne w Smolensku. ,Ten sam
samolot, sktad zatogi czesSciowo ten sam, te same procedury, te
same szkolenia, to samo lotnisko z tym samym wyposazeniem, z



tg samg grupa kierowania lotami, jedna drastycznie rézna
sytuacja — szczegbélnie trudne warunki atmosferyczne 10
kwietnia. To byt ten weryfikator, ktéry narzucit zupetnie inng
skale trudnosci wykonania tego samego zadania” — powiedziat
Miller.

W konsekwencji publikacji raportu Minister Obrony Narodowej
Bogdan Klich ztozyt dymisje na rece Donalda Tuska. Premier ja
przyjgt. Nowym ministrem zostat Tomasz Siemoniak, byty
wicemarszatek wojewddztwa mazowieckiego, od 2007 sekretarz
stanu w MSWiA. Siemoniak byt ponadto réwniez wiceprezydentem
Warszawy w latach 2000-02. Pracowat rdwniez na waznych
stanowiskach w PAP 1 TVP.

,Zdecydowatem sie na ten krok, bo zdecydowatem, ze tak trzeba,
Uwazam tez, ze mogitbym by¢ obcigzeniem przy wprowadzaniu
odpowiednich rekomendacji ze wzgledu na swoje emocjonalne
zwigzki z armig po 4 latach wspdlnej pracy” — powiedziat na
swojej konferencji prasowej o dymisji byty juz minister Klich.

Bogdan Klich peinit obowigzki szefa MON od poczatku rzadu PO-
PSL w 2007 r. Wcze$niej byt eurodeputowanym PO.
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