Odzyska¢ miasto — kilka porad
praktycznych
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Organizacje ekologiczne i spoteczne mogg odegra¢ kluczowg role
w batalii o ksztatt polskich miast, ktdora toczy sie obecnie na
skale catego kraju i od ktdrej bedzie zalezata jakos$¢ zycia
miejskiego za 10, 20 i 50 lat. Sama ekologia jednak nie
wystarczy, aby wynik walki byt korzystny dla zwyktych
obywateli. Potrzebni sa sojusznicy.

Podstawowym zadaniem organizacji spotecznych jest sprawienie,
aby obywatele byli w o wiele wiekszym stopniu zaangazowani w
zrozumienie zagadnien zwigzanych z degradacjg miast, a
nastepnie zorganizowali sie tak, by ich wptyw na podejmowanie
decyzji byt duzo wiekszy. Nie sgdze, ze urzednicy, radni,
politycy i media zaczng sie liczy¢ z faktami i nastrojami,
jesli wieksza ilos¢ obywateli nie zaangazuje sie w te
zagadnienia. Czasem lepiej powiedziec¢ ,nie” dla pewnego
rodzaju rozwoju oraz kreowa¢ rozwigzania mniej efektowne,
mniej widoczne, ale o wiele bardziej przyjazne mieszkancom i
pasujgce do skali miasta, jego tradycji, istniejacego uktadu
przestrzennego itp.

Oto kilka pomystéw, gdzie szuka¢ sojusznikédw w walce o ksztatt
miast. Przedstawiam réwniez sposéb argumentacji, ktdry moze
poméc nam sprawié¢, aby potencjalni sprzymierzency stali sie
faktycznymi sojusznikami 1 aktywnie zaangazowall sie w
zatrzymanie, ograniczenie 1 blokowanie procesu degradacji
spotecznej, estetycznej, zdrowotnej i ekologicznej naszych
miast.

MIESZKANCY CENTROW MIAST

To nasi ,naturalni” sprzymierzenicy. Substancji miasta
najbardziej zagraza proces tzw. urban sprawl (dostownie:
rozpetzanie sie miast; fachowo — suburbanizacja), czyli proces
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rozrostu terenéw miejskich w efekcie zabudowy przedmies¢,
lokowania tam hipermarketéow i centréw handlowych, a z czasem
przeniesienia slie <clezaru 1inwestycji mieszkaniowych,
handlowych, ustugowych 1 instytucjonalnych, co prowadzi do
odptywu ludnosci z centréw miast i ich degradacji. Mieszkancow
polskich $rédmies¢ nie trzeba uwrazliwiaé¢ na hatas, spaliny,
szpetote budynkéw, brak terendw zielonych i miejsca dla
pieszych — to juz znajg z autopsji. Musimy natomiast odktamad
propagande zdemoralizowanych politykow, urzednikéw i mediodw.
Dwa najwieksze mity tej propagandy to twierdzenie, ze:

1. Autostrady wyprowadzg ruch samochodowy z miasta.

2. Wielopoziomowe parkingi w centrum wptyng na polepszenie
sytuacji transportowej w miescie.

Te twierdzenia sg fatszywe, czego dowiedziono juz
wielokrotnie, zwtaszcza w Stanach Zjednoczonych, gdzie powoli,
ale stopniowo odchodzi sie od takich rozwigzan. Jezeli nie
autostrady i parkingi, to co? Jest jeden skuteczny sposéb na
wyprowadzenie ruchu z centrum: strefowanie ruchu. Trzeba
namawia¢ ludzi z centralnych obszaréw miast do zadania od
wtadz miejskich zrobienia tego, co wprowadzono w zycie juz
ponad 10 lat temu w Krakowie.

PIESI

Najliczniejsza grupa naszych sojusznikéw. Trzeba mocniejszy
akcent potozy¢ na dowartosSciowanie pieszych. Potrzeba ta
wynika z funkcjonowania obiegowej opinii, ze wtasSciciel
samochodu jest kim$ lepszym niz osoba, ktdéra tego pojazdu nie
posiada a porusza sie po mieScie piechotg lub transportem
publicznym. Konieczne jest usSwiadamianie spoteczenstwu zalet
uzywania na co dzien wtasnych ndg. Z pieszymi wigze sie pie¢
fundamentalnych zaleznos$ci:

1. Zwarte miasto, nie poddajgce sie procesowi urban sprawl, to
z definicji miasto dla pieszych.



2. Nowe budownictwo w miescie musi zawsze by¢ w 90%
zorientowane na pieszych.

3. Transport publiczny czyni miasto przyjaznym dla pieszych.
4. Ruch samochodowy zawsze koliduje z ruchem pieszym.

5. Jezeli poruszanie sie piechoty zostaje zaniedbane czy
utrudnione, wtedy zawsze pogarsza sie jako$¢ zycia w miesScie.

KUPCY, RZEMIESLNICY

Tej grupy nie trzeba przekonywaé¢, ze hipermarkety na
przedmiesciach oznaczajg niszczenie 1ich miejsc pracy.
Natomiast przekonywa¢ ich trzeba i to wusilnie do
samoorganizacji i aktywnej walki z korporacjami handlowymi
lokujgcymi na przedmiesciach swoje placdédwki. Polecam
odszukanie organizacji kupieckich, ktére dziatajg w duzych
miastach. Pomagajg one w oddziatywaniu na lokalne wtadze.
Ciekawg inicjatywg jest pomyst wtascicieli sklepdéw przy ul.
Piotrkowskiej w todzi z czerwca 2002 r., ktérzy zapowiedzieli
zrzeszenie sie i aktywng walke z supermarketami o klienta.

ORGANIZACJE CHRONIACE ZABYTKI

Odbudowa i ponowne wykorzystanie obiektéw historycznych w
miastach moze by¢ twdérczym impulsem ozywienia spotecznosci
lokalnej. Ochrone zabytkéw warto przestad¢ traktowal wytacznie
jako kwestie zachowania tego czy innego obiektu, ich otoczenia
albo nawet tozsamosci miasta, lecz wykorzystywaé¢ jako Srodek
do odradzania sie miasta, powrotu zycia do jego centrum.
Postepujgcy proces roztazenia sie miasta uwidacznia sie
zanikiem budowli historycznych w sSrddmiesciu. Zabytkowe
budynki (o réznej jednostkowej wartosci, ale tworzagce
harmonijny ukt*ad miejski) wyburza sie wskutek braku remontdéw
albo w celu postawienia w ich miejscu szklanego wiezowca Llub
poszerzenia drogi. Na te zalezno$Sci i procesy warto zwracad
uwage organizacjom, ktérych celem jest ochrona zabytkow, w ten
sposéb zyskujgc w nich sojusznika.



ROLNICY

Kolejna grupa spoteczna bedgca ,naturalnym” sojusznikiem.
Najlepszym sposobem ich pozyskania jest rozwijanie w miastach
kampanii i programow edukacyjnych na rzecz lokalnych targow
rolnych. Lokalizacja targowisk w centrach i na osiedlach wielu
miast moze w znacznym stopniu pobudzi¢ lokalng dziatalnosc¢
gospodarczg i rewitalizacje spotecznosSci. Targi sg roéwniez
najlepszym mechanizmem zachecajgcym do wspierania rolnictwa
ekologicznego i zachowania matych gospodarstw. Targi daja
rolnikom mozliwos¢ bezposredniej sprzedazy konsumentom i
wyeliminowanie marzy pos$rednikdéw, co podniesie dochody. W
Stanach Zjednoczonych rozpoczagt sie kilka lat temu proces
otwierania w wielkich miastach lokalnych targéw, na ktore
farmerzy (coraz czesciej ekologiczni) przywoza swoje towary i
sprzedajg bezposrednio z samochoddéw. Nikogo to nie zawstydza,
przeciwnie — prezentowane jest z dumg jako dowdd na odradzanie
sie amerykanskich miast. W Polsce zauwazytem pierwsze
jaskétki, np. w centrum todzi w maju 2002 r. kosztem
ograniczenia miejsca dla parkingu i postoju taksdéwek otwarto
targowisko.

WLASCICIELE PUBOW,KAWIARNI, KWIACIARNI ITP.

Trzeba ich uwrazliwia¢ na fakt, Zze zamiana wielkich obszaréw w
niekofAczgce sie przedmiescia to zagrozenie dla ich dochodéw.
Naszym zadaniem powinno by¢ przekonywanie, ze w ich interesie
lezy, aby tkanka miejska z mieszang, nie dzielong sztucznie na
strefy zabudowg byta zywa. Trzeba im unaoczniad, ze odradzanie
sie miast, powrdét zycia do centrum, gdzie ludzie chodza
piechota, rozmawiajg, jedza, bawig sie, dyskutujg, to dla ich
lokali same korzysci. Trzeba zacheca¢ do otwierania w sezonie
wiosennym i letnim kawiarnianych ogrodkéw kosztem czesci ulic,
jak to ma miejsce na przyktad na Piotrkowskiej w todzi.

UZYTKOWNICY TRANSPORTU PUBLICZNEGO I PRACOWNICY MPK

Kolejna grupa bedaca potencjalnie naszymi sojusznikami. Warto



uzywa¢ argumentacji méwigcej, ze pierwszym i najwazniejszym
zadaniem w polityce transportowej 1 przestrzennej miast
powinno by¢ ulepszanie 1 wunowocze$nianie 1istniejacego
transportu publicznego. Musimy zwraca¢ cztonkom tej grupy
uwage na fakt, ze wzrost ruchu samochodowego zawsze ma
negatywny wptyw na prace transportu publicznego, a w dtuzszej
perspektywie oznacza likwidacje wielu etatéw w komunikacji
miejskiej. Transport publiczny czyni miasto miejscem, ktére
dobrze funkcjonuje i jest przyjazne jego mieszkarncom. Podobnie
jak z pieszymi, w Polsce konieczna jest ogromna praca
edukacyjna majgca na celu eliminacje ze $wiadomoS$ci
uzytkownikéw transportu publicznego stereotypu, ze obywatel
nie posiadajgcy samochodu lecz korzystajgcy z komunikacji
publicznej jest kim$ gorszym niz osoba poruszajgca sie po
mieScie swoim autem.

UZYTKOWNICY KOLEI I PRACOWNICY PKP

W przypadku tej grupy trzeba szczegdélny nacisk potozy¢ na
promocje systemu szybkiej kolei miejskiej z wykorzystaniem
pojazdéw dwusystemowych.

ROWERZYSCI

Podstawowy problem to mobilizacja posiadaczy roweréw, ktérzy
niestety sami z siebie rzadko potrafig sie zorganizowad w
skuteczng 1 efektywng grupe nacisku walczgcg o respektowanie
swoich praw i uwzglednianie ich intereséw w planowaniu rozwoju
miasta.

ARCHITEKCI I URBANISCI

Warto zorientowa¢ sie, kto jest kim w Srodowisku architektow i
urbanistéw w miescie, w ktérym zamierzamy podja¢ walke o
uratowanie przestrzeni przed degradacjg. Fachowcdéw i ekspertéw
zawsze dobrze mie¢ po rekg, warto wiec poswiecié¢ troche czasu
na ich aktywne poszukiwanie. Jezeli w naszym miesScie znajduje
sie osrodek akademicki, to proponuje zacza¢ wtasnie od niego.
Istnieje duze prawdopodobieristwo, ze znajdzie sie jedna lub



kilka os6b, ktorym nie obce bedzie zjawisko rozpetzania sie
miast i ktére bedg chetne do wsparcia swoim dosSwiadczeniem i
wiedzg naszych dziatan.

CZLONKOWIE PTTK-0w

Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze to najstarsza w
Polsce organizacja skupiajgca turystéw i krajoznawcéw. PTTK
rozwija i upowszechnia krajoznawstwo i turystyke kwalifikowanag
we wszystkich jej formach. Warto zorientowa¢ sie, czy lokalny
oddziat PTTK—u nie skupia ludzi, ktorym tak jak nam zalezy,
aby miasto nie zmienito w zabudowane przedmiesScia kolejnych
podmiejskich, malowniczych tras pieszych czy obszarodw
zielonych i wiejskich. Trzeba réwniez zacheca¢ cztonkéw PTTK
do turystyki miejskiej. Pokazywaé¢, ze miasto historyczne,
posiadajgce bogatg architekture, to miasto atrakcyjne pod
wzgledem turystycznym. Przekonywaé, ze dziedzictwo przemystu w
postaci zabytkowych budynkéw pofabrycznych jest jednym z
wazniejszych elementdow tozsamos$ci wielu miast i ma szanse,
przy odpowiednim zagospodarowaniu, stanowi¢ atrakcyjne cele
turystyki. Pozyskani entuzjasci turystyki moga nam bardzo
pomdc np. w obronie przed wyburzeniem kolejnej zabytkowej
kamienicy czy fabryki pod parking lub nowg droge.

MATKI

Wsrod kobiet najlepiej popularyzowa¢ problem destrukcyjnego
wptywu degradacji miast na jakos¢ zycia ich dzieci. W
aktywizacji kobiet warto wykorzystywaé¢ dziesigtki pism
kobiecych, ktdére poprzez zamieszczenie naszego artykutu moga
zrobi¢ duzo dobrego w Swiadomosci p*ci pieknej. Raport
Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) stwierdza: ,Dzieci
stanowig grupe szczegdlnie wrazliwg na zagrozenia zdrowotne
tworzone przez transport. Ze wzgledu na ich ograniczong
Swiadomos¢ i reakcje na niebezpieczenstwa ruchu drogowego sg
bardziej narazone na wypadki. Rodzice reagujg ograniczajac
dzieciom mozliwo$ci chodzenia i jezdzenia rowerem. Nie tylko,
ze niekorzystnie wptywa to na tryb zycia dzieci, ktdéry staje



sie przez to jeszcze mniej aktywny, ale pozbawia dzieci
niezalezno$ci, ogranicza mozliwosci kontaktu z réwiesSnikami i
wpaja poczucie zalezno$ci od samochodu, ktdéra zostanie
przeniesiony w doroste zycie. W tych krajach, gdzie ciagle
uzywa sie benzyny otowiowej dzieci wystawione na dziatanie
otowiu zawartego w benzynie sg narazone na zwiekszone ryzyko
uposledzenia funkcji systemu nerwowo-poznawczego. Dzieci sg
rowniez szczegdélnie wrazliwe na hatas”.

EMERYCI I RENCISCI

Naturalni nasi sprzymierzency z uwagi na fakt, ze najczesciej
robig zakupy w miejscu zamieszkania, nie posiadajag samochodu,
korzystajg z transportu publicznego, nie znoszg hatasu 1i
powietrza zanieczyszczonego spalinami, chetnie (jezeli tylko
majg gdzie) odbywaja spacery na terenach zielonych 1 w
parkach.

CZLONKOWIE TOWARZYSTW PRZYRODNICZYCH

Zajmujagcy sie ptakami, owadami, ptazami czy terenami
podmoktymi i torfowiskami. Grupa kilku tysiecy ludzi, mogaca
by¢ przydatna szczegd6lnie w sytuacjach, kiedy miasto rozlewa
sie na tereny podmiejskie zajmowane dotychczas przez dzika
przyrode.

WEDKARZE

Cztonkowie Polskiego Zwigzku Wedkarskiego moga by¢ szczegdlnie
przydatni w sytuacjach, kiedy zmiany planu zagospodarowania
przestrzennego dotkna¢ mogg w negatywny sposob tereny
posiadajgce dzikie oczka wodne, stawy, rzeki. Warto szukad
wsparcia w PZW argumentujgc, ze zmiana planu czy nowa
inwestycja wptyng niekorzystnie na tereny wodne.

DZIALKOWCY

Wsréd wtascicieli ogrédkéw dziatkowych warto réwniez poszukad
naszych sprzymierzeAcow w batalii o ksztat*t miast. Polski



Zwigzek Dziatkowcédw wydaje w naktadzie 235 tys. egz.
miesiecznik ,Dziatkowiec”. Juz sam ten fakt Swiadczy, ze jest
to grupa liczna, ktéra wymaga zainteresowania.

CZLONKOWIE ORGANIZACJI WALCZACYCH Z OTYLOSCIA I KLUBOW
ZDROWEGO TRYBU ZYCIA

Na pierwszy rzut oka mozna nie dostrzec zwigzku miedzy
rozprzestrzenianiem sie miast a wzrostem liczby ludzi chorych
na nadwage. Kto miat okazje przyjrzel sie na wtasne oczy
sylwetkom Amerykanéw, ten moze to potwierdzi¢. Gdy po raz
pierwszy odwiedzitem kilka amerykanskich miast, zauwazytem
duze podobieAstwo miedzy ich rozrostem, a rozrastaniem sie
sylwetek Amerykandw. To pierwsze zjawisko okres$lane jest w
Stanach Zjednoczonych terminem urban sprawl, to drugie
okreslitbym terminem pupa sprawl.. Nagtdwki z amerykanskich
gazet z poczatku lutego 2001 r. méwig same za siebie: ,Urban
sprawl odpowiedzialny za otytos$¢, wykazujg najnowsze badania”.
Jak te zalezno$¢ mozna wykorzysta¢ w polskich warunkach?
Przede wszystkim poprzez usSwiadamianie 1ludziom faktu, ze
czeste uzywanie samochodu, obok innych czynnikéw, ma ogromny
wptyw na nadwage. Fakt ten jest oczywisty, ale wcigz mato
akcentowany w roéznego rodzaju poradnikach i materiatach
méwigcych o przyczynach otytosci.

WLASCICIELE FIRM LOKALNYCH

Zatrudniajg ludzi mieszkajgcych w bliskim sgsiedztwie miejsca
ich firmy. Jezeli ci pracownicy muszg dojezdza¢ z daleka, np.
odlegtych dzielnic, to ich efektywnos$¢ moze spadad, wydtuza
sie czas dojazdu do i z pracy, dochodzg koszty parkingéw i
miejsc w garazach. Warto w tym miejscu przeciwstawiac biznes
biznesowi. Biznes, na ktdéry sktada sie duza liczba matych firm
lokalnych korzystajgcy z wiekszej 1liczby pracownikéw -
przeciwko biznesowi wielkiej skali, dazgcemu do maksymalnej
automatyzacji produkcji i ustug.

URZEDNICY MIEJSCY



Trzeba szukac¢, cho¢ znalezienie kogo$ rozsadnego i majacego
odwage wspoétpracowaé¢ jest bardzo trudne. Lista wydziatéw,
gdzie teoretycznie powinny pracowa¢ osoby przeciwne
rozpetzaniu sie miasta: Wydziat Zdrowia Publicznego, Wydziat
Edukacji, Wydziat* Kultury i Ochrony Zabytkéw, Wydziat Ochrony
Srodowiska, Wydziat Komunikacji, Wydziat Handlu, Ustug i
Rolnictwa, Wydziat Rozwoju i Promocji Miasta.

CZLONKOWIE ORGANIZACJI SPOLECZNYCH ZAJMUJACYCH SIE OSOBAMI
NIEPELNOSPRAWNYMI I STARSZYMI

Obie te grupy spoteczne sa spychane na pobocze i margines
zycia miejskiego. Miasto przyjazne procesowi urban sprawl to
miasto nieprzyjazne osobom starszym, niedoteznym i inwalidom.

Powyzsza lista potencjalnych sojusznikéw oczywisScie nie jest
petna. Problem rozlewania sie miasta dotyka tak wielu aspektéw
codziennego zycia obywateli, ze mogtbym ciggnal wyliczanke
jeszcze dtugo. Zachecam jednak do poszukiwan wtasnych
skojarzen i wyciggania z nich wnioskow.

Wbrew pozorom i potedze przeciwnika, nasza wygrana jest
mozliwa, jak pokazuje to przyktad tysiecy amerykanskich
spotecznosci zaangazowanych w ostatnich dziesiecioleciach w
obrone swoich domdéw, dzielnic i miast przed ,rozwinieciem”,
czyli zburzeniem po to, by postawi¢ na ich miejscu kolejny
szklany wiezowiec lub poszerzy¢ kolejng droge. Co ciekawe, jak
pokazujg te amerykanskie zmagania, zycie i historia z requty
przyznajg racje lokalnym spoteczno$ciom i tamtejszym
,0szotomom”, ktdérzy podobnie jak w Polsce przeciwstawiaja
zdrowy rozsagdek wszelkiego rodzaju wysoko optacanym fachowym
analizom i ocenom. Intuicja mieszkahcdédw czy poszczegdlnych
aktywistdw okazuje sie bowiem na o0gdét dostarczac¢ o wiele
lepszych odpowiedzi na pytanie, co trzeba zrobi¢ w dzielnicy
czy miescie niz pomysty przyjezdnych fachowcow, konsultantéw i
tzw. ekspertéw.
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