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Wtadsnie uptywa termin sktadania ofert na powazne prace:
pogtebianie toru wodnego Swinoujécie — Szczecin. Trzeba zrobié
gteboki na 12,5 metra réow (tor wodny) w dnie Battyku i Odry,
na odcinku 68 kilometrow. Dodatkowo plan przewiduje
przystosowanie szczecifAskich akwendéw i nabrzezy portowych do
nowej gtebokosci i przyjmowania wiekszej ilosci towarodw.

Obecnie port w Szczecinie moze przyjmowac¢ statki o zanurzeniu
9,5 metra, jednak nie zawsze, bowiem wiele zalezy od stanu
wody w Odrze (o czym za chwile). Taka sytuacja catkowicie
uniemozliwia zawijanie najpopularniejszych dzis$ jednostek typu
handymax o nos$nos$ci powyzej 40 tys. ton i tym samym zmniejsza
konkurencyjno$¢ portu w pordéwnaniu do Swinouj$cia, Gdarska,
Gdyni i innych portéw battyckich. Inwestycja ma by¢ wspomagana
przez fundusze unijne — prawie 600 miliondéw ztotych, ale prace
trzeba ukonczy¢ za dwa lata.

Na Battyku gruszek w popiele nie zasypiajg tez Niemcy — port
Mukran na wyspie Rugia inwestuje w poprawe koryta wodnego,
ktéore ma zostad¢ pogtebione do niemal pietnastu metréw kosztem
30 mln euro. Ogromne statki (o tadownosci do 120 tys. ton)
maja tu dowozi¢ i odbiera¢ towary nastepnie transportowane do
Swinoujécia, Szczecina, Gdarska. Wiec niby konkurencja, ale
tez wspotpraca wiekszych i mniejszych jednostek.

Odra dla barek to raczej marzenia

Kiedy pojawia sie hasto Odra (ale tez Wista), decydenci -
wspomagani przez niektorych profesoréw — snujg wizje wielkich
szlakéw wodnych, po ktéorych beda smigac¢ duze barki przewozace
wszelkie dobra. Pomysty od lat powstajg w gabinetach i rzadko
uwzgledniajag realia. Z raportu ,Rzeczpospolitej” — zgodnie z
wytycznymi Biatej Ksiegi Transportu Unii Europejskiej do 2030
r. — 30 proc. drogowego transportu towardéw na odlegtosc
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wiekszg niz 300 km ma by¢ przeniesione na drogi wodne lub
kolej. W 2050 r. ma to juz byC potowa tego transportu. Ale z
informacji ostatniego raportu GUS dotyczgcego transportu
srédlgdowego wynika, ze przewozy *tadunkdéw 2z jego
wykorzystaniem malejaq.

W 2019 r. zeglugg S$rédladowg przetransportowano 4680,9 tys.
ton tadunkéw. To o 8,4 proc. mniej w pordwnaniu z rokiem 2018,
przy czym tendencja spadkowa widoczna jest od roku 2016.

Tymczasem najnowszym pomystem rzgdzacych sa barki kontenerowe
sungce od czeskiej granicy do Battyku. Dzi$ przemierzenie tego
szlaku dla najwiekszych jednostek wiozgcych nawozy, zboze,
wegiel jest niemozliwe. Odra jest zbyt ptytka, mosty na niej
za niskie, a infrastruktura — jesli istnieje - jest
zaniedbana. Rzad chce ozywi¢ polska zegluge i wydaé¢ na to
ponad 76 miliardéw z*otych. Sa to wstepne i bardzo
optymistyczne szacunki. Bo — jak wyliczyli eksperci Fundacji
WWF w raporcie ,Zegluga czy kolej” — wtgczajac w ten projekt
m.in. ksztat*cenie mtodych kapitandéw, podnoszenie mostéw,
budowe portow i zakup konteneréw, dostajemy %tgczny koszt
213-237 miliardéw ztotych. A do tego trzeba doliczy¢
pdéZzniejsze koszty utrzymania. Realia widaé¢ na przyktadzie.

Stopnie wodne mnoza sie jak kroéliki

Wody w Odrze przez wiele miesiecy jest za mato, by stworzyd
miedzynarodowy korytarz dla zeglugi. Wedtug rzadowych plandw
mogtoby by¢ gtebiej, gdyby w ciggu catej rzeki powstato okoto
30 nowych stopni wodnych (méwigc po ludzku — tam ze Sluzami
przepuszczajgcymi barki). 23 istniejgce maja by¢ odnowione. To
duzo, ale moze nie byé¢ innego wyjécia. Zeby poprawid
zeglownos¢ ponizej Brzegu Dolnego (woj. dolnoSlaskie)
wybudowano stopien wodny Malczyce. Prace trwaty prawie 20 lat.
Budowa miata kosztowac¢ 200 miliondéw ztotych — kosztowa*a ponad
miliard. I na tym sie nie skonficzy. Za niski poziom wody
ponizej stopnia w Brzegu Dolnym odpowiada erozja denna.



To typowe zjawisko przy zaporach, gdzie woda spada na ptytszy
odcinek rzeki, pogtebiajac dno 1 niszczac koryto. W efekcie
rzeka nie nadaje sie do zeglugi. Aby podnies¢ poziom wody,
trzeba byto wtasnie wybudowa¢ kolejny stopien — w Malczycach.
A dla umozliwienia dalszej zeglugi potrzebne bedg kolejne — we
wsi Gliniany i w Scinawie. Znawcy tematu nie maja ztudzenh: to
lata inwestycji 1 grube miliardy do wydania, bo do Szczecina
jeszcze kawatek.

Ale fantazje rzadzacych siegajg dalej. Gdzies za dziesie¢ lat
ma by¢ zbudowany kanat z czeskiej Ostrawy do opolskiego KoZla.
Tak powstanie korytarz Odra — Dunaj, a Czesi dostang ,dostep
do morza”. Tylko im co$ tu sie nie podoba. 0 zachowanie
naturalnego przebiegu 0dry walcza naukowcy z czeskich
uniwersytetow. W apelu do rzadu w Pradze mozna przeczytaé, ze
~jest to projekt, ktéry miatby znaczgcy negatywny wptyw na
rezim hydrologiczny w krajobrazie i spowodowatby fundamentalne
szkody dla srodowiska”. Na marginesie musimy dodac, ze
wspomniany korytarz miatby tez potgczenie z Wistg — rdéwniez
wymagajgcej generalnej przebudowy. Ekologowie wyrywajg sobie
wlosy z gtow..

Niemcy tez Srednio zachwyceni

Trzeba pamietaé¢, ze Odra w pewnym momencie staje sie rzekg
graniczng. Czyli cos do powiedzenia ma tez druga strona. Mniej
wiecej od Kosarzyna (woj. Llubuskie), gdzie interesy zaczynaja
by¢ wspdélne. Ekolodzy z tamtej strony zbierajg podpisy
protestujgcych przeciw nadmiernej regulacji rzeki, ktore to
dziatania w wielu miejscach zniszczg naturalne siedliska ryb i
ptactwa wodnego. 0 swobodnej turystyce kajakowej i zaglowej

nie wspominajgc. Ale to mozna jakos przebolel — gorzej z
powodziami. Nie raz telewizje relacjonowaty katastrofy
spowodowane wezbranymi wodami Odry — raz po jednej stronie

granicy, raz po drugiej. Nie brakowato tez komentarzy, ze jak
po jednej stronie podwyzszajg waty — to po drugiej woda wylewa
sie na pola i wsie.



Teraz rzeke trzeba bedzie ujarzmic¢, wyprostowa¢ w wielu
miejscach, zawezic¢ i pogtebi¢ koryto, wybetonowad brzegi. To
naturalnie spowoduje szybszy przeptyw wody. Nie bedzie mia%a
czasu wsigkng¢ w brzegi i straci *aczno$¢ ze strefa naturalnej
retencji w dolinach. Co za tym idzie — bedzie czescie]
wylewac.

Jednoznacznie opisat to raport niemieckiego Federalnego
Instytutu Inzynierii Wodnej. Wedtug tej instytucji po
dokonczeniu regulacji fala powodziowa, dla przyktadu, na
przejsciu miedzy Stubicami a Frankfurtem nad 0drg podniesie
sie o 15 centymetréw. Nic wesotego. Organizacja ekologiczna
WWF w swoim raporcie przypomina wielka powédZz na 0Odrze z 1997
roku. Jak piszg dziatacze, najtragiczniej przebiegta ona na
odcinkach zabudowanych stopniami wodnymi, ,ktdrych
przepustowos$¢ stanowi przeszkode dla bezpiecznego sptywu wdd
powodziowych”. Zapewnienia o tym, Zze to wtasnie regulacja
uchroni nas przed kataklizmem, nazywajg ,kping z ludzi
my$lacych”.

W 2018 roku o6wczesny polski minister odpowiedzialny za zegluge
obiecywal, ze w ciggu dwdch lat po 0drze bez przeszkdd poptyna
pierwsze barki. Jednostek nadal jakos$ nie widac..
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