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0gtoszenie happy endu brazylijskiego w formie 1 polskiego w
tresci serialu politycznego pt. ,Rekonstrukcja 2017-2018"
wywota z pewnos$cig wiele réznych zmian w polskiej polityce i
gospodarce.

Bardzo duze znaczenie moze mie¢ dla losow bytego ministra
infrastruktury 1 budownictwa oraz ogtoszonej przez niego
wielkiej i drogiej inwestycji kolejowej w Matopolsce, ktora
obecnie, po wielu miesigcach narad i przetargéw w sprawach
personalnych na najwyzszym szczeblu, ma konkretne szanse na
realizacje.

Nie da sie ukry¢, ze podczas swojej krétkiej kadencji w roli
ministra infrastruktury Andrzej Adamczyk =zastuzyt sie
mieszkancom Zakopanego, Podhala, Sadecczyzny, a wtasSciwie
catej Matopolski. Moge sie tu powotac¢ na wszystkie moje
publikacje zamieszczone na tamach ,Studia Opinii” w ubiegtym
piecioleciu, a takze znacznie wczes$niej w innych periodykach,
gdzie zabieratem g*os na temat infrastruktury i zmarnowanych
szans rozwoju Zakopanego jako wyjatkowego miejsca w Polsce do
uprawiania sportdéw zimowych. Tak sie ztozyto, ze minister
Adamczyk kolejno realizowat niemal wszystkie moje postulaty,
ktore stawiatem od dawna pod adresem bytego rzgdu Platformy i
PSL.

Poprzedni rzagd bardzo duzo obiecywat Matopolsce, ale zarazem
wstrzymat wszystkie planowane przez wiele lat, inwestycje
drogowe na ,Zakopiance”, gdy tylko zaczeto sie przygotowywac
do Euro 2012. W koncu okazato sie, ze nie ukonczono w terminie
i kompletnej zaplanowanej wersji ani jednej autostrady oraz
drogi ekspresowej.

W jeszcze bardziej kompromitujgcy sposdéb zakonczyta sie
dwukrotnie obiecywana ekspresowa linia kolejowa z Krakowa do
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Zakopanego przez Piekietko 1 Szczyrzyc z rozwidleniem w
kierunku Nowego Sagcza 1 Krynicy. Te 50-kilometrowa
supernowoczesng linie kolejowg, dostosowang do szybkosci 160
km/h, ktérej pierwsze plany powstaty za czasdéw zaboru
austriackiego, z kilkoma tunelami, w cenie brutto 6 miliardéw
ztotych, najpierw obiecat*a pani wicepremier Elzbieta
BieAkowska. Niejako przy okazji, EB miata osobiscie rozpoczad
realizacje tunelu drogowego z Lubnia do Skomielnej Biatej,
dalej ekspresdwki do Rabki oraz dwujezdniowej dwupasméwki z
Chabéowki do Rdzawki.

Ale zniknet*a w czeluS$ciach Brukseli i jej miejsce zajeta pani
minister infrastruktury Maria Wasiak. Pani Wasiak w sprawie
nzakopianki’ raczej sie nie wypowiadata, ale rdéwnie solennie
obiecata skrét kolejowy z Krakowa do Chabowki przez Szczyrzyc
i tuz przed zmiang rzadu, po wyborach w 2015 roku wycofata sie
z tej inwestycji. Rzekomo z powodu braku pieniedzy, mimo ze na
inwestycje kolejowe mielismy zagwarantowane 67 miliardoéw
ztotych z Unii, na ktdére nie byto zadnych wiekszych zadan
budowlanych, oprécz remontéw na CMK (wymiany rozjazddéw na
nowe) i trwajgacego juz prawie 20 lat remontu trasy Katowice-
Krakéw .

W tym momencie, gdy ministrem infrastruktury zostat pan
Adamczyk rzeczywiscie cos$ drgneto, tym bardziej ze trzeba by*o
jakos te pieniagdze z Unii zaczac¢ wydawaé, zeby nie przepadty
przed nowym budzetem. Poczgtkowo trwata peina karuzela na
stanowiskach, bez przerwy wymieniano wiceministréw i szefoéw
PKP oraz GDDKIA, az w konAcu ruszyta wreszcie budowa tunelu
drogowego 2z Lubnia do Skomielnej, oraz bezkolizyjnego
skrzyzowania drogowo-kolejowego w Poroninie, do Zakopanego 1
Bukowiny.

Potem pan minister obiecat budowe dwujezdniowego 1
czteropasmowego dojazdu z Rdzawki do Nowego Targu i niemal w
ostatniej chwili oficjalnie ogtosit podjecie decyzji w sprawie
odtozonego dotychczas na potke kolejowego skrotu z Krakowa do
Nowego Sgcza i Zakopanego wedtug cesarsko-krélewskich



austriackich plandw.

Skrét przez Szczyrzyc moze catkowicie zmienic¢ rozwdj
komunikacyjny Podhala jak i przedmies¢ Krakowa, Wieliczki,
Bochni itd. Co najciekawsze, ta ostatnia decyzja natozyta sie
na warte miliard z*otych modernizacje dotychczasowej trasy
kolejowej do Zakopanego przez Skawine, Kalwarie i Suchg
Beskidzka, ktéra rowniez miata poprawic¢ i skrdécié¢ dojazd do
Zakopanego.

Jednakze minister zdecydowanie oSwiadczyt, ze dwie linie
kolejowe w tym regionie, to wcale nie jest zbedny nadmiar. Z
czym mozna sie zgodzié¢, zwtaszcza z punktu widzenia Nowego
Sgcza i Muszyny jako ,bramy wyjazdowej na Stowacje i Wegry”.

Wprawdzie przy okazji miejscowi dziatacze wystapili =z
projektem zbudowania trzeciej linii kolejowej z Krakowa do
Myslenic, przypominajgc zarazem, ze przed II wojng Swiatowq,
kilkadziesigt lat temu rozwazano budowe linii do Zakopanego
wtasnie przez MySlenice, ale ostatecznie 5 listopada 2017 roku
minister Adamczyk ogtosit, ze cata magistrala powstanie wedtug
ostatniej wersji, czyli przez Szczyrzyc 1 bedzie gotowa w 2026
roku, a wiec o rok wczesniej niz CPK.

Mégtbym w tym momencie przyjgé, ze moje marzenia i starania
zostaty prawie spetnione i pogodzi¢ sie musze tylko z brakiem
realizacji nowej dwujezdniowej 1 czteropasmowej drogowej
ekspresowki do Zakopanego od Szaflar, przez okolice Chochotowa
i Witowa do podndézy Gubatdéwki, omijajgcej Biaty Dunajec i
Poronin jako regionalny skansen, ale pojawity sie zupeinie
nowe ,okolicznosci przyrody”.

Mianowicie minister Mikotaj Wild, petnomocnik premiera
Morawieckiego do spraw budowy CPK w Baranowie ogtosit kilka
najwazniejszych szczegétow dotyczacych tej inwestycji.
Dowiedzielid$my sie, ze budujac nowe lotnisko o czterech pasach
startowych, czyli warsztat pracy dla 37 tysiecy wysoko
wykwalifikowanych pracownikow, majgcych obstuzyé w pierwszym



etapie 50, a docelowo 100 miliondw pasazerdw rocznie przez 24
godziny na dobe, spodziewamy sie jednak finalnie okoto 2050
roku 180 milionéw klientéw z catej Europy Srodkowo Wschodniej
(czyli prawie potowe mieszkancdw catego naszego europejskiego
kontynentu). Przy okazji wybudujemy w catej Polsce 900
kilometréw nowych 1linii kolejowych, w tym sie¢ typu TVG i
pewnie tyle samo potgczen drogowych z autostradami A2, Al, S
19, A4.

Beda one potrzebne, aby dowiez¢ do terminali CPK podréznych
nie tylko z Warszawy i todzi, ale takze z catej Polski,
Tréjmorza, Europy i reszty Swiata, o ile zrezygnuja oni ze
swoich powszechnie znanych lotnisk w stolicach krajow
Tréjmorza, oraz miast oSciennych, takich jak Dubaj, Doha,
Frankfurt, Amsterdam, Helsinki, Sztokholm, Rzym, Paryz,
Madryt, Barcelona, Wiedenh, Zurich, Berlin, Londyn, Pekin,
Tokio, Nowy Jork, Atlanta, Los Angeles, Moskwa, itp. itd.
. (Wiekszos¢ z tych miast ma kilka lotnisk, ale zadne z nich
poza Londynem nawet nie przymierza sie do 120 miliondw
pasazerow) .

Jakie jednak w tej sytuacji i tych priorytetach maja szanse
projektanci budowy linii kolejowej z Krakowa do Szczyrzyca, i
troche dalej, w konkurencji z najwiekszym CPK (lotniskiem) 1
ogromnym dworcem kolejowym?

Doswiadczenie nas uczy, ze gdy najwyzsze wtadze przyjmg jakies
priorytety inwestycyjne, ktdérymi chcg zaimponowal wszystkim
panstwom sgsiednim, to dotychczasowe decyzje w
specjalistycznych sektorach budowlanych idg do kosza, a caty
potencjat kierowany jest na linie frontu.

Byto wiec bardzo prawdopodobne, ze piekne obietnice ministra
Adamczyka, dotyczace drég i kolei w Matopolsce, wyladujag w tej
samej szufladzie, gdzie onegdaj wrzucity je panie Bienkowska i
Wasiak.

PrawdopodobieAstwo takiego finatu tych zamierzen rosto réwniez



dlatego, ze podczas ostatniego wystgpienia pana Adamczyka,
podczas oceny swej dziatalnosci na spotkaniach z panig Szydto
i panem Kaczynskim méwit on wytgcznie o projekcie Mieszkanie
plus. A juz od dawna media informowaty, ze dalsze trwanie
ministerstwa infrastruktury oraz kontynuacje misji pana
ministra mozna liczy¢ wytacznie w godzinach i dniach, bo
resort ten bedzie rychto wtgczony do superministerstwa
odpowiedzialnego rozwoju.

Na razie, w wyniku ,dobrej zmiany” na stanowisku premiera
pozycja ministra Adamczyka wahata sie, ale nowa linia kolejowa
nie zostata potwierdzona przez premiera. Zresztag w
poniedziatek 18 grudnia pan premier poinformowat publicznos¢,
ze mamy juz nowych kandydatéw na stanowiska ministra rozwoju i
ministra finansdw.

Czytelnikom ktoérzy nadal jeszcze maja jakies watpliwos$ci co do
meritum, polecam takze opublikowane przez ,Bussiness Insider”
z dnia 10.11.2017 w ramach wywiadu z panem ministrem Wildem,
dwie ,izochrony”, czyli mapki $Srednicy catej Polski z
mozliwoScig dojazdu ekspresowym pociggiem do CPK w czasie 120
minut.

Niestety Szczecin juz w tym limicie sie nie miesci, i blizej
mu bedzie do Berlina. Ale na pierwszej z tych mapek, z
terminem wykonania programu inwestycyjnego do 2025 roku, a
wiec dwa lata przed oddaniem CPK do uzytku, widzimy trase
kolejowg z Baranowa przez Krakéw i Szczyrzyc do obiecanego nam
nowego dworca w Zakopanem.

Natomiast na drugiej mapce, z terminem wykonania 2030 r. nie
ma juz tej linii kolejowej i widzimy tylko jakas planowang
trase (drogowg???) ze Slaska do Zakopanego, z wskazanag
kontynuacjg Banska Bystrzyca - Budapeszt, co wyrazZnie
sugeruje, iz superlotnisko oczekuje dodatkowo na pasazeréw z
Wegier, ktéorzy dojadg do naszego CPK zapewne tunelem pod
Tatrami.



Jezeli przypomnimy sobie, ze budowniczowie skrétu z Krakowa
zapowiedzieli, ze po wykonaniu obiecanej 50 kilometrowe]
supermagistrali o parametrach 160 km/h, dojazd do Zakopanego
ze stolicy Matopolski potrwa 100 minut, czyli predkos¢ catej
podréozy wyniesie Srednio 60 km/h (ale wiadomo ze z Chabdwki
jest mocno pod gérke i duzo zakretéw, a na tym odcinku Zzadne
tunele nie sg planowane). Niemniej z powrotem do lotniska CPK
w 120 minut ani Pendolinem, ani nawet najnowszymi modelami TGV
dojechal sie nie da.

Drugi problem, to pytanie: jaka firma ewentualnie wybuduje te
50 kilometréw skrétu, na ktory sktadaé¢ sie bedzie ponad
dziesie¢ kilometréw tuneli, oraz drugie tyle wiaduktdéw (bo
pociggi ekspresowe, jadace 160 km/h, muszg miec¢ tory o bardzo
Yagodnych *ukach i o matej réznicy poziomu, oraz nie mogg ani
ostro wspinac¢ sie do gOry, ani jezdzic¢ tzw. serpentynami).

Takich tuneli kolejowych jeszcze zadne polskie
przedsiebiorstwo nie budowato i trzeba bedzie 2z duzym
wyprzedzeniem szukac¢ wykonawcdéw za granica.

Caty projekt bedzie bowiem jednym z najtrudniejszych zadan w
historii naszych kolei i bedziemy go Sledzi¢ z wielkim
zainteresowaniem. Obecnie, w momencie gdy minister Adamczyk po
rekonstrukcji z 9 stycznia wprawdzie przestat by¢ ministrem
budownictwa 1 infrastruktury, ale zachowat swoje byte
ministerstwo, bedzie mégt skupic¢ sie wytgcznie na
infrastrukturze 1 najbardziej ambitnym zadaniu dla kolei
zelaznych w Polsce.

Moze przejdzie do historii jako Kwiatkowski 21 wieku?
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