Nowy Jedwabny Szlak powraca
do gry

17 czerwca 2022

Jeszcze pod koniec maja biezgcego roku polskie media donosity,
ze wojna ukrainsko-rosyjska, a raczej jej nowa odstona, z
ktorg mamy do czynienia od lutego biezgcego roku, spowodowata
duze straty dla chinskiej Inicjatywy Pasa i Szlaku a powrdt do
czasOw boomu dostaw drogg kolejowa z poczatku 2022 roku jest
trudng do przewidzenia przysztoscig.

Wedtug zarzadu polskiego operatora logistycznego Rohlig Suus
Logistics ruch w Mataszewiczach, kluczowym punkcie na szlaku
handlowym z Chin do Europy, przez ktdéry jeszcze niedawno
przechodzito 90% dostaw towardow na stary kontynent droga
kolejowg, spadt nawet o 30-40% jezeli chodzi o kwiecien 2022 w
porédwnaniu do kwietnia 2021. Wed*ug strony chinskiej od
rozpoczecia inwazji Ukrainy z 24 lutego 2022 roku wolumen
Yadunkéw na Nowym Jedwabnym Szlaku spadt o 30%. Z kolei Marek
Tarczynski, przewodniczacy rady Polskiej Izby Spedycji i
Logistyki oszacowat, ze ruch na NJS spadt nawet o 80%.

Juz na poczagtku konfliktu ukrainsko-rosyjskiego polskie media
sugerowaty, ze Wktadimir Putin de facto zniszczyt* chinski
projekt geoekonomiczny jakim jest Inicjatywa Pasa 1 Szlaku. Na
poczgtku marca biezgcego roku portal ,,Rzeczpospolita” donosit,
ze ruch na trasie z Chin do Europy wkrétce catkowicie zostanie
wstrzymany. Tym pogladom wtdérowaty uznane zachodnie serwisy
zwigzane z geopolitykg i stosunkami miedzynarodowymi, m.in.
ForeignPolicy.com, ktéore to donosito, ze marzenie o staniu sie
przez Polske chinskg bramg do Europy zostato zniszczone przez
rosyjskiego prezydenta.
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Dzisiaj juz wiemy, ze te ztowrogie zapowiedzi, przynajmniej na
razie, sie nie zmaterializujg. Co wiecej, jak przewiduja
eksperci do konca roku 2022 wolumen towardéw przewozonych na
szlakach pomiedzy Europg a Azja Wschodnig ma wrécic¢ do
rozmiaréw sprzed 24 lutego.

Na X Forum Transportu Intermodalnego Fracht, 8 czerwca 2022
roku Mitosz Witkowski, dyrektor w Polish Forwarding Company
stwierdzit, ze od momentu wybuchu wojny wolumen przesytanego
towaru na NJS spadt o potowe. Ekspert ten zwraca jednak uwage,
ze ruch na szlaku sie odradza a wpiyw na to ma m.in.
punktualnos¢ dostaw, ich bezproblemowo$¢ oraz rzecz jasna
walory najwazniejsze a wiec czas dostawy oraz jej koszty. A te
sg w porownaniu do transportu morskiego o wiele bardziej
korzystne. Witkowski przewiduje, ze do konca roku 2022 wolumen
towaréw przewozonych Nowym Jedwabnym Szlakiem moze wrdécic do
wartosci sprzed wybuchu konfliktu ukrainsko-rosyjskiego.

Nie nalezy rzecz jasna bra¢ na serio wszystkiego co zostato
powiedziane o Inicjatywie Pasa i Szlaku, gdyz od poczatku
wojny w tej kwestii pojawito sie wiele dezinformacji, na co z
resztg zwraca uwage m.in. prezes firmy spedycyjnej Symlog.
Istniejg wiec konkretne grupy wpiywu zainteresowane
rozpowszechnianiem w tej kwestii informacji albo
niesprawdzonych albo tez wprost nieprawdziwych. To co jednak
dyskusji nie podlega to fakt, ze na poczatku wojny liczba
towardw przewozonych na trasach z Chin do Europy bardzo
wyraznie zmalata a obecnie ulega ona stopniowemu zwiekszaniu.
Czy zapowiedzi powrotu do wartosci przewozonego wolumenu
sprzed wybuchu wojny zmaterializujg sie do konca 2022 roku —
czas pokaze. To co jest najistotniejsze to fakt, ze pewne
mocarstwa beda zapewne bardzo sie staraty, aby tak sie nie
stato.

Chinska inicjatywa Pasa i Szlaku jest solag w oku Standw
Zjednoczonych. ,Wydrazenie” korytarzy kolejowych i drogowych



przez masy ladowe Eurazji powoduje, ze Chinczycy znajduja
alternatywe dla transportu szlakami morskimi, ktdére wcigz sa
kontrolowane przez amerykanska marynarke wojenng, ktdéra za
pomocg swoich lotniskowcdw moze przejac¢ kontrole nad dowolnym
przesmykiem, ktéry jest kluczowy dla chinskiego wzrostu
gospodarczego. Aby wiec uciec z tej putapki Chinska Republika
Ludowa stara sie tworzy¢ zamienniki dla szlakéw morskich,
ktérych najwazniejszym przyktadem jest Belt and Road
Initiative. Jej destabilizacja czy tez nawet upadek, czego jak
sie wydawato jeszcze kilka miesiecy temu dokonat Wtadimir
Putin, bytaby strategicznym zwyciestwem Waszyngtonu nad
Chinami i demonstracja, ze bez Amerykanéw i obszaréw przez
nich kontrolowanych Chinczycy nie bedg mogli prowadzié¢ wymiany
gospodarczej z resztg sSwiata. Wejscie Finlandii oraz Szwecji
do NATO a wiec de facto préba przejecia kontroli nad szlakiem
potnocnym, przez zimne wody Arktyki, bytoby kolejnym ciosem
dla Chin jezeli chodzi o przejmowanie kontroli nad szlakami,
ktéore Ci chcg wykorzystaé¢ do wspoipracy z bogata i
potrzebujgca dostaw z ,fabryki swiata” Europga.

W takim przypadku upadek Nowego Jedwabnego Szlaku wieszczony
na poczatku marca biezacego roku, bytby niezwykle dotkliwym
ciosem dla Pekinu. Tak sie jednak nie stato i sytuacja wydaje
sie powoli wraca¢ do normy. Nie nalezy jednak pomijacd
kluczowego czynnika dla tej inicjatywy a wiec Biatorusi.
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To wtasnie w duzej mierze od Republiki Bia*orusi oraz
tamtejszych elit politycznych bedzie zalezato czy NJS powréci
do funkcjonalno$ci sprzed wybuchu konfliktu. Gdyby kraj ten
dat sie wciaggnal Moskwie do wojny ukrainskiej, jak sie wydaje
wowczas zatrzymanie ruchu na najwazniejszej nitce NJS, przez
ktéorg jeszcze niedawno przechodzito 90% transportu kolejowego
z Chin do Europy, bytoby kwestig czasu. Totez Amerykanie oraz
ich Srodkowoeuropejscy wasale beda zapewne czyni¢ wszystko,
aby tak sie wtasnie stato i aby Biat*oru$ zostata w ten
konflikt wepchnieta. Czy Minsk da sie sprowokowac¢, zaroéwno
stronie rosyjskiej jak i stronie anglosaskiej — czas pokaze.

Jedno jest pewne: jezeli Chinczycy chca, aby ich alternatywa
dla handlu morskiego przetrwata, muszg zmobilizowad na
Aleksandra tukaszenke 1 jego polityczne otoczenie wszystkie
swoje najwazniejsze zasoby i mozliwos$ci. Tak, aby utrzymat sie
on u wtadzy i nie dopu$cit do wejs$cia tego kraju w bagno
wojenne. A to bedzie niezwykle skomplikowane biorgc pod uwage,
ze Chinczycy od dziesigtek lat prowadzg polityke nieingerencji
w wewnetrzne sprawy innych krajow i zamiast prowadzid
dziatalnos$¢ imperialng, obalajgc nieprzychylne sobie rezimy i
instalujgc w ich miejsce wtasne marionetki, starajag sie
dogadywa¢ z kazdg polityczng opcje, bez wzgledu na jej
zabarwienie, wyznajgc tym samym dyplomacje intereséw a nie
dyplomacje sity, jak robi to chociazby Londyn czy tez
Waszyngton.
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