Niemiecka afera samochodowa -
drugie dno

26 lipca 2017
Najwieksze niemieckie koncerny samochodowe zawieraty w latach
dziewieldziesigtych tajne porozumienia. 0 co chodzito?

Przedstawiciele koncernéw Audi, BMW, Daimler, Porsche i
Volkswagen przez cate lata w waskim gronie umawiali sie
odnosnie kosztow produkcji pojazddéw, dostawcdédw, podejsScia do
tematyki emisji spalin silnikéw wysokopreznych (Diesel) oraz
cen. Wedtug magazynu ,Der Spiegel”, koncerny Daimler 1 VW
ztozyty donos na siebie w Urzedzie Antymonopolowym.

0 znamionach monopolu méwi sie wdéwczas, kiedy takie umawianie
sie ogranicza lub wrecz uniemozliwia uczciwg konkurencje. Do
takich ustalen nalezy umawianie sie odnos$nie cen, ale i
wysokosci produkcji, odnosnie podziatu stref dystrybucji i
innych kwestii kooperacyjnych. Monopole sg dopuszczalne, kiedy
przynoszg korzys¢ konsumentom, lub kiedy np. potrzebna jest
modernizacja jakiejs branzy. Wtedy potrzebna jest zgoda
Komisji Europejskiej lub Federalnego Urzedu Antymonopolowego.
VW, Audi, Porsche i Daimler od 1996 roku utrzymuja wspdlny
osrodek badawczo-rozwojowy ADA — Abgaszentrum der
Automobilindustrie — zajmujgcy sie problematyka emisji spalin.
Federalny Urzad Antymonopolowy wydat wg, Handelsblatt w 1997
roku oswiadczenie, ze nie bdzie $ledzit tego przedsiewziecia z
punktu widzenia prawa antymonopolowego.

Wedtug niemieckiego rzadu, straznicy antymonopolowi w Brukseli
zajeli sie juz tg sprawg. Takze Federalny Urzad Antymonopolowy
posiada odpowiednie informacje, doktadna kontrola ma zostad
jednak podjeta przez odpowiednig instytucje, czego jednak nie
potwierdza Bruksela. Czy te wszystkie informacje wystarcza,
aby otworzy¢ postepowanie antymonopolowe, pozostaje sprawa
otwartg. Wiemy tylko, ze jaki$ urzad bedzie to prowadzit.
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Poniewaz Urzad Federalny nie kwapi sie do tego, sprawe
podsunie sie prawdopodobnie wiceprzewodniczgcemu Komisji Jyrki
Katainenowi, co wskazuje na to, ze w Unii sprawa traktowana
jest powaznie.

Aby oczysci¢ spaliny silnika wysokopreznego (Diesla), do
wylotu spalin wtryskiwany jest tzw. AdBlue (mocznik
rozpuszczony w zdemineralizowanej wodzie), ktdory wigze
substancje szkodliwe. Aby oczys$ci¢ spaliny ze zuzycia 100
litréw paliwa, potrzeba wedtug niezaleznych ekspertéw okoto 4
— 6 litrow AdBlue, co czyni zbiorniki na te substancje
relatywnie duzymi. Dlatego — to podejrzenie - producenci
samochodéw uméwili sie na wspdlne przekraczanie norm, aby te
zbiorniki mogty by¢ mniejsze. Mimo to wielko$¢ zbiornikodw
AdBlue jest dos¢ rozna — od 11 litréw w VW Touran do 38,7
litrow w duzym SUV Mercedesa. Wielkosci zbiornikéw nie budza
zatem podejrzen. Wszystkie jednak sg za mate, co potwierdza
Gerd Lottsiepen z Verkehrsclub Deutschland. Federalny Urzad
Ruchu Drogowego musiat* juz dawno by¢ Swiadom faktu, ze
producenci oszukujg. ,Podejrzewam, ze wszystkie urzedy
federalne byty $Slepe, albo musiaty by¢ $Slepe. Miedzy
Federalnym Urzedem Ruchu Drogowego i przemystem samochodowym
od lat istnieje zazytos¢, urzednicy odwracajg wzrok.”
Podejrzenia nielegalnych uméw powinny juz dawno by¢ przekazane
do Urzedu Antymonopolowego. Ekspert samochodowy Stefan Bratzel
z Center of Automotive Management w Bergisch Gladbach méwi o
generalnej ,kulturze odwracania wzroku” od przemystu
samochodowego.

Jest kompletnie niewiarygodne, jakoby politycy nie mieli o
niczym pojecia. Przedstawiciele przemystu samochodowego
regularnie wchodzg i wychodzg przez drzwi ministerstw, biur
poselskich w Bundestagu oraz Urzedu Kanclerskiego. Z tego
powstajg zazytosci. ,Naturalnie nie by*o zadnego oficjalnego
meldunku o tajnych porozumieniach, ale jest nieprawdopodobne,
ze rzad o niczym nie wiedziat” — stwierdza rzecznik prasowy
Die Linke Sabine Leidig. Poset Zielonych, Oliver Krischer



twierdzi: ,Informacje o za matych zbiornikach na AdBlue
naptywajg od dawna. Naturalnie powstaje podejrzenie, ze rzad
federalny ignorowat Urzad Antymonopolowy i zaniedbat swoje
obowigzki kontrolne. To wyjasnimy na posiedzeniu komisji ds.
ruchu drogowego.” Rzecznik ds. komunikacji CDU, Ulrich Lange:
,0czekuje od odpowiedzialnych urzeddéw szybkich i doktadnych
kontroli. Jesli producenci samochodéw od lat porozumiewajag sie
nielegalnie, to czy mamy do czynienia z monopolem? Do tej pory
czekam na jasng odpowiedZ urzedujgcej — odpowiedzialnej za
konkurencje i polityke gospodarczag, pani minister Brigitte
Zypries!”

Wiele przemawia za tym, ze istnienie tego kartelu przyczynito
sie do tzw. afery spalinowej. Niemiecki przemys$l samochodowy
dziatat kolektywnie, aby poprzez aktywnos¢ lobbystyczng w
Berlinie i Brukseli zapobiec twardszym wymaganiom odnosSnie
oczyszczania spalin. Zaden z nich nie podjat préby uzyskania
przewagi nad konkurencjg poprzez podjecie produkcji
,Czysciejszych” pojazdéw — dlatego ani VW, ani Daimler czy BMW
nie wymagaty od polityki jasnych regut odnos$nie ochrony
Srodowiska. Zamiast tego, na zlecenie falangi budowniczych
aut, rzad federalny dziurawit w Brukseli wszelkie normy emisji
spalin. ,Producenci samochodéw mogli by¢ pewni, ze konkurencja
nie wpadnie na podwyzszong emisje tlenkdow azotu. Zadziwiajgcym
jest fakt, ze Volkswagen tak dtugo pozwolit, aby sta¢ sam pod
pregierzem.” Dla Komisji Europejskiej bedzie teraz
interesujgce, jak daleko idgce szkody z tytutu zakrzywionej
konkurencji ponies$li inni producenci. Na przyktad francuska
Grupa PSA z markami Peugeot i Citroén.

Postepowanie antymonopolowe moze potrwaé¢ lata. Dla pordwnania:
w 2011 roku Komisja Europejska rozpoczeta postepowanie
odnosnie nielegalnych porozumien cenowych. Dopiero w 2016 roku
natozono miliardowe kary. Komisja moze naktadad¢ kary w
wysokosci do 10% obrotédw rocznych przedsiebiorstwa. Obroty VW
w 2016 roku wyniosty 217 miliarddéw euro, czyli kara moze
wynosic¢ maksymalnie 21,7 miliardéw euro.



Tajne porozumienia odnos$nie dostawcdéw, parametrdéw technicznych
itd. itp. moga przynies¢ konsumentom korzysci, gdyz w efekcie
powinny sie przetozy¢ na obnizenie kosztédw produkcji, jednak
réwnoczesne porozumienia odnosSnie cen pojazdéw pozwalaja
szczerze watpi¢ w dobre intencje uczestniczacych w nich firm.
Oszukiwanie klientdéw, poprzez dostarczanie pojazdéow
niespetniajgcych norm, na dodatek po zawyzonej cenie, a
nastepnie oferowanie ,przeprogramowania” sterownikéw, ktore w
wielu przypadkach nic nie wnosi, albo moze by¢ wrecz szkodliwe
dla silnika, moze sie okazac¢ zgubne dla tej branzy
niemieckiego przemystu i jego pracownikdéw — nie tylko w
Niemczech, ale i1 w innych krajach, m.in. w Polsce. 0 plamie na
marce Made in Germany nie wspominajgc. A wszystko ze zwyktej
chciwosci. W USA wydano juz listy goncze za pierwszymi
managerami.

A w Polsce..?

Obecnie w Niemczech do wtascicieli pojazdow dotknietych aferg
spalinowg nadchodzga urzedowe wezwania do przeprogramowania
systemédw sterowania silnikiem, inaczej grozi wyrejestrowanie
pojazdu i cofniecie zgody na udziat w ruchu drogowym.
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