Nie tylko ,Exxon Valdez”,
czyli jak ropa trafia do
morza

25 listopada 2013

Katastrofy morskie towarzyszg cztowiekowi od zarania zeglugi.
Jednak jeden ich rodzaj wydaje sie by¢ szczegdlnie
niszczycielski: katastrofy zbiornikowcow.

.Najpierw przyszto oziebienie, potem przyszty dinozaury, ale
za bardzo utyty, wiec wymarty 1 zamienity sie w rope” — tymi
stowami kontroler lotu Jimmy Hinshaw zaczyna streszczad
historie Swiata w filmie ,Spokojnie, to tylko awaria”. Jest to
moze cokolwiek wuproszczona wersja organicznej teorii
pochodzenia ropy naftowej — ,czarnego ztota”, ktdére utrzymuje
nasz Swiat w ruchu. Produkty rafinacji ropy naftowej to
wtasciwie fundament cywilizacji, bez nich bowiem nie istniatby
silnik spalinowy, bez niego zas caty transport kotowy i
wiekszo$¢ morskiego. Nie bytoby tez sporego fragmentu sektora
energetycznego, bowiem kotty olejowe bez rzeczonego oleju
dziat*aja raczej kiepsko. Zastosowan wiec juz mamy sporo, a
przed nami jeszcze produkcja masy bitumicznej, parafiny,
smarow, polietylenu (czyli torebek foliowych), polichlorku
winylu (podtogi PCW i ptyty gramofonowe), polistyrenu
(styropian) i wielu jeszcze tworzyw sztucznych. Swiata bez
ropy naftowej wtasciwie nie sposdéb sobie wyobrazié.

Niestety, jesli teoria Jimmy’ego Hinshawa jest stuszna,
dinozaury zamieszkiwaty w wystarczajgcej liczbie tylko kilku
rejonéw na Swiecie, co oznacza konieczno$¢ transportu ropy z
terendéw roponosnych na duze odlegtosSci przy pomocy rurociggéw
albo tankowcéw. Obie te metody niosg ze sobg zagrozenie
wycieku, co oznacza, ze istnieje potencjalne ryzyko, ze ropa
zanieczysci Srodowisko.
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W historii miato to miejsce okoto 100 razy (w sumie tej
zawierajg sie nie tylko katastrofy morskie, ale takze wycieki
Zz rurociggdw). W sumie nieZle, biorgc pod uwage, ze w
przyktadowym roku 2005 po oceanach ptywaty 4024 zbiornikowce.
Jednak kazda taka katastrofa robi duze wrazenie, za kazdym za$
razem jestedmy zalewani potopem zdje¢ zdewastowanego
Srodowiska: pokrytymi ropa ptakami, plamami na falach,
zdechtymi zwierzetami i tak dalej. Gtdéwnie te obrazy
zapamietujemy po informacji o wycieku ropy z tankowca. Co sie
za nimi kryje? Przyjrzyjmy sie kilku wybranym katastrofom tych
statkéw, zgodnie z tytutem pomijajac powszechnie znany
przypadek zbiornikowca ,Exxon Valdez”.

100 LAT TRADYCJI

Pierwszy tankowiec poszedt na dno, zanim jeszcze powstata taka
kategoria statkéw. Watpliwy ten zaszczyt przypadt szkunerowi
»Thomas W. Lawson”, do tragedii za$ doszto 14 grudnia 1907
roku.

»Thomas W. Lawson” sam w sobie byt statkiem niezwyktym.
Zwodowany w 1902 roku byt najwiekszym zaglowcem w historii,
mierzyt bowiem 145 metroéow ditugosci catkowitej przy pojemnosci
5218 ton rejestrowych brutto. Dtuzszy byt tylko pieciomasztowy
bark ,PreuBen” mierzacy 147 metrdow, majgcy jednak tylko 5081
ton rejestrowych brutto pojemnosci. Dwéch innych windjammeréw
(,France II"” oraz ,R. C. Riskmers”) nie wliczam, oba bowiem,
cho¢ wieksze od ,Lawsona”, miaty pomocnicze silniki parowe.

yLawson” byt siedmiomasztowym szkunerem o stalowym kadtubie.
Nawiasem méwigc, owe siedem masztéw byto Zrddiem pewnych
niedogodnosci dla zatogi, nie wiedziano bowiem, jak je nazywad
— imano sie wiec réznych sposobdéw, od tradycyjnego, poprzez
numerowanie, a konczac na uzyciu nazw dni tygodnia. Statek
obstugiwata niewielka 18-osobowa zatoga, on sam za$ uzywany
byt gtéwnie jako weglowiec. W 1906 roku zmieniono jego
przeznaczenie: zostat wyremontowany 1 wykupiony przez Sun 0il
Company, ktérej stuzyt do transportu ropy z Teksasu na



Wschodnie Wybrzeze. W 1907 roku wyczarterowat go Standard Oil.
Szkuner odbit 19 listopada od nabrzeza rafinerii w Marcus Hook
i wyruszyl w swojg pierwszg podréz transoceaniczng, wiozgc 58
tysiecy barytek oleju parafinowego. Po kilku pierwszych dniach
rejsu na Atlantyku rozpetat sie sztorm, towarzyszgcy
,Lawsonowi” przez cata podréz. Utracit on wiekszo$¢ zagli,
wszystkie szalupy précz jednej, zniszczeniu ulegta takze
pokrywa luku numer 6. Kiedy w skutek pomytki statek przeszedt
obok latarni Bishop Rock, dowodzgcy ,Lawsonem” kapitan George
Washington Dow zdecydowat sie przeczekal burze i zakotwiczy%
miedzy gtebig Nundeep a Gunner’s Rock, na pétnocny zachéd od
wyspy Annet w archipelagu wysp Scilly u wybrzezy Wielkiej
Brytanii.

W nocy z 13 na 14 grudnia o 1:15 urwata sie pierwsza kotwica,
zas pot godziny pdzZzniej druga. Fale roztrzaskaty bezbronny
zaglowiec o skaty Shag Rock, *amigc maszty i prujac poszycie.
Zgineta cata zatoga procz inzyniera i kapitana, ktérzy zdazyli
wyskoczy¢ za burte i jakims$ cudem nie zgineli na skatach. Caty
tadunek 58 tysiecy barytek poszedt w wode — utracono 7 400 ton
parafiny. Nieznany jest stopien szkdd, jakie spowodowata
katastrofa ,Thomasa W. Lawsona”.

UTRACONA NIEPODLEGLOSC

Zbiornikowiec ,Independenta” byt swego czasu najwiekszg
jednostka rumunskiej floty handlowej. Mierzacy 298 metroéw
dtugosci catkowitej i 46 metrow szeroko$Sci produkt rumunskiej
stoczni Santierul miat nos$nos¢ 164 tysiecy ton i tadownosd
prawie 161 tysiecy metrdéw szesSciennych ropy. Po nim ta sama
stocznia zbudowata jeszcze pie¢ kolejnych supertankowcoéw,
tylko ten jednak przeszedt do historii. W niestawie.

15 listopada 1979 roku ,Independenta” szta do Konstancji z
tadunkiem 94 tysiecy ton libijskiej ropy naftowej z Es Sider.
U samego wejscia do Bosforu zderzyt*a sie ona z greckim
frachtowcem MV ,Evriali”. Nastgpita eksplozja. Ptonacy
zbiornikowiec osiadt* na brzegu p6t mili od portu Haydarpasa



pod samym Istambut*em. Turecka marynarka prébowata ugasic
pozar, okazatl sie jednak zbyt silny, musiano wiec czekaé¢, az
wypali sie zapas paliwa. Wyciek na poczatku nie byt wielki,
jednak 6 grudnia doszto do kolejnej eksplozji, po ktdrej
wyciek sie zwiekszyt, pozar zas trwat do 14 grudnia. Szacuje
sie, ze w jego wyniku sptoneto 30 tysiecy ton ropy, 64 tysigce
natomiast wyciekty.

Skutki byty katastrofalne. StopieA zanieczyszczenia powietrza
w okolicach Istambutu czterokrotnie przekroczyt stezenie
bezpieczne dla cztowieka, Morze Marmara wraz z potozonymi nad
nim o$rodkami turystycznymi zosta*o skazone, za$ sam Bosfor
przez wiele tygodni pozostawat zamkniety. Jako ciekawostke
mozna doda¢, ze SIE (Serviciul de Informatii Externe, wywiad
rumunski) prowadzita po katastrofie dochodzenie w celu
wykazania, czy aby na pewno byt to wypadek. Podejrzewano
sabotaz majacy na celu powstrzymanie Rumunii przed wejs$ciem na
rynek naftowy, nie znaleziono na to jednak dowododw.

NAFTA Z KARAIBOW

Do najwiekszego wycieku z tankowca 1 zarazem pigtego
najwiekszego ogélnie doszto 19 1lipca 1979 roku 18 mil na
wschdd od wyspy Tobago. Winowajczynig byta ,Atlantic Empress”,
VLCC (Very Large Crude Carrier, okreslenie supertankowcéw o
nosnosci od 160 000 do 319 999 ton wg. klasyfikacji AFRA),
ptywajgca pod banderg Liberii mimo, ze jej wtascicielem byta
grecka South Gulf Shipping Company.

19 lipca zbiornikowiec szedt* z Arabii Saudyjskiej do Beaumont
w stanie Teksas z *adunkiem 275 tysiecy ton ropy naftowej.
Warunki tego dnia byty bardzo zte: gesta mgta i ulewny deszcz
bardzo ograniczaty widocznos¢. Byto wiec za pdzZzno na
jakagkolwiek zmiane manewru, gdy owego deszczowego poranka z
mgty wytonit sie oddalony jedynie o 550 metréw ,Aegean
Captain”, inny zbiornikowiec idacy z wenezuelskiej Aruby do
Singapuru z *adunkiem 200 000 ton ropy. Kapitan drugiego
supertankowca usitowat wykona¢ manewr wymijania i ostro



skrecit w lewo, byto juz jednak za p6zno. Dzidéb ,Atlantic
Empress” rozprut sterburte ,Aegean Captain”. Obie jednostki
stanety w ogniu.

Na miejscu szybko zjawity sie ekipy ratownicze. Cho¢ zgineto
26 oséb z ,Atlantic Empress” i jedna z ,Aegean Captain”,
reszte udato sie przewiez¢ do szpital na Tobago, gdzie ich
zyciu nie zagrazato juz niebezpieczenstwo. Obydwa zbiornikowce
staty tymczasem w ptomieniach. Straz Wybrzeza przystgpita do
gaszenia obu — akcja na poktadzie ,Aegean Captain” zakoriczona
zostata powodzeniem juz nastepnego dnia. Zbiornikowiec z
niewielkim wyciekiem odholowany zostat do Curacao, gdzie
wypompowano jego *adunek.

0 wiele gorzej przedstawiata sie sytuacja na ,Atlantic
Empress”. Pozaru nie udato sie ugasi¢, a supertankowiec wcigz
tracit rope. Przybytym na miejsce ekspertom firmy Mobil 0il,
do ktdorej nalezat %tadunek takze nie udato sie uratowad
zbiornikowca ani powstrzyma¢ wycieku, zdecydowano sie wiec
odholowac¢ ptonacy okret na morze, by zmniejszy¢ zagrozenie dla
brzegéw. 24 i 25 1lipca statkiem targnety dwie potezne
eksplozje, w wyniku ktérych wyciek sie zwiekszyt. W koncu 3
sierpnia ,Atlantic Empress” poszta na dno.

Katastrofa ta jest jednym z niewielu przypadkéw zderzenia
dwoéch tankowcéw. W sumie do morza poszto 287 tysiecy ton ropy
naftowej, co jest najwiekszym wyciekiem ze statku w historii.

DWAJ SMUTNI REKORDZISCI

Ropa do morza nie dostawata sie tylko z tankowcéw. Zdarzaty
sie takze wycieki z rurociggdw, najbardziej niszczycielskie
zas, jak przekonalismy sie w 2010 roku, bywajg katastrofy
platform wiertniczych. Udowodnit to ,Deepwater Horizon”, ktéry
w wyniku eksplozji metanu stangt w ptomieniach i zatongt po
dwéch dniach, zapoczgtkowujac jednak wyciek, w wyniku ktdrego
stracono miedzy 492 a 627 tysiecy ton ropy (szacunki nie sg
doktadne).



Prawda jest jednak taka, ze obojetnie, jak bardzo cztowiek by
sie nie starat, natura zawsze go przebije. W 1910 roku
nafciarze z Lakeview 0il Company prowadzili prébne wiercenia w
poszukiwaniu gazu, ku swemu zdumieniu jednak dowiercili sie do
ropy. 14 marca 1910 roku opodal miejscowos$ci Lakeview Gusher
wystrzelit gejzer ropy, ktéry desperacko prébowano zatamowacd,
imajac sie najbardziej rozpaczliwych sposobdéw, w tym budowania
watdéw z workdow z piaskiem. Wszystko jednak zdato sie na nic,
ropa ptyneta nieprzerwanie przez 18 dtugich miesiecy. Szacuje
sie, ze wyciek ten liczyt 1 230 tysiecy ton ropy.
Najtragiczniejsze w skutkach katastrofy tankowcéow to przy tym
wycieku fraszka.

CO Z TA ROPA?

W tym momencie powinien pas$¢ gornolotny apel o zaprzestanie
uzywania tankowcdéw, najlepiej za$ zrezygnowanie z ropy w
ogéle. Cb6z, jak napisatem na samym poczatku: biorac pod uwage,
ile miliondw ton ropy zostato przewiezione od momentu narodzin
przemystu naftowego, setki tysiecy ton, ktére poszty w morze,
zdajg sie smiesznym promilem. Wedtug badan z listopada
ubiegtego roku sama Rosja produkowata dziennie okoto 1 473
tysiecy ton ropy. Dziennie. Gdyby podsumowal wszystkie
(morskie, ladowe i podziemne) wycieki okazato by sie, ze kilka
dni produkcji rosyjskiej ropy pokrywa caty ten ubytek.

Nie oznacza to oczywiscie, ze wycieki owe sg czym$ niewaznym —
stanowig bezsprzecznie zagrozenie dla srodowiska naturalnego.
Jesli jednak spojrzec¢ na nie w szerszej perspektywie okazg sie
nie az tak niszczycielskie jak nam sie wydaje. Oceany nie sg 1
nigdy nie beda pokryte warstwa ropy naftowej. Zrezygnowal z
niej tez sie nie da, bowiem stanowi ona zbyt wazny surowiec
dla catego przemystu tworzyw sztucznych. Mozna by tylko
ograniczy¢ jej zuzycie w sektorze energetycznym.. Ale wtedy
trzeba by sie nie bac¢ energii jadrowej.
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