Nie tedy droga
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Boris Johnson, burmistrz Londynu, niczym samotny jezZdziec na
karym rowerze stangt na czele powstania jedno$ladowcow. Celem
walki jest zagarniecie jak najwiekszego obszaru przestrzeni
publicznej. Wrdg to kierowcy uzbrojeni w samochody osobowe i,
co gorsza, bron duzego kalibru — ciezardéwki. Burmistrz jednak
w tej walce troche sie zagalopowat, a raczej zapedatowat, bo
miejska pseudowojenka zbiera Smiertelne zniwo.

Brzek *topaty wbitej przez Borisa Johnsona oznajmit kilka
tygodni temu poczatek budowy pierwszej rowerowej autostrady,
ktéra poprowadzi z poéinocy na potudnie miasta. Przetnie ja
wkrotce podobna droga rowerowego szybkiego ruchu %aczaca
wschdd z zachodem. W ten sposéb burmistrz postawit symboliczny
krzyzyk na uktadzie drogowym miasta, ktdéry juz dawno przestat
odpowiada¢ potrzebom kierowcdéw, a teraz nie wystarcza nawet
dla rowerzystoéw.

Burmistrz Londynu powotat specjalny zespo6t Road Task Force,
przed ktédrym postawit ambitne zadanie transformacji nie tylko
stotecznej infrastruktury drogowej, ale — co trudniejsze —
takze przyzwyczajen komunikacyjnych londynAczykow.

»Zwyciestwa naszych kolarzy byty jednymi z najpiekniejszych
chwil podczas olimpiady w Londynie. Niniejszym ogtaszam, ze
dziedzictwem tatmtych igrzysk bedzie siel Sciezek rowerowych
przecinajgcych cate miasto, znaczacy wzrost liczby rowerzystéw
i zwigzane z tym polepszenie ich kondycji zdrowotnej,
tatwiejsza komunikacja oraz czystsze powietrze” — to fragment
2Wizji rozwoju kolarstwa w Londynie”, ktéra burmistrz miasta
Boris Johnson przedstawit w marcu 2013 r.

Niemal rok po publikacji dokumentu autor wizji musi bronié sie
przed zarzutami doprowadzenia do komunikacyjnego chaosu.
Londyn miat sta¢ sie drugim Amsterdamem, a londyhAczycy mieli
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pokocha¢ rowery tak jak Holendrzy. I rzeczywiscie burmistrzowi
udato sie swatanie, ale zwigzek ma przed sobg wyboista droge.
Jest ona w Londynie takze wgska i dlatego coraz liczniejsze
Srodowisko mitos$nikdéw jazdy na rowerze musi walczy¢ o
przestrzen ze zmotoryzowanymi, a tych wcale nie ubywa. Na
domiar z*ego bezpiecznej organizacji ruchu londyfAscy
samorzgdowcy dopiero sie uczg od (o zgrozo) Francuzéw. Po
nauki urzednicy jezdza do.. Paryza.

NIE TEDY DROGA

Zacheceni wizja burmistrza rowerzysci coraz liczniej
wyjezdzajg na ulice Londynu. Jak podat Urzad Statystyczny, w
ciggu ostatnich 10 lat liczba londynczykéw dojezdzajgcych do
pracy na rowerze podwoita sie — wzrosta z 77 do ponad 150 tys.
Badanie Transport for London wykonane w 2013 r. pokazato, ze
podczas porannego szczytu ponad potowe uzytkownikdéw mostoéw
Waterloo, Blackfriars i London Bridge stanowig rowerzysci. Po
ostatnim z wymienionych jezdzi 11 rowerdw na minute.

Mode na kolarstwo wtadze Londynu podgrzaty, wspdétorganizujac
jeden z etapéw wyscigu Tour de France, a przede wszystkim
budujgc najwiekszg w Europie sieé¢ wypozyczalni rowerodw
miejskich, ktdéra swoim zasiegiem obejmuje ponad 100 kilometroéw
kwadratowych i nadal sie rozwija.

Proporcjonalnie do wzrostu populacji rowerzystdéw rosnie tez
liczba wypadkéw z ich udziatem — z 468 w 2010 r. do 673 w 2012
r. W 2014 r. na londynAskich drogach zgineto 13 rowerzystéw, a
w tym juz 5.

Coraz gtos$niej stycha¢ wiec postulaty o drogowe
réwnouprawnienie i zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim
uczestnikom ruchu. Amatorzy jazdy na rowerze przeprowadzili
kilka protestéw w réznych punktach miasta. Kazdorazowo ponad
tysigc oséb ktadto sie przed siedzibg Transport for London i
na najbardziej niebezpiecznych skrzyzowaniach w gescie
solidarnosci z ofiarami wypadkoéw.



W odpowiedzi na te protesty policja przeprowadzita akcje
prewencyjng. Przez 6 tygodni 2,5 tys. funkcjonariuszy
patrolowato najbardziej newralgiczne miejsca. W efekcie
ukarano mandatami ponad 4 tys. rowerzystéow i 9 tys. kierowcéw
samochoddw.

Uzytkownicy jednosladdéw najczesciej byli *apani na
przejezdzaniu skrzyzowan na czerwonym Swietle, jezdzie po
chodnikach i braku osSwietlenia. Zmotoryzowanych policjanci
najczesciej karali za nierespektowanie sygnalizacji sSwietlnej
i rozmawianie w trakcie jazdy przez telefon. Obie strony maja
wiec sporo na sumieniu.

Dziatania policji to jednak tylko prewencja, o ktoérej
uzytkownicy drég szybko zapomng. Jes$li jazda po Londynie ma
by¢ bezpieczniejsza, potrzebne sg rozwigzania systemowe.

SCIEZKI ROWEROWE PO NOWEMU

Jednym z takich rozwigzan jest przedstawiona we wrzesniu 2014
r. koncepcja budowy S$ciezek rowerowych najnowszej generacji.
Dwie rowerowe autostrady przetna Londyn z pdétnocy na potudnie
i z zachodu na wschdéd. Pierwsza bedzie mie¢ 3 mile dtugos$ci i
poprowadzi z King’s Cross do Elephant & Castle. Ma by¢ gotowa
w 2016 r. Druga — z Acton do Barking przez Hyde Park — bedzie
mie¢ 18 mil. Rowerostrady bedg mie¢ dwa pasy ruchu — po jednym
w kazdym kierunku. Na ich catej dtugosci i na wszystkich
skrzyzowaniach rowerzysci bedg solidnie oddzieleni od
samochodéw.

I tu pojawia sie problem. Przestrzen, ktdérag dostang
rowerzysci, komu$ trzeba zabra¢. Piesi i tak juz chodza po
§cianach, wiec miejsca bedg musieli ustgpié¢ kierowcy. W
obronie zmotoryzowanych stanety wtadze City of London.
Stwierdzity, ze pomyst burmistrza koncentruje sie egoistycznie
(burmistrz woli rower od auta) tylko na potrzebach
rowerzystéw, narazajac innych uzytkownikéw drég na dyskomfort
i niebezpieczenstwo. Zwezenie ulic spowoduje wydtuzenie



korkéow, a co za tym idzie — wzrost zanieczyszczenia powietrza.
Dodatkowo piesi majg dtuzej czeka¢ na zielone $Swiat*o na
przejsciach, co bardziej niecierpliwych bedzie prowokowac¢ do
przebiegania przez jezdnie. Wtadze City of London
zapowiedziaty, ze zablokuja budowe, jesli projekt nie zostanie
poprawiony.

Drugim wprowadzanym rdéwnoczesnie rozwigzaniem sg tzw.
Quietways — klasyczne $ciezki rowerowe, ale wytyczone na mniej
zakorkowanych bocznych uliczkach. Dwie pierwsze potacza
centrum Londynu z Greenwich i Hackney, a pdzZniej zostanag
przedtuzone do Walthamstow. Do 2016 r. zostanie wytyczonych
jeszcze 5 takich tras. Aby przyspieszy¢ prace, budowa ma byd
ograniczona do niezbednego minimum — namalowania pasOw na
jezdni, usuniecia ewentualnych barier architektonicznych 1
zatatania dziur w nawierzchni.

— Jesli chcielibys$Scie pojezdzi¢ na rowerze, ale boicie sie
intensywnego ruchu, te Sciezki bedg doskonatym rozwigzaniem —
przekonuje Boris Johnson. — Stworza sie¢ sekretnych przepraw
przez dzielnice, *3czac parki, kanaty wodne 1 inne atrakcyjne
miejsca.

Drugim wdrazanym rownolegle rozwigzaniem problemu jest
przebudowa 33 najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan, na czele
z Elephant & Castle, rondem IMAX w Waterloo i Euston Circus.
Wszedzie przestrzen dla rowerzystdow zostanie wydzielona, tak
by nie mogty w nig wjecha¢ samochody. Modernizacja zostanie
wykonana w ramach wartego 4 mld funtéw programu przebudowy
dréog. Dodatkowo ratusz przeznaczyt 200 mln na usprawnienie
ruchu w kolejnych 17 lokalizacjach, wsrdéd ktdérych sg m.in.:
Balham High Road, Brent Cross, Euston Road, London Road
Roundabout, Barking Riverside 1 Seven Sisters Road, Trinity
Road i Victoria Circus.

Ciekawym pomystem by*a budowa ciggdéw rowerowych w formie
platform nad torami naziemnych linii metra. Wjazd na platformy
bytby mozliwy tylko w okolicach stacji. Wszystko wskazuje



jednak na to, ze pomyt skonczy w galerii niezrealizowanych
projektéw na Scianie w biurze jego autora. Przeszkoda sa
wysokie koszty. W drugg strone poszli projektanci z firmy
Gensler, ktdrzy zaproponowali sprowadzenie ruchu rowerowego
pod ziemie, do nieuzywanych tuneli metra. Sami rowerzysci
okreslili jednak ten pomyst w mediach spotecznosciowych jako
absurdalny, a gw6zdZz do trumny wbit Transport for London,
stwierdzajac, ze dtugos¢ pustych tuneli jest niewystarczajaca
do zrealizowania tej wizji.

Bardziej realne wydaje sie sprowadzenie pod ziemie ruchu
samochoddow. Poparcie ratusza i wtadz dzielnicy Hammersmith &
Fulham ma planowana budowa tunelu, ktory zastagpi estakade
Hammersmith Flyover, co pozwoli roztadowa¢ ruch takze na
ulicach przylegajacych do trasy A4. Podobne rozwigzanie Boris
Johnson zaproponowat dla drég Al3 w Barking Riverside, A3 w
Tolworth, A316 w Chalkers Corner i A406 w New Southgate.
Koszty tych przedsiewzie¢ sa jednak astronomiczne, co stawia
pod znakiem zapytania mozliwo$¢ ich szybkiej realizacji.

MARTWE PUNKTY

W 2013 r. pod kotami ciezardwek zgineto w Londynie 9
rowerzystéw, czyli ponad potowa z 14 ofiar Smiertelnych w tym
okresie. W ubiegtym roku proporcje byty podobne. 0d stycznia
tego roku ofiar jest juz 5 1 wszystkie zostaty rozjechane
przez samochody ciezarowe. WSrdéd zabitych jest ceniona w
Swiecie sztuki byta dyrektorka muzeum V&A. Do tego typu
wypadkéw dochodzi najczesSciej, gdy samochody ciezarowe
skrecajg na skrzyzowaniach. Wielu rowerzystéw nie zdaje sobie
sprawy z tego, ze czekajgc na Swiattach obok lub tuz przed
ciezaréwka, sa niewidoczni z kabiny kierowcy. Znajdujg sie w
martwych punktach, ktdrych nie obejmuja lusterka.

Problem ten zostanie czesSciowo rozwigzany po wprowadzeniu od
wrzesnia obowigzku montowania dodatkowych lusterek. CzeSciowo,
bo nadal wszystko bedzie zaleze¢ od sprawnos$ci i
spostrzegawczosci kierowcy, ktéry bedzie musiat podzielid



uwage na kontrolowanie drogi 1 tego, co dzieje sie w co
najmniej 5-6 lusterkach.

Takze od wrzes$nia do Londynu nie bedg mogty wjezdzad
ciezarowki bez specjalnych zabezpieczen chronigcych
rowerzystéw i pieszych. Pojazdy o wadze przekraczajacej 3,5
tony trzeba bedzie wyposazy¢ w boczne ostony zapobiegajgce
dostaniu sie ludzi pod kota. Samochody bez bocznych oston 1
lusterek nie bedg mogty wjecha¢ do strefy niskiej emisji
(London Low Emission Zone), ktéra obejmuje obszar Londynu
siegajacy fragmentami az po obwodnice M25. Ztamanie zakazu
skonczy sie mandatem w wysokosci nawet 1000 funtéw.

MODA NA SKUCES

Boris Johnson chciat* zarazi¢ londynczykéw moda na jazde na
rowerze, a te mode przeku¢ na swéj polityczny sukces. Udato
sie potowicznie. Liczba sympatykéw kolarstwa rzeczywiscie
znaczgco wzrosta, ale okazato sie, ze miasto nie jest na ten
wzrost przygotowane. Jonhson prébuje teraz wyjs¢ z catego
zamieszania z twarza, rozkopujac stoteczne ulice za
gigantyczng sume 4 mld funtow. W tym drogowo-finansowym
szalenstwie moze jednak by¢ metoda. Jes$li weZmiemy pod uwage,
ze londynscy kierowcy spedzajg w korkach 80 godzin rocznie,
tracgc z tego powodu 2 mld funtdéw, to przesiadka na rowery
moze sie optacic¢. Nikt nie zwrdéci jednak zycia ofiarom
drogowej rewolucji.

ABC bezpieczenstwa dla rowerzystéw (za tfl.gov.uk):
1. Zatrzymuj sie na czerwonym swietle.
2. Na wagskich ulicach jedz srodkiem.

3. Zaparkowane auta omijaj tak szeroko, by nie zosta¢
uderzonym w przypadku nieostroznego otwarcia drzwi.

4. JedZ za samochodem ciezarowym, a nie obok niego lub przed
nim.



5. Nie wjezdzaj na chodniki.

6. Ubieraj sie w jaskrawe kolory.

7. Po zmroku uzywaj przedniej i tylnej lampy.
8. Pokazuj reka zamiar skretu.

9. W trakcie jazdy nie stuchaj muzyki i nie rozmawiaj przez
telefon.

10. Zawsze zaktadaj kask.

11. Skorzystaj z bezptatnych szkolen dla rowerzystéw
prowadzonych przez urzedy dzielnic.
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