Nie ma kto lata¢ na F-16
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Tragiczna polityka kadrowa doprowadzita do masowego porzucania
stuzby przez pilotdéw wojskowych przeszkolonych do latania na
F-16.

Zanim pilot bedzie mégt usigsc¢ za sterami F-16, musi przejs¢
odpowiednie szkolenie. A to kosztuje i to niemato. Koszt
jednego kursu przekracza nawet piec¢ miliondow dolardéw. Polskie
sity powietrzne majg obecnie 48 maszyn wielozadaniowych na
wyposazeniu. Samoloty stacjonujg w bazach w Poznaniu-
Krzesinach oraz w tasku ko*o todzi. tatwo wiec wyliczy¢, ze na
kazdy samolot powinno przypada¢ 1,5 pilota. Jak to wyglada w
rzeczywistosci. Z ustalen dziennikarzy ,Onetu” wynika, ze w
ciggu dwéch lat rzgddéw Prawa i Sprawiedliwos$ci ze stuzby
odeszto kilkudziesieciu pilotéw. W efekcie Polska nie jest w
stanie rzuci¢ do boju nawet potowy maszyn.

Jak doszto do takiej zapasci? Rozméwcy ,Onetu” wskazuja na
btedy w odgdérnym systemie zarzgdzania. ,System szkolenia i
zarzgdzania kadrami kompletnie w ostatnim czasie sie zatamat.
Stato sie tak z wielu powodéw. Na przyktad politycy
zdecydowali, ze Polska w dyzurze bojowym w ramach si%
odpowiedzi NATO bedzie utrzymywa¢ w gotowosci 16 maszyn, gdy


https://wolnemedia.net/nie-ma-kto-latac-na-f-16/

tymczasem Wielka Brytania zadeklarowata tylko cztery maszyny
wielozadaniowe. Dla nas to duzy wysitek. Piloci latajacy w
dyzurach NATO muszg dostawa¢ wiecej godzin nalotu. A to odbija
sie na codziennym szkoleniu pozostatych zatd6g. Do tego
dochodzi awaryjnos¢ maszyn i przestoje w ich naprawach, bo na
czesci zamienne czeka sie nawet dwa lata” — wylicza jeden z
pilotdéw. ,Ludzie widzg, ze to fikcja, wiec odchodzg. Czesto
tez sie po prostu wypalajg, bo jak dtugo mozna kopaé¢ sie z
koniem” — dodaje zotnierz.

Co na to przedstawiciele polskiej armii? W rozmowie z portalem
dajg do zrozumienia, ze problem istnieje, jednak jest zmiatany
pod dywan. ,0czywisScie, ze wojsko doskonale wie, ilu pilotdw
odeszto do cywila, a ilu nadal stuzy. Ale ujawnienie tych
danych mogtoby zaszokowa¢ opinie publiczng. Zatézmy jednak, ze
odpowiedZz jest prawdziwa, a Dowddztwo Generalne naprawde nie
wie, ilu ma pilotéw F-16. Wtedy zaczyna sie robi¢ naprawde
strasznie. Znaczyloby to, ze dowddcy polskiej armii nie
wiedzg, jaka gotowos¢ bojowg majg podlegte im jednostki
wojskowe. 0 gotowo$ci bojowej stanowig zas trzy elementy:
ukompletowanie jednostek w sprzet, obsadzenie stanowisk przez
ludzi i ich wyszkolenie” — moéwi jeden z rozméwcéw Onetu.

Symbolem porzadkdéw, ktdére systematycznie podcinaja skrzydta
polskiemu lotnictwu jest sytuacja znakomitego pilota — mjr
Roberta ,Bluto” Gatazki, twdrcy polskiego zespotu F-16 Tiger
Demo Team, wojskowego klasy mistrzowskiej, ktéry w powietrzu
spedzit 1900 godzin, z czego 1400 w samolotach F-16. Bra%
udziat w wielu ¢wiczeniach zagranicznych, sam tez wielokrotnie
nimi dowodzit. Zdobyt* liczne laury, m.in. tytut Pilota Roku
2014. Dlaczego Gatgzka nie stuzy juz w armii? Wedtug relacji
innych zotnierzy — miat dos¢ szarpania sie z niekompetentnymi
decydentami z ministerstwa. DosSwiadczony pilot apelowat o
zmiane systemu szkolen, na taki, ktérzy w przysztosci bedzie
dostarczat fachowcow za stery. Miat tez przestrzegad
politykdéw, ze mysl, z jaka sie podchodzi do szkolenia
prowadzgcych maszyny, musi obejmowaé wyobrazenie wykraczajaca



poza ,tu 1 teraz”. Niestety, jego wotania na nic sie zdaty,
wiec pozegnat sie z mundurem.
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