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Rynek autonomicznych pojazdéw do konca dekady ma zwiekszy¢
swojg wartos$¢ prawie pieciokrotnie. W miastach, ktére
dopuszczaja takie samochody do ruchu, dochodzi do wypadkdw
wynikajgcych ze ztych ,decyzji” podejmowanych przez sztucznag
inteligencje kierujgcg pojazdem. Naukowcy uwazajg, ze wynika
to ze zbyt wubogiego zestawu modeli decyzyjnych
wykorzystywanych do programowania pojazddéw. Opierajg sie one
na tzw. dylemacie wagonika, czyli wyborze sposréd dwoch
rozwigzan tego, ktdére bedzie miato teoretycznie %agodniejsze
skutki. Na podstawie zréznicowanych scenariuszy badacze
opracowujg duzo bardziej ztozone i w wiekszym stopniu zblizone
do rzeczywistych dylematdéw kierowcédw rozwigzanie do szkolenia
pojazddéw autonomicznych.

,Pojazdom autonomicznym towarzyszy wiele probleméw i wyzwan. W
San Francisco, gdzie pojazdy autonomiczne poruszajg sie od
jakiegos$ czasu po drogach w postaci robotaxi, czesto blokuja
one ruch drogowy 1 stwarzajg problemy z przejazdem wozéw
strazackich i innych pojazdéw uprzywilejowanych, na przyktad
karetek. W obszarach gesto zaludnionych warto zachowac
ostroznos¢ i dopilnowa¢, aby pojazdy autonomiczne byty
wyposazone w funkcje umozliwiajgce ocene etyczng przed ich
wprowadzeniem na drogi. W przeciwnym razie obawiam sie, ze
liczba wypadkdéw sSmiertelnych na drogach nie ulegnie
zmniejszeniu, ale wzros$nie” — méwi agencji Newseria Veljko
Dubljevic¢, adiunkt na Uniwersytecie Stanu Karolina Pétnocna,
prowadzacy NeuroComputational Ethics Research Group.

Naukowcy opracowali nowy eksperyment, by lepiej zrozumie(,
ktére decyzje na drodze ludzie postrzegajg jako moralne i jako
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niemoralne. ,Naszym celem jest opracowanie solidnego zbioru
bodZcéw — podobnie jak w przypadku ludzi w rzeczywistosci
wirtualnej symulatora ruchu drogowego mozemy wykorzystad te
symulacje do szkolenia sztucznej inteligencji. Mamy nadzieje,
ze pomoze to przygotowal sztuczng inteligencje kierujgca
pojazdami autonomicznymi, aby nie popetniata ona bteddéw, ktdére
zdarzajg sie obecnie” — wyjasnia Veljko Dubljevi¢. ,Jako
minimum potrzebujemy funkcjonalnego odpowiednika podejmowania
decyzji moralnych, choé¢by na podstawowym poziomie, zanim
dopuscimy pojazdy autonomiczne do ruchu na obszarach gesto
zaludnionych”.

Badacze skupili sie na opracowaniu zestawu wyzwan moralnych w
ruchu drogowym bardziej realistycznego niz scenariusz
inspirowany tak zwanym dylematem wagonika. Polega on na
wyborze jednego z dwdéch rozwigzan — decyzji, czy zabic jedng
osobe, aby unikng¢ $mierci wielu osdéb. Ten dylemat jest
wykorzystywany do badania oceny moralnej w ruchu drogowym.
Jednak naukowcy podkreslajg, ze kierowcy codziennie podejmujg
na drodze szereg réznych decyzji o charakterze moralnym i sg
one duzo bardziej ztozone niz wybor miedzy dwiema opcjami.

oNa przyktad jesli zdecydujemy sie na manewr skrecania bez
wtgczenia Kkierunkowskazu, jest to decyzja o charakterze
moralnym, w tym przypadku decyzja niemoralna. Jesli kogo$
cechuje agresywny styl jazdy, moze na przyktad przejechac¢ na
czerwonym Swietle lub uniemozliwié¢ przejazd osobie majacej
pierwszenstwo” — wyjasnia badacz z Uniwersytetu Stanu Karolina
Pétnocna. ,W naszym opracowaniu zdefiniowalismy dwie kategorie
decyzji moralnych i niemoralnych. Niektdre z nich sg decyzjami
0 niewielkim znaczeniu, na przyktad jesli zapomnimy o
wtgczeniu kierunkowskazu przy skrecaniu. Nie sa to dobre
decyzje, ale nie sg tez katastrofalne. Sa réwniez decyzje o
duzym znaczeniu, na przyktad jesli ktos z powodu posSpiechu
przekracza predkos¢ o 50 km/h na bardzo ruchliwej ulicy — mogg
one mie¢ skutki Smiertelne. Nie oznacza to jednak, ze nie
mozna ich w niektdrych przypadkach uzasadni¢. Wyobrazmy sobie



karetke pogotowia, ktdéra porusza sie z duza predkoscig, zeby
uratowa¢ komus zycie”.

Naukowcy opracowali roézne scenariusze, ktdre uwzgledniaja
ocene moralng trzech réznych aspektdéw: intencje i charakter
osoby, ktéra podejmuje decyzje na drodze, samo dziatanie i
jego konsekwencje. W proponowanych scenariuszach rodzic musi
podejmowaé¢ decyzje na drodze, prébujac punktualnie dowiez¢
dziecko do szkoty. Przyktadowo w jednej wersji rodzic hamuje
na z6ttym swietle i dowozi dziecko do szkoty na czas, w innej
przejezdza na czerwonym Swietle i powoduje wypadek. Kazdy taki
scenariusz jest zaprogramowany w Srodowisku rzeczywistosci
wirtualnej i podlega ocenie przez uczestnikéw badania w skali
od 1 do 10, na ile moralne byto zachowanie kierowcy. W takim
badaniu realizowanym w warunkach petnej immersji uczestniczyto
200 osdéb. Kolejnych tysigc byto testowanych przy komputerze
stacjonarnym.

»Planujemy zajg¢ sie symulatorem ruchu drogowego, w ktdérym nie
mamy juz do czynienia z perspektywg osoby trzeciej, gdzie
respondenci obserwujg sytuacje i dokonujg jej moralnej oceny,
ale biorg w niej czynny udzia*. Beda widzieé¢ karetki
pogotowia, inne pojazdy, ktdére moga sygnalizowal zmiane pasa
lub nie, przejezdza¢ na czerwonym swietle itp. Gdy zbierzemy
dane od setek respondentéw, poddamy je analizie i wyciggniemy
wnioski, co powinno nam zapewni¢ lepszy wglad w podejmowanie
decyzji moralnych na drodze. Naszym celem jest lepsze
zrozumienie decyzji, jakie ludzie podejmujg podczas jazdy i
kiedy sytuacje o matym znaczeniu przeradzajg sie w zagrozenie
zycia” — zapowiada Veljko Dubljevic.

Wedtug analitykéw Grand View Research Swiatowy rynek pojazdéw
autonomicznych bedzie notowat w biezgcej dekadzie dynamiczny
wzrost: z ponad 42 mld dol. przychodéw w 2022 roku do ponad
206 mld dol. w 2030 roku. Eksperci z Instytutu Transportu
Samochodowego przewidujg natomiast, ze w Polsce pierwsze takie
auta pojawig sie na drogach wtasnie w roku 2030.



sUwazam, Zze w przysztos$ci pojazdy autonomiczne beda musiaty
by¢ wyposazone w podstawowe funkcje zwigzane z podejmowaniem
decyzji moralnych analogiczne 1lub zblizone do ludzkiej
intuicji moralnej, aby radzi¢ sobie z sytuacjami pojawiajacymi
sie na drodze. Najlepiej zapobiega¢ takim sytuacjom, nie
pozwalajgc, aby ze zdarzen o matym znaczeniu, na przyktad
jesli kto$ zapomni o sygnalizacji manewru, rozwinety sie w
sytuacje o duzym znaczeniu, w wyniku ktdérych kto$ moze zginac.
Na tym polega sedno decyzji moralnych, jakie podejmuja pojazdy
autonomiczne — ich oprogramowanie musi rozpoznac zdarzenie
istotne pod wzgledem moralnym, aby zapobiec pogorszeniu sie
sytuacji” — méwi naukowiec.
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