Nagte hamowanie

4 grudnia 2014

— Nie mozemy liczy¢ na wymiar sprawiedliwo$ci - powiedziat
zwigzkowiec Leszek Mietek. I zaapelowat do maszynistéw o
oddolng walke o bezpieczenstwo ruchu na kolei: - Nie bdjcie

sie zatrzymacC pociggu, nie bdjcie sie opdznic pociag.

— tatwiej jest oskarzy¢ i skazad¢ cztowieka, niz naprawid
system — powiedziat Leszek Mietek, prezydent Zwigzku
Zawodowego Maszynistdéw Kolejowych, pod gmachem Sadu Okregowego
w Piotrkowie Trybunalskim.

23 pazdziernika 2014 r. piotrkowski sad ogtosit wyrok w
sprawie maszynisty, ktéry 12 sierpnia 2011 r. prowadzit pociag
TLK relacji Warszawa Wschodnia — Katowice. Pocigg ten wykoleit
sie na stacji Baby, potozonej miedzy Koluszkami a Piotrkowem
Trybunalskim. W wypadku dwie osoby poniosty $Smieré¢, a 80
zostato rannych.

Sad winnym katastrofy uznat maszyniste, skazujac go na trzy
lata i trzy miesigce pozbawienia wolnosci, dodatkowo orzekajac
czteroletni zakaz prowadzenia pojazdéw kolejowych oraz zaptate
20 tys. zt* kosztow sgdowych. Jest to wyrok pierwszej
instancji.

SZOK POWYPADKOWY

W wyroku sadowym — podobnie jak w raporcie Panstwowej Komisji
Badania Wypadkdéw Kolejowych i w prokuratorskim akcie
oskarzenia — uznano, ze pociagg wypadt z szyn dlatego, ze
maszynista nie zastosowat sie do wskazan semaforéw i na stacje
Baby wjechat z predkoscia 113 km/h, zamiast wymaganej 40 km/h.
Pocigg powinien zwolnié¢, poniewaz na stacji Baby miata
nastgpi¢ zmiana toru (z przejechaniem na bok przez dwa
rozjazdy).

Rejestrator rozméw radiotelefonicznych w Babach zachowat
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zdanie, ktdore maszynista natychmiast po wykolejeniu skierowat
do dyzurnego ruchu: ,W rozjazd wjechatem z za duzg szybkoscig,
nie, cos z semafora nie przyuwazytem”. PKBWK uznata, ze stowa
te stanowig klucz do wyjasnienia przyczyn katastrofy — w
raporcie powypadkowym wypowiedZ przytoczono az siedem razy.

— Stowa wypowiedziane w szoku powypadkowym nadinterpretuje
sie, uznajac je niejako za przyznanie sie do winy — ocenit
Leszek Mietek po opublikowaniu w lipcu 2012 r. raportu przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych.

SPRZECZNE SYGNALY

W trakcie wystuchania przez komisje oraz podczas procesu
sgdowego maszynista oSwiadczyt, Ze na kolejnych semaforach
podane byty sprzeczne sygnaty, nie informujgce o tym, ze przy
wjezdzie na stacje Baby nastapi zmiana toru.

Wedtug relacji maszynisty, na ostatnim semaforze odstepowym
przed stacjg widniato zielone S$wiatto, informujgce, ze wjazd
na stacje bedzie moégt odby¢ sie z maksymalng predko$cig. Na
semaforze wjazdowym na stacje widniato jedno Swiatto
pomaranczowe. To informacja, ze nastepny semafor -
zlokalizowany na wyjezdzie ze stacji — wskazuje sygnat ,stdj”.
Rychtg zmiane toru zwiastowatby natomiast sygnat z dwoma
pomaranczowymi Swiattami (jazda z szybkoScig nieprzekraczajacg
40 km/h, a przy nastepnym semaforze — ,stdj”). Maszynista
dopiero wjezdzajgc na stacje zauwazyt, ze pierwszy rozjazd
utozony jest na bok. Wtedy wigczyt nagte hamowanie — byto
jednak juz zbyt p6zno i za moment poczut, Zze pociag sie
wykoleja.

Ani panstwowa komisja wypadkowa, ani sad nie daty jednak wiary
stowom maszynisty o nieprawidt*owych sygnatach na semaforach.
Obronca maszynisty, adwokat Wojciech Kilanowski: — Wyrok
stwarza precedens, ze za wszystkie awarie urzadzen kolejowych
moze odpowiadad maszynista.

ZERO TOLERANCJI



— Nie mozemy liczy¢ na polski system wymiaru sprawiedliwo$ci —
stwierdzit po zapadnieciu wyroku szef Zwigzku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych Leszek Mietek. Nastepnie zaapelowat do
kolejarzy, ktorzy przyjechali do Piotrkowa Trybunalskiego
wspiera¢ swojego sadzonego kolege: — Musimy zrobi¢ wszystko co
w naszej mocy, azeby zadba¢ o bezpieczenstwo podréznych — zero
tolerancji na najmniejsze uchybienia w ruchu pociggow.
Niestety bedzie to kosztowato wiele opdznienn, odwotan
pociggbéw, ale my nie mamy innego wyj$cia. Bardzo prosze o
przekazanie tych sugestii kolegom. Nie béjcie sie zatrzymad
pociggu, nie bdjcie sie opdzni¢ tego pociggu, jezeli chod
odrobine bedg nieprawidtowos$ci w procesie sterowania ruchem
pociggdlw.

Chodzi o to, by maszynisci — w obliczu wgtpliwosci dotyczacych
dziatania systeméw sterowania ruchem kolejowym — nie obawiali
sie odméwicé¢ dalszej jazdy i zgdad¢ zwotania komisji, ktéra
wyjasni sprawe.

Takie sytuacje miaty juz miejsce. Miedzy innymi 11 grudnia
2013 r., kiedy to maszynista pociggu TLK ,Janusz Korczak” z
Biategostoku do Krakowa Ptaszowa otrzymat przed stacjg Koztéw
sprzeczne sygnaty na semaforach. Pierwszy semafor informowat,
ze na kolejnym widnie¢ bedzie sygnat ,jazda z najwieksza
dozwolong predkosciag”. Tymczasem nastepny semafor -
zlokalizowany za ograniczajacym widoczno$¢ tukiem — nakazywat
jazde z predkoScig nieprzekraczajacg 40 km/h.

Oczekiwanie na cztonkdéw komisji oraz wyjasnianie przez nich
sytuacji wigzaty sie z szesciogodzinnym postojem pociggu. Jak
wowczas powiedziat dwumiesiecznikowi ,Z Biegiem Szyn” Maciej
Dutkiewicz ze spétki PKP Polskie Linie Kolejowe, przyczyna
wySwietlenia sprzecznych sygnatéw na semaforach byto
»przepalenie bezpiecznika”

URZADZENIA (NIE) ZAWIODLY

Sprzeczne sygnaty na semaforach otrzymat takze maszynista



pociggu PKP Cargo relacji Kamieniec Zgbkowicki — Sochaczew.
Miato to miejsce 18 kwietnia 2012 r. przed stacjg Baby.
Pierwszy semafor informowal, ze wjazd na stacje bedzie mdgt
odby¢ sie z najwiekszg predkoscig, podczas gdy semafor
wjazdowy nakazywat zmniejszenie predkosci z uwagi na zmiane
toru.

Maszynista uzyt nagtego hamowania i zatrzymat sktad. Nastepnie
zazgdat przyjazdu komisji. Wyjasnienia trwaty cztery godziny —
przez ten czas ruch kolejowy miedzy Czestochowg a Koluszkami
byt zablokowany. Komisja potwierdzit*a, ze sygnalizacja
zawiodta i1 w zwigzku z tym reakcja maszynisty byta prawidtowa.
Prezes PKP Cargo podjgt nawet decyzje o przyznaniu nagrody
swojemu pracownikowi.

Zdarzenie z kwietnia 2012 r. mia*o miejsce przy tej samej
stacji Baby, na ktdérej osiem miesiecy wczesniej doszto
przeciez do wykolejenia pociggu TLK jadgcego z Warszawy do
Katowic (z tg tylko réznica, ze sktad towarowy nadjezdzat od
strony Piotrkowa Trybunalskiego, a pocigg pasazerski od strony
Koluszek).

Incydent ze sprzecznymi sygnatami dla pociggu towarowego nie
przekonat ani Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych,
ani Sadu Okregowego w Piotrkowie Trybunalskim, ze w sierpniu
2011 r. urzagdzenia sterowania ruchem kolejowym rdéwniez mogty
zawiesc.

Autor: Karol Trammer
Zréodxo: ,Z Biegiem Szyn” nr 6 (74) 2014



https://wolnemedia.net/www.zbs.net.pl

