MS Estonia: 80 metrow do
prawdy

9 lutego 2010

28 wrzesnia 1994 roku na Battyku w nocy zatoneta MS Estonia.
Olbrzymi prom pasazersko-samochodowy. Gigantyczne sztormowe
fale pochtonety niemal tysigc osdéb. Czy mielismy do czynienia
z ogromng tragedig wynikajgcg z ludzkich bteddéw lub usterek
technicznych czy tez celowym dziataniem pewnym stuzb
specjalnych, ktére nie chciaty, aby prom dotart do portu w
Sztokholmie?

Tragedia, ktéra wydarzyta sie 15 lat temu na Morzu Battyckim
jest drugg po zamachach z 11 wrzes$nia katastrofg pod wzgledem
ilosci ofiar, jaka miat*a miejsce od Zimnej Wojny. Wszystko
wskazuje jednak na to, ze zatoniecie Estonii nie by+to
przypadkiem czy skutkiem awarii technicznej. Spoczywajacy na
dnia Battyku wrak wcigz skrywa tajemnice tego co wydarzyto sie
tak naprawde na jego poktadzie. Ale zacznijmy od poczatku.

Do katastrofy doszto 28 wrzes$nia 1994 roku w godzinach miedzy
00:55 a 01:50 na Battyku, podczas rejsu z Tallina do
Sztokholmu. Estonia miata przyptyna¢ do Sztokholmu o 9.30. Na
poktadzie znajdowato sie 989 pasazerdw i cztonkow zatogi.
Wiekszos¢ pasazeréw byta Skandynawami, a zatoga byta w
wiekszosci estonska. Zgodnie z ostatecznym raportem pogoda
byta zta, porywy wiatru siegaty do 20 m/s, z sitg 7 — 8 w
skali Beauforta, a fale siegaty od 3 do 4 metréw. Najwyzsza w
tym dniu, zarejestrowana na potnocnym Battyku, fala osiaggneta
7.7 metra. Esa Makela, kapitan pobliskiego statku Silja
Europa, ktéry pdzniej brat udziat w dziataniach ratunkowych,
opisuje pogode, jako fatalng ale tez typowg dla sztormdéw na
Battyku. Nie zmienia to faktu, ze wszystkie promy w tym czasie
ptywaty wedtug rozktadu.
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Trasa promu.

Pierwszg oznaka probleméw byt dziwny odgtos tarcia metalu o
metal, ktéry pojawit sie okoto 01.00, kiedy statek mijat
archipelag Turku, jednak podczas ogledzin furty dziobowej nie
wykryto zadnych uszkodzen. Oko*o godziny 01:15 burta oderwata
sie od kadtuba; statek nabrat silnego przechytu na prawa
burte. Okoto 01.20 przez system informacji wewnetrznej statku
wypowiedziano stabym, damskim gtosem stowa: ,Haire, haire,
laeval on haire”, co w estoriskim oznacza: ,Alarm, alarm, alarm
na poktadzie”. Wkrdétce w ten sam sposdéb zaalarmowano zatoge.
Niedtugo po tym na statku zostat ogtoszony generalny alarm
ratunkowy. Przechyt zwiekszyt* sie do 30 — 40 stopni na prawa
burte, co sprawito, ze nie mozna byto juz sie przemieszczad
bezpiecznie po poktadzie statku. Drzwi oraz przejsScia zostaty
zablokowane, aby uniemozliwi¢ ewentualne przelewanie sie wody.
Pasazerowie, ktérzy prébowali sie uratowac zostali uwiezieni.
0 godzinie 01:22 nadane zostato przez zatoge wezwanie Mayday,
jednak jego forma nie speitniata miedzynarodowych norm.
Komunikacja ustata okoto 01:29. Po blisko siedmiu minutach od
nadania pierwszego sygnatu pomocy Estonia znikta z pola
widzenia wszystkich radarow. Z powodu braku zasilania i
silnego przechytu akcja ratownicza na promie byta spowolniona
i utrudniona. Statek Mariella dotart na miejsce tragedii oko%o
02:12; pierwszy helikopter o 03:05.

Tak wygladat oficjalny, tragiczny %ancuch wydarzen. Niestety,
zycie pokazato, ze Estonia kryje o wiele wiecej tajemnic niz
mogtoby sie wydawa¢. W moim reportazu Jutta Rabe, wspomina o
znikajgcych ludziach. Avo Piht to estonski kapitan. Media
informowaty o jego odnalezieniu i hospitalizacji — sceptycy
ttumacza to chaosem informacyjnym, ktdéry wystgpit po tragedii.
Interpol uznat jednak, ze istniejg wystarczajgce dowody aby
wystawiC za zaginionym kapitanem europejski nakaz zatrzymania.

Dziwi tez przebieg wydarzen. MOwi sie, ze nie mozna by%o
przewidzie¢ odpadniecia burty, ze by*a niewidoczna z mostku.
To nieprawda, poktad promu byt monitorowany, dziwié¢ moze to,



dlaczego mimo takiej kontroli, w pore nie podjeto odpowiednich
dziatan.

Kamera monitoringu MS Estonia.

MS Estonia niewiele réznita sie standardem od jednostek
ptywajgcych dzisiaj. Monitoring, grodzie sztormowe na kazdym
poktadzie oraz masa rdéznego rodzaju technologicznych
zabezpieczen, majgca umozliwié bezpieczne dotarcie na miejsce
podrézujagcym.

Gdy w 1997 roku szwedzki rzad zaproponowat zabetonowanie wraku
aby uniemozliwié¢ jego penetracje, pojawity sie wtedy pogtoski
o radioaktywnym materiale jaki miata przewozic¢ Estonia. Juz
wtedy byto gtos$no o tak zwanych ,militarnych transportach” na
poktadzie Estonii, na ktdére szwedzki rzad miat przymykac oczy.
Hipoteza o radioaktywnym materiale (kobalcie) majgcym znalez¢
sie na Estonii, a ktdérego wydostaniu Szwedzi mieliby prdébowad
przeciwdziata¢ wydawata sie by¢ dosy¢ rozdmuchang i raczej
bajkowa. Jakiez zdziwienie wywotat program ,LUppdrag
Granskning” (szwedzki program przypominajagcy polski ,Super
Wizjer” 1lub ,Uwage!”) gdzie dziennikarze $ledczy dotarli do
szwedzkiego celnika, ktéry przyznat, ze na Estonii zdarzaty
sie ,tajne transporty”. Jak sam stwierdzit, istniaty
zarzgdzenia z géry aby przymykac¢ oczy na okreslone samochody,
ktére miaty wjezdzaé¢ bez kontroli i poza wykazem na prom MS
Estonia. Ujawniono tez rozmowe telefoniczng tegoz celnika ze
swoimi bytymi szefami.

Podczas niej, przyznali oni aby nie wspominat o tych faktach w
mediach, kiedy zadzwoniono oficjalnie, odméowili komentarza.
Celnik pewnego razu zanotowat numer rejestracyjny wozu oraz
zajrzat do tadunku, byty tam pudetka 2z urzagdzeniami
elektronicznymi. Pojazd byt zarejestrowany na firme Ericsson,
ktéra wtedy wspdétpracowata ze Szwedzka armig, ktorej
dostarczata takie urzadzenia jak radary do *odzi podwodnych
czy urzadzenie komunikacyjne. W obliczu tych faktéw, rzad



Szwecji w 2006 przyznat, ze transporty faktycznie miaty
miejsce, jednak zdementowat pogtoski aby miaty zaistnied w
dniu tragedii i odméwit dalszych komentarzy zastaniajac sie
tajemnicg wojskowa, ktdéra bedzie obowigzywad przez najblizsze
70 lat.

Jeszcze bardziej przykra sprawa to wywiad 2z rosyjskim
ekspertem, ktory stwierdzit dwa dni po katastrofie, ze po
zatonieciu nadal istnieje duze prawdopodobienstwo, aby na
promie, na dnie Ba*tyku, byty zywe osoby a Rosjanie dysponuja
i dosSwiadczeniem i mozliwo$ciami aby natychmiast podjg¢ akcje
ratunkowg. Szwedzi odméwili skazujgc wszystkich, ktorzy mogli
przezy¢ na $mier¢. Do artykutu zataczam i ten telefax.

Innym watpliwym faktem sa tasmy z podwodnych ekspedycji. Dr
Hennig Witt juz w 1997 nakresla pewnie rysy i prawdopodobne
teorie zatoniecia promu, porusza sprawe przemytu broni
potwierdzonego w 2006 roku a co najwazniejsze wskazuje na
podejrzane pauzy w tasmach z filméw z oficjalnych wypraw. W
2008 roku do Szwedzkiego Laboratorium Kryminalistycznego
wptynety kasety z tych ekspedycji. Niestety wiele oryginatéw
zagineto w dziwnych okoliczno$ciach a kopie nie zawieraja
wielu informacji, ktdre mogg ujawnié¢ zewnetrzne manipulacje.
Nie mniej badania te wykazaty, ze na niektdérych kasetach
brakuje materiatéw w niektdédrych przestrzeniach czasowych.

Dziwi¢ moze zainteresowanie FBI, ktdre wystawito propozycje
wspbétpracy zaraz po zatonieciu promu, ktéra odrzucono. Innym
ciekawym faktem jest rozmowa Jutty Rabe, niemieckie]
dziennikarki, ktora postawita teze o transportach z bytego
ZSRR do USA. Na lotnisku w Sztokholmie miaty czekac samoloty
ktorymi miat by¢ odebrany materiat wojskowy. Nalezag do
szwedzkiego milionera, ktéry skwitowat fakt tym, ze nie wie co
robity w tym czasie na lotnisku.

Widok z mostka na poktad.



Niektdrzy sadzg, ze ta tragedia nas, Polakdéw nie dotyczy.
Dotyczy, jestesmy jako ludzie, pewng zbiorowoscig, ktdra
nieuczciwos¢ i gwatt na podstawowych prawach cztowieka powinna
niepokoi¢ oraz solidaryzowac¢, tym bardziej, ze jest to zamach
na wole rodzin, ktére w duzej wiekszosci chcg aby prom
wydobyto a ofiary pochowano w godny sposéb. W centrum
Sztokholmu rodziny ofiar ufundowat*y pomnik, widnieje tam
cytat: ,Sposrod ofiar, 461 byto obywatelami Szwecji. Normalne
panstwo troszczy sie o swoich obywateli. Szwecja nigdy tego
nie zrobi*a. Ostatecznej przyczyny tragedii nigdy nie
ustalono”. To prawda, raport komisji obwinia odpadniecie burty
dziobowej —dlaczego to sie stato? Na to pytanie komisja nie
odpowiedziata nigdy, pozostawiajgc mase spekulacji. Wracajac
do poczatku akapitu, dla tych, ktérzy uwazaja, ze
odpowiedzialnos¢ zbiorowa to przezytek przytocze watek polski
ktéry wystapit.

Piotr Barasinski byt zonaty ze szwedzka stewardesa, ktéra
pracowata na MS Estoni, Caritg. Przed tragicznymi wydarzeniami
z 1994, Carita, poprosita meza aby ten w razie jej sSmierci
pochowat ja w rodzinnym miescie w Uppsali. Do konica zycia
prébowat wydoby¢ ciato swojej zony. Bezskutecznie. Szwedzkie
ministerstwo spraw zagranicznych grozit*o Polsce surowymi
konsekwencjami jes$li nie powstrzyma naszego obywatela przed
zamiarem wypraw na wrak (przed ekspedycjg z Jutta Rabe, ktdrag
Piotr poprosit o pomoc, wielokrotnie wymieniano korespondencje
ze Szwedzkim rzagdem aby umozliwi¢ 1legalng ekspedycje,
bezskutecznie). Barasinski nigdy nie wydobyt* cia*a swojej
zony. W 2006 roku zmart na raka.

Innym waznym aspektem tej sprawy jest penetracja wraku przed
oficjalng ekspedycja (kilkanascie dni po katastrofie) przez
szwedzkg armie.

Sztokholmski pomnik ofiar katastrofy .
Naroste wok6t* tragedii MS Estonia pytania i wagtpliwo$ci wokodt



przebiegu wydarzen, niechel¢ szwedzkiego rzadu do udzielania
odpowiedzi na kluczowe pytania stwarza podatny grunt dla
wszelkiego rodzaju domystdéw a nawet teorii spiskowych. Obok
wspomnianych wyzej wagtkéw dotyczacych zaangazowania rosyjskich
stuzb specjalnych pojawiajg sie niejasne informacje dotyczace
dziatalnosci na Bat*tyku amerykanskich %*odzi podwodnych.
Pojawity sie wrecz gtosy, iz MS Estonia mogta zostacd
storpedowana przez jedng z nich. Nawet jesli to prawda,
prawdopodobnie nigdy nie dowiemy sie przyczyn podjecia takiej
decyzji.

Nie jestem z tych, ktéorzy za wszelka cene prdébujg udowodnic,
ze teoria konspiracyjna miata miejsce, wskazuje tylko
watpliwosci, ktdérych nie powinno by¢. Osobiscie, bardzo
interesujgc sie tg sprawa, nie mam pojecia czy Estonia
zatoneta sama czy jej ktos pomdgt, zbyt mato jest informacji
na tyle pewnych aby postawié¢ na ktérym$ z tych rozwigzan a
prawda spoczywa na gtebokosci 80 metrdéow. W artykule nie
poruszam na przyktad watkéw, ktdére sam jako hobbysta tematu
uznaje za watpliwe — np. podejrzane paczki, ktére byty
widoczne podczas penetracji wraku przez komisje JAIC
interpretowane przez zwolennikéw teorii spiskowych jako
pozostatosci po materiatach wybuchowych. Wokdét tej sprawy jest
wiele niesScistosci, podejrzanych interesdw, rzeczy ktére
powoduja, ze mogty (ale nie musiaty) wystgpi¢ okolicznosci
sprzyjajace w wiekszym 1lub mniejszym stopniu do tak
katastrofalnego biegu wydarzen. Dziennikarska godnos¢ i ludzka
uczciwos¢, nie pozwalajg mi przejs¢ obok tej sprawy obojetnie.
W zawdéd ten wpisany jest obowigzek pietnowania deformacji
systemu, ktory nie speinia swojej roli w tak bolesnych
sytuacjach, pozostawiajgc watpliwo$ci godzace w pamiec rodzin
ofiar.. Tak wielu ofiar, zostawiajgc niedoméwienia prdébuje
zamkng¢ ten rozdziat historii. Ludzka pycha, pieniadze, ciemne
interesy — czesto przyczyniajg sie do tragedii, w takich
sytuacjach nalezy ukara¢ winnych a mozna tego dokona¢ tylko w
jeden sposdb, podnoszac wrak z Battyku. Mam nadzieje, ze
doczekamy kiedy$ tego dnia. Okret Waza czekat 333 1lat na



wydobycie z dna morza, ile tym razem zaczekamy?
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