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Pojawienie sie samochoddéw kierowanych sztuczng inteligencjg,
bez udziatu kierowcdéw, sprawia pewne problemy moralne: jak ma
zareagowa¢ samochdd na kilka sekund przed wypadkiem?

Wyobrazmy sobie, na pasach mamy dwie grupy ludzi idacych w
pewnej odlegtosci od siebie jedna za druga. Z przodu idzie
matka z dzieckiem, z tytu staruszka o lasce. Oming¢ sie nie
da, zahamowa¢ tez. Gdzie skierowa¢ samochdd?

Juz jakis$ czas temu dano badanym do wykonania pewien proste
zadanie. Jest stacja kolejowa majgca dwa tory, gitdéwny i
boczny. Ztoczynca przywigzat do toru gtdéwnego piec osdb, do
toru bocznego jedng. Zwrotnica ustawiona jest na tor gtdéwny,
ale masz po rekag przycisk a jego nacis$niecie zmieni potozenie
zwrotnicy 1 pocigg pojedzie na tor boczny zabijajgc zamiast
pieciu tylko jednego cztowieka. Zjezdza pocigg, ktdrego
zahamowa¢ nie mozna. Masz dwie mozliwo$ci. Nacisniesz przycisk
to TY zdecydujesz o smierci 1 osoby. Nie nacisniesz zginie
pie¢, ale bedziesz bez winy, ztoczynca tak zadecydowat. Nie
robigc nic masz jak Pitat ,czyste rece”, to nie ja odpowiadam,
to ztoczynca. Nacis$niesz, smier¢ tej osoby spada na ciebie bo
to ty zadecydowate$/as o tej sSmierci. Przyjdzie dziecko tej
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osoby i zapyta, dlaczego zabites mi matke, ona byta
bezpieczna, byta na bezpiecznym torze, to tamtych chciat
zamordowa¢ ztoczynca. A co by byto, gdyby tg osobg byt kto$ ci
znany?

Niby sprawa dla producentdéw samochoddéw kierowanych sztuczna
inteligencja jest prosta. Zbadac¢ statystyczne zachowania
kierowcdw w analogicznych wypadkach i to odzwierciedlié¢ w
generatorze losowym inteligencji samochodu. Czyli np. w
pierwszym przyktadzie z matkag z dzieckiem i staruszka raz na
10 razy samochdd kieruje sie na matke z dzieckiem, 9 razy na
staruszke.

Dzis za wypadek odpowiada kierowca, w ocenie spotecznej nawet
pieszemu, ktéry ztamat przepisy przypisuje sie wiekszg
sympatie. Bo przeciez kazdy z nas jest pieszym, a nie kazdy
kierowcg. Dodatkowo, z reguty to pieszy ma boleSniejsze
obrazenia. W mojej prywatnej ocenie w prasie istnieje taka
tendencja: znajdziesz tam tytut artykutu ,Samochdéd/kierowca
potragcit pieszego” a z tekstu wynika, ze pieszy wlazt pod
pojazd w miejscu gdzie nie powinien w oglle sie znajdowad
(kiedys czytatem tego typu tytut w artykule o wypadku w ktdrym
pieszy wlazt pod samochdéd na autostradzie). ,Samochdd potracit
cztowieka na autostradzie” brzmiat tytut. Widzimy cztowieka —
pieszego, a kierowca to juz nie cztowiek i jego przeciez nie
boli. Nie sadze, by mozna byto znalezl tytut sugerujacy, ze to
pieszy spowodowat wypadek, chocby szedt w czarnym ubraniu,
deszczowg nocg, Srodkiem drogi miedzy wsiami. To oczywiscie
moje odczucie, nie poparte zadnymi badaniami tylko wtasng
obserwacja, ale czy nie jest tak?

W przypadku samochodu kierowanego sztuczng inteligencja
odpowiedzialnos¢ przechodzi na sztuczng inteligencje, a ze te
oskarza¢ trudno to na producentéw i twércow oprogramowania.
Jak znamy system prawny w USA, gdzie w kazdym szpitalu siedzi
pomocnik prawnika i kazdego zmartwionego pacjenta prébuje
przekona¢, ze to lekarz zawinit, a nie wina tego, ze pacjent
ten palit papierosy pét zycia. A z regutly prawnicy,



odszkodowan szukajg u bogatych, a producent bogaty i nikt nie
bedzie méwit, ze dzieki odebraniu cztowiekowi kierownicy
wypadkowos¢ spadta o.. a, ze byt wypadek a wypadkéw nie miato
by¢, z biznesowego punktu widzenia poprawa bezpieczenstwa moze
okaza¢ sie nieoptacalna. Bo winnym na pewno nie bedzie pieszy
a ta ,piekielna maszyna”. Nadal znaczna cze$¢ spoteczenstwa
nie ma pojecia, ze istnieje co$ takiego jak ,droga hamowania”.

Mamy wiec sytuacje przynajmniej dwéch typéw badan, jedne
oparte o rzeczywiste zachowania kierowcéw w wypadkach. Tych,
ktérzy w sytuacji stresu, strachu o wtasne zycie, o zycie
pasazeréw w samochodzie z ktérymi emocjonalnie Kkierowca
zwigzany jest znacznie bardziej niz np. z takim przechodniem
Co mu sie pojawi przed nosem na drodze. On zachowa sie
zupeinie inaczej, niz by zadecydowat w fotelu przed
telewizorem. I ta pierwsza metoda badan z pewnos$cig lepiej by
odzwierciedlata rzeczywistg prawde.

Z drugiej strony mamy badania na ludziach zupetnie nie
zaangazowanych emocjonalnie. Ot siedzi sobie w pokoju badany i
odpowiada jak by zareagowat w danej sytuacji, 1 wie on, ze za
chwile skonczg sie badania odbierze te kilka z*. za wsparcie
dla nauk i péjdzie na kawe. Tu gtdéwnie zadziataja zasady
moralne, przy wyborze uderzy¢ w dziecko czy staruszka uderzysz
w staruszka. Bo ten przezyt juz swoje zycie, a przed dzieckiem
cate zycie. Nie bedziesz myslecC, ze obok ciebie siedzi twoje
dziecko bo nawet ,smierc¢” tego dziecka bedzie tylko wirtualna,
nie rzeczywista z konsekwencjami zatoby, traumy. I znowu
sedzia rozstrzygajacy sprawe bedzie przeciez nalezat do tej
drugiej grupy, on tez wie, ze jak zdejmie toge to wroéci
spokojnie do domu na ulubiong lampke wina, czy koniaku.

Do tego dojdg naciski marketingowe. Bo przeciez w mojej marki
(producent) samochodzie nie moze zging¢ pasazer, bo klient nie
po to kupuje samochdéd ze sztuczng inteligencjg, nie po to
rezygnuje z przyjemnos$ci kierowania, by ten nie chronit niego
i jego wspétpasazerdw. Nawet jesli z punktu widzenia zimnego
rachunku przydatnosci dla spoteczenstwa jego wspdtpasazer jest



tym ,mniej wartos$ciowym”. Jes$li musi ktosS ucierpieé¢, to juz
niech ucierp ten drugi uczestnik ruchu.

I rodzi sie kolejne pytanie, czy jes$li maszyna zadziata
zgodnie w tak ustawionym programem to na pewno spoteczenstwo
zaakceptuje, ze za wszystkie wypadki odpowiadajg ludzie?
Szmochdd dziata scisle z zasadami, cztowiek nie. Ile razy
méwimy, ten gtupi komputer nie dziata a nie, moja gtupota, nie
nacisngtem odpowiedniego przycisku. W naszej mentalno$ci wine
ponosi zawsze ten drugi a nie ja 1 niekiedy ciezko przekona¢
,delikwenta”, ze to jednak on by* winien. Patrz program
telewizyjny ,Drogdéwka”.

Po co w ogbéle takie sprawy rozwazal, przeciez samochody te
majg byl bezwypadkowe, majg chronié¢ nas przed wypadkami? Tu
pojawia sie pojecie ,czynnik ludzki”. Samochody te beda
jezdzity zgodnie z zasadami ruchu. Ale ludzie? Jakze czesto,
traktujg te zasady jako zbedng ucigzliwos¢. Po co czeka¢ na
Swiattach, kiedy nic nie jedzie? Po co is¢ do przejscia dla
pieszych, gdy moge przebiec tu gdzie stoje, choéby to by%a
dwupasmowa droga tylko dla samochodéw? Dla niektdérych wrecz
bedzie to chwila satysfakcji.
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