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Samochdéd elektryczny ma byc¢ koncem ropy naftowej i gazu
cieplarnianego. Entuzjazm, jaki wywotuje, moze skonczy¢ sie
zimnym prysznicem. Ta rewolucja pociggnie za soba nowe
zanieczyszczenia i nowe zaleznosci geopolityczne. Chiny, majac
monopol na pewne bardzo rzadkie, a zarazem bardzo brudne
surowce i nie stronigc od brudnej roboty, mogg sta¢ sie nowym
Swiatowym centrum przemystu samochodowego.

.Niech zyje samochod elektryczny!”, wotat od 2009 r. Carlos
Ghosn, prezes i dyrektor generalny francuskiej grupy Renault
[1]. ,Zawsze bedziecie mogli jezdzi¢ za darmo, dzieki
promieniom stonecznym”, zapewnit w 2013 r. Elon Musk, prezes i
dyrektor generalny amerykanskiej grupy Tesla [2]. W Chinach
premier Li Keqiang wychwala nowy pojazd jako Srodek, ktory
,wzmoze wzrost gospodarczy i bedzie chronit Srodowisko” [3].
Tak odradza sie zainteresowanie elektromobilnoscig — ponad sto
lat po rekordzie pobitym przez Jamais contente, samochdd
elektryczny, ktéry jako pierwszy przekroczyt predkos¢ 100 km
na godzine w Achéres, w departamencie francuskim Ile-de-
France.. w 1899 r.

Na planecie jest teraz 47 aglomeracji miejskich, w ktorych
liczba mieszkancéw przekracza 10 mln, a ta galopujaca
urbanizacja napedza zanieczyszczenie powietrza, powodujgc
przedwczesng smieré¢ miliondw oséb. To jedna z najwiekszych
trosk 4 mld mieszkancédw miast. Oszustwo popetnione przez
konstruktoréw po to, aby zamaskowal zagrozenie, jakie stanowi
silnik wysokoprezny, jeszcze bardziej spotegowato nieufnos¢ do
samochodéw cieplnych. Porozumienie paryskie w sprawie klimatu
okresla globalne ramy dziatania zmierzajgcego do ograniczenia
emisji gazu cieplarnianego, a na sektor transportowy przypada
dzi$ 14% emisji tego gazu.
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Modele termiczne, konsumujgce 3 litry na 100 km, nie odniosty
przewidywanego sukcesu, wiec ku jakim energiom nalezy sie
zwrécic¢? 0d po6t wieku poszukiwania nowych motoryzacji
doprowadzity do réwnie goraczkowych co efemerycznych porywéw:
wtrysku wody ,Vix” (lata 70.), silnikdéw wysokopreznych (lata
80.), filtréw czastek statych (lata 90.), biopaliw (lata
2000).. Zanim kolejnego entuzjazmu nie wzbudzi ogniwo paliwowe,
jako wysmienitg technologie zastepczg prezentuje sie dzis
trakcje elektryczng.

Decydujacy sygnat z Chin

.Energia elektryczna to energia, nad ktéra dobrze sie panuje,
a infrastruktura produkcyjna jest juz gotowa”, wyjasnia Jean-
Francois Belorgey, kierownik sektora samochodowego w gabinecie
ekspertyz EY. ,Co wiecej samochody te postrzega sie jako
pojazdy nie emitujgce dwutlenku wegla.” Z niedawnego sondazu
wynika, ze ponad 8 Francuzow na 10 uwaza, ze stuprocentowo
elektryczne samochody pozwolg zredukowaé¢ skutki ekologiczne
mobilnosci [4]. Potwierdza to Fundacja na rzecz Przyrody i
Cztowieka (FNH), wutworzona przez obecnego ministra
transformacji ekologicznej i sanitarnej Nicolasa Hulota. Jej
zdaniem ,atuty ekologiczne pojazdu elektrycznego s3a
nieodtaczne od transformacji ekologicznej” [5], chod¢ istniejg
znacznie mroczniejsze analizy w tej sprawie.

Ogtoszenie przez Chiny we wrzesniu 2017 r., ze opracowano tam
kalendarz zakazu komercjalizacji pojazdéw na benzyne,
niewgtpliwie na horyzoncie lat 2030-2040, stato sie
decydujgcym sygnatem dla wiekszosci panstw zachodnich. Niemcy
i Holandia przewidziaty zakaz sprzedazy pojazddéw cieplnych od
2025 r. We Francji od chwili objecia stanowiska ministra w
lipcu 2017 r. Hulot twierdzi, ze cel ten ma zostac¢ osiagniety
na horyzoncie 2040 r. W Indiach rzad chce, aby po 2030 r. ,nie
mozna byto sprzeda¢ ani jednego samochodu na benzyne albo z
silnikiem wysokopreznym”. Wielkie miasta naciskajg: radni
okoto 10 takich metropolii jak Paryz, Los Angeles, Auckland 1



Kapsztad zobowigzali sie, ze najp6Zzniej od 2025 r. beda
kupowali tylko autobusy z ,emisjg zerowg” 1 ze zakazg emisji
dwutlenku wegla w waznych dzielnicach swoich miast do 2030 r.

[6]

Niektére panstwa rzucajg w tej batalii na szale swoja wage, a
dzwignig ma byc¢ opodatkowanie: w Stanach Zjednoczonych nabywca
samochodu elektrycznego moze spodziewaé sie, ze jego podatki
obnizg sie nawet o 7,5 tys. dolaréw rocznie, a w Niemczech
jego samochdéd bedzie wolny od opodatkowania przez 10 lat. Sg
rowniez inne zachety: w Kalifornii i w niektdrych wielkich
miastach chinskich pojazdy elektryczne majg dostep do paséw
zarezerwowanych dla transportu publicznego.

Nowe zrdédta wzrostu gospodarczego

Trzeba jeszcze zainstalowa¢ na catym terytorium stacje
tadowania: ponad 47 tys. jednostek w Stanach Zjednoczonych,
okoto 214 tys. w Chinach. Wsparcia dla innowacji sie nie
lekcewazy: w 2017 r. w Wielkiej Brytanii zapowiedziano
zainwestowanie 217 mln euro w program, ktory ma uczynié¢ z tego
kraju model wyposazenia w baterie elektryczne.

Konwersja ta, ozdobiona zaletami ekologicznymi, zapewnia nowe
Zrédta wzrostu gospodarczego. Cho¢ samochody elektryczne to w
2017 r. zaledwie 1% Swiatowego rynku samochodowego (plus
samochody o napedzie hybrydowym, na ktdore przypada 3% rynku),
to ich sprzedaz wzrosta we Francji w tym samym roku o 17%, a
sprzedaz 0g6tu samochoddw wzrosta o niespetna 5% [7]. Wzrost
mocy magazynowania baterii, spadek kosztéw produkcji i
dywersyfikacja proponowanych modeli pozwalajg, zgodnie z
najbardziej optymistycznymi prognozami, przewidywac, ze do
2025 r. na pojazdy catkowicie lub czesSciowo elektryczne
przypadnie w Europie 43% sprzedazy samochoddow, a w Chinach 36%
[8], na rynku Swiatowym, ktory ocenia sie na 82 mld euro.

»,Szat”, ,brak dystansu”, ,gb6re wziety emocje”, osSwiadczyt na
przekér wszelkim oczekiwaniom Carlos Tavares podczas



frankfurckiego salonu samochodowego we wrzesniu 2017 r. ,Cate
to poruszenie, ten chaos grozg, ze obrdéci sie to przeciwko
nam, poniewaz podjelismy btedne decyzje.” Prezes dyrektoriatu
grupy PSA-Peugeot nie chce, abysmy ,za 30 lat odkryli, ze to
nie jest takie piekne, jak sie wydaje”. Méwi o problemach
zwigzanych z recyklingiem baterii czy z ,zarzadzaniem rzadkimi
surowcami” [9].

Spustoszona Mongolia Wewnetrzna

Przejscie na elektromobilno$¢ wymaga bowiem zmian w naszej
konsumpcji zasobow naturalnych. Nasze sposoby transportu, w
duzej mierze zalezne dzis od ropy naftowej, moga okazac sie
coraz bardziej uzaleznione od okoto 30 metali rzadkich. Gal,
tantal, kobalt, wolfram, metale ziem rzadkich: w kopalniach
wystepujg malenkie ilosci tych metali wyposazonych w bajeczne
wtasciwosci elektroniczne, optyczne czy magnetyczne. Bez nich
niemal wszystkie skomercjalizowane pojazdy elektryczne stang.
Na baterie jednego samochodu przypada az 3,5 kg metali ziem
rzadkich — zbioru 15 metali — w elektromagnesie, 10-20 kg
kobaltu i do 60 kg mniej rzadkiego litu. Inny, cer, dodaje sie
do przedniej szyby, aby zapobiec porysowaniu. W kabinie
wyswietlacze ciektokrystaliczne zawierajag europ i cer.

Tymczasem wydobycie i oczyszczanie tych surowcéw to bardzo
zanieczyszczajgce srodowisko procesy. Rzuca sie to w oczy w
Chinach — kraju, ktory jest producentem przyttaczajgcej
wiekszosci tych zasobdéw. Lezgcy na pétnocny zachdéd od Pekinu
autonomiczny region Mongolii Wewnetrznej, ktdéry jest pierwsza
strefg wydobycia i oczyszczania metali ziem rzadkich na
Swiecie, spustoszyty juz kopalnie odkrywkowe. Ko*o fabryki
giganta gdérniczego Baogang, w zachodniej czeSci regionu, z
olbrzymiego sztucznego zbiornika Weikuang co pewien czas
przelewajg sie do Rzeki Z6ttej (Huang He) toksyczne $cieki z
zaktaddw przerdébki surowcéw mineralnych.



Brudne metale z daleka od ludzkich
oczu

W sgsiadujgcym ze zbiornikiem Dalahai tysigc mieszkarncéw,
ktérzy nie zdecydowali sie wyjecha¢, pije i je odpady
toksyczne z okolicznych zaktaddéw przetwdrczych. 54-letnia Li
Xinxia zwierza sie, ze w wyniku badan lekarskich osade te
nazwano ,wsig raka”. ,Wiemy, ze oddychamy toksycznym
powietrzem i ze juz dtugo nie pozyjemy.” 0Oczyszczenie tony
metali ziem rzadkich wymaga réwniey zuyycia co najmniej 200 mt
wody [10]. Rolnicy i mieszkancy regiondéw gérniczych sg wiec
narazeni na stres wodny.

W Chile, ktdére jest pierwszym producentem Swiatowym miedzi,
niedobdér wody przybrat takie rozmiary, ze firmy gérnicze beda
od 2016 r. zmuszone wykorzystywa¢ w 50% odsolong wode morska
[11], a odsalanie to proces ogromnie energochtonny. Przypadki
zanieczyszczen spowodowanych przez wydobycie i oczyszczanie
metali rzadkich obserwuje sie w Chile, Demokratycznej
Republice Konga, w Stanach Zjednoczonych czy w Kazachstanie i
ujawniaja one zaskakujgcy paradoks: samochody, ktdére szczyca
sie swojg czysto$cia, wymagaja brudnych metali, totez wydobywa
sie je z daleka od ludzkich oczu i kamer.

Wiekszos¢ mieszkancéw krajéw zachodnich nie jest poinformowana
o pochodzeniu tych zasobéw, ktérych recykling to powazny
ktopot dla przemystowcdédw, podobnie jak trudna jest ich
substytucja. Pierwsza przyczyna takiego stanu rzeczy to fakt,
ze kopalnie sg daleko. W latach 1990. sciste regulacje
ekologiczne zmusity zachodnie firmy gérnicze i oczyszczajace
do zaprzestania lub przeniesienia gdzie indziej produkcji
metali ziem rzadkich. Chiny okazaty sie panstwem bardzo
sktonnym do wznowienia tej brudnej roboty i przystagpity do
realizacji ambitnej strategii rozwoju przemystowego.. za cene
spustoszenia swoich ekosysteméw [12].

oNardéd chinski poswiecit swoje srodowisko, aby zaopatrzy¢ catg



planete w metale =ziem rzadkich”, przyznaje chinska
specjalistka w zakresie tych metali, Vivian Wu. Nalezy zatem
bardzo uwaznie przyglada¢ sie ,czystym samochodom” czy
,po0jazdom o zerowej emisji”, ktdére reklamujg przedsiebiorcy.
Co prawda podczas jazdy samochdéd elektryczny nie emituje
dwutlenku wegla, ale zanim oddano go do uzytku wywart on wptyw
na Srodowisko w regionach, w ktorych wydobywa sie, oczyszcza i
scala materiaty, z ktdérych sie sktada. Przychodzi na mysl
Metropolis, wymyslone przez Fritza Langa w filmie pod takim
tytutem (1927) miasto, w ktérym klasa robotnicza oddycha
toksycznymi dymami po to, aby wytwarza¢ bogactwo dla
rozpieszczonej i gnusnej burzuazji.

Cesja monopolu na surowce
strategiczne

Nalezy spodziewal sie réwniez innych konsekwencji. ,Przez cate
stulecie ChiAczycy ubiegali sie o silniki o spalaniu
wewnetrznym ptacgc [nam] tantiemy”, przypomniat we Frankfurcie
Tavares. Tymczasem nasz podziw dla samochodu elektrycznego i
rozkwit tej technologii mogg anulowa¢ przodownictwo Zachodu i
zaoferowa¢ Chinom okazje do ,odegrania nieoczekiwanej roli w
sektorze samochodowym”, wyjasnia Laurent Horvath,
geoekonomista energil.

Zadne inne panstwo nie zaprezentowatlo tak ambitnej strategii w
dziedzinie elektromobilnosci jak Chiny. W 2015 r. w planie
Made in China 2025 stwierdzono, ze baterie samochodéw
elektrycznych to priorytet przemystowy. Jednoczesnie kraj ten
wykorzystuje swdj gigantyczny rynek wewnetrzny, ktdry sprzyja
uzyskiwaniu korzysci skali i pozwala konstruktorom chinskim
zyska¢ na konkurencyjnos$ci. Ponadto, aby przyspieszyc start,
Chiny mogg liczy¢ na produkcje metali rzadkich, ktére sg dla
nich konieczne, gdyz Zachod, delokalizujac zanieczyszczenia
spowodowane przez gornictwo, jednoczesnie scedowat na swojego
rywala monopol na konieczne do zapewnienia eletromobilnosci



surowce strategiczne. Chiny wytwarzajg 94% magnezu, 69%
grafitu naturalnego czy 84% wolframu konsumowanego na Swiecie.
Proporcja dochodzi nawet do 95% w przypadku niektdrych metali
ziem rzadkich.

Chiny wykorzystujg te swojg pozycje sprzedajac pewne zasoby
klientom zagranicznym do 20% drozej. Stany Zjednoczone,
oskarzajac Chiny o ,dziatanie na niekorzysc¢ producentéw
amerykanskich”, zaskarzyty je w 2016 r. w Swiatowej
Organizacji Handlu (WTO). Poza tym od poczatku XXI w. Chiny
zredukowaty swéj eksport rozmaitych surowcdéw, takich jak
molibden, fluoryt, magnez czy fosfor zétty. Zdaniem Komisji
Europejskiej mnéstwo metali nieodzownych do produkcji
samochodéw elektrycznych stato sie juz metalami ,krytycznymi”
— istnieje ryzyko, ze ich dostawy ustang [13].

Pozostawid na miejscu czy
delokalizowad

Manewry te stawiajg przemystowcdéw zachodnich wobec dylematu:
czy utrzyma¢ produkcje samochoddéw elektrycznych na miejscu
ryzykujgc, ze bedzie ona przebiegata na zwolnionych obrotach z
powodu niedostatecznych dostaw, czy zdelokalizowa¢ jg do Chin
po to, aby korzysta¢ z nieograniczonego dostepu do surowcow?
Tania sit*a robocza naptywajgca z wnetrza kraju, niski koszt
kapitatu — spowodowany zwtaszcza politykg dewaluacji juana — i
wielki potencjat rynku chifskiego przekonaty juz wielu z nich
do tego drugiego rozwigzania. Zdaniem Deudley Kingsnortha,
adiunkta na Wydziale Nauk Scistych i Inzynierii Uniwersytetu
Technologii im. Johna Curtina w Perth (Australia), ,dostep do
metali ziem rzadkich stat* sie dodatkowym powodem delokalizacji
fabryk”.

0d 1994 r. instalujgce sie w Chinach firmy zagraniczne muszg
czyni¢ to w formie wspdiprzedsiebiorstw, w ktdorych nie mogg
posiada¢ wiecej niz 50% udziatdw. Taka struktura prawna
pozwala ich chinskim partnerom przyspiesza¢ transfery



zachodnich technologii i nadrabia¢ op6zZznienie. Chiny
zamierzaja nawet osiggng¢ w ciggu trzech dziesiecioleci
industrializacje 1 opatentowanie elektromagnesdw,
fabrykowanych dzieki neodymowi (jednemu z metali ziem
rzadkich) i nieodzownych do produkcji wiekszosci silnikéw
elektrycznych.

Rezultat: jeszcze w koncu lat 1990. Japonia, Stany Zjednoczone
i Europa dzielity miedzy siebie 90% rynku, natomiast dzis
Chiny kontrolujg 3/4 produkcji Swiatowej. Magnesy wytwarza si¢
w Baotou, aglomeracji znajdujacej sie w Mongolii Wewnetrznej i
nazywanej przez mieszkancéw ,Doling Krzemowag metali =ziem
rzadkich”. Okreslenie to nie jest niewinne, poniewaz zgodnie z
chinska logika ten, kto kontroluje metal, kontroluje réwniez
przemystowy know how.

Cztery z pieciu samochodow

Chiny reprodukowaty ten scenariusz w odniesieniu do baterii.
Zapewniajg jedynie 5% Swiatowej produkcji kobaltu, metalu
nieodzownego do produkcji akumulatordéw litowo-jonowych. 64%
popytu zaspokaja Demokratyczna Republika Konga. Notowania
wzrosty od 2016 r. ponad trzykrotnie, co w ostatnich
miesigcach zmusi*o grupy BMW i Volkswagen do podjecia
bezposrednich rokowan z grupami gérniczymi w celu zapewnienia
sobie dostaw.

Tymczasem spbtka chinska specjalizujaca sie w industrializacji
materiatow do baterii, Jingmen Gem Co., oficjalnie
poinformowata 15 marca br. o zawarciu trzyletniego kontraktu
na zakup 1/3 rocznej produkcji kobaltu w Demokratycznej
Republice Konga przez angielsko-szwajcarska grupe handlowg
Glencore. Tacy fabrykanci baterii chifAskich jak Wanxiang, BYD
Auto czy Contemporary Amperex Technology Co. Limited (CATL),
pretendujg zatem do 80% kongijskiego kobaltu.

Chiny, dziat*ajgc w takim tempie, powinny w 2020 r. wytwarzac 4
samochody elektryczne z 5 komercjalizowanych na Swiecie. Jest



prawdopodobne, Zze wierne swojej logice piecia sie po *ancuchu
wartosci ,nie zadowolag sie sprzedazg baterii catemu Swiatu”,
lecz ,bedg produkowaty baterie u siebie i sprzedawaty catemu
Swiatu samochody elektryczne”, prognozowat w marcu br. Ivan
Glasenberg, prezes i dyrektor generalny Glencore [14]. Analizy
rynku przyznajg mu racje, poniewaz 6 z 10 najwiekszych
Swiatowych konstruktordéw baterii to Chinczycy: BYD, Shanghai
Automotive Industry Corporation (SAIC), Dongfeng Motor
Corporation, Geely, FAW Group i BAIC Group. Bruksela
zapowiedziata 11 pazdziernika 2017 r. wutworzenie
,europejskiego sojuszu baterii”, aby przeciwstawié¢ sie
chinskiemu natarciu.

Nowy przechyt gospodarki Swiatowej?

Warto zada¢ sobie pytanie: czy kraje zachodnie, przechodzac z
silnika cieplnego na elektryczny, nie narazaja sektora, ktory
zatrudnia w Europie 12,6 mln o0séb oraz 7,25 mln os6b w Stanach
Zjednoczonych? Ze wzgledu na swoje nieracjonalne
zapotrzebowanie na metale rzadkie i energie, ,samochdd
elektryczny to impas, jesli szuka sie masowego rozwigzania”,
uwaza Jean-Marc Jancovici, stowarzyszony zatozyciel firmy
konsultingowej Carbone 4. Ze wzgledu na swoje ograniczenia
techniczne - zwtaszcza ze wzgledu na swojag ograniczonag
samodzielnos¢ — elektromobilno$¢ bedzie dostosowana do
kréotkich tras miejskich, natomiast silniki cieplne i wodne
bedg dogodniejsze na dtugich trasach, obok samochoddéw na gaz i
na benzyne syntetyczng. Japonska grupa Toyota stawia na Mirai
— model wyposazony w ogniwo paliwowe — i na nowy plug-in
hybrid.

»Nalezatoby przyjg¢ podejsScie 360-stopniowe z wymiarem
energetycznym, (..) technologicznym, prawnym, geopolitycznym”,
proponowat Tavares na genewskim salonie samochodowym w marcu
br. [15], gdyz epoka samochodu elektrycznego moze nie tylko
zmieni¢ samo zycie codzienne jego uzytkownikdw, lecz réwniez
spowodowa¢ nowy przechyt gospodarki sSwiatowej — tym razem na



korzys¢ Chin.
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