Minister Katastrofa

29 czerwca 2010

0d 2008 r. w wojsku wydarzyty sie cztery katastrofy lotnicze,
zgineto 121 oséb, w tym dwdéch prezydentdéw, cate dowddztwo i
wielu prominentnych politykdéw. Najlepszy wrogi oddziat
dywersyjny ani najbardziej zdeterminowani terrorysci nie
marzyliby nawet o takim sukcesie. To straty, ktdre nie powinny
sie wydarzy¢ nawet w warunkach wojny.

Wstepny raport Rosyjskiego Miedzypanistwowego Komitetu
Lotnictwa (MAK) dotyczgcy katastrofy pod Smolenskiem
rozczarowatl polskich komentatordéw. Wcigz nie wiadomo, co by%o
przyczyng tragedii — narzekali.

OTWARTE DRZWI

Tymczasem szefowa MAK Tatiana Anodina na moskiewskie]j
konferencji prasowej podsumowujgcej dotychczasowe prace
komisji powiedziata nadspodziewanie wiele. Wiedza ta jednak z
oporami dociera do Polski, moze dlatego ze jest dla nas
druzgocaca. Anodina poinformowata, ze komitet wykluczyt zamach
terrorystyczny, awarie techniczng, pozar czy wybuch na
poktadzie. Z ustaleAn MAK wynika, ze w trakcie podejscia do
ladowania drzwi do kabiny pilotow prezydenckiego samolotu byty
otwarte. Czarna skrzynka zarejestrowata dwa gtosy nienalezace
do zatogi. Jak p6zniej doniosta PAP, jeden z nich to g%os
generata broni Andrzeja Btasika, dowddcy sit powietrznych. PAP
ustalita tez, ze drugg z tych osob nie jest, jak poczatkowo
sgdzono, Mariusz Kazana, dyrektor protokotu dyplomatycznego
MSZ. Tatiana Anodina z duzym naciskiem stwierdzita, ze kwestia
ewentualnego wywierania wptywu na zatoge musi by¢ jeszcze
zbadana, ma to bowiem duze znaczenie przy wyjasnieniu
okolicznosci katastrofy. Céz jeszcze mogta powiedzie¢ komisja,
ktéra nie zakonczyta pracy? Po takim komunikacie sprawa wydaje
sie by¢ przesadzona - zawinili piloci, prawdopodobnie
dziatajgcy pod presjg, choéby tylko sytuacyjng. Trzeba jednak
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pamietad, ze piloci sa na konAcu *ancucha i zbierajg btedy
wszystkich. A b*ad jest w systemie — zauwazyt w TVN 24 Edmund
Klich, ekspert badajacy przyczyny wypadku.

20 PLUS 1 PLUS 4 PLUS 96 PLUS..

+ 23 stycznia 2008 r. Pod lotniskiem w Mirostawcu rozbija sie
CASA C295M. Ginie 20 oséb, w tym najwyzsi rangg dowddcy sit
powietrznych. Byt*a to najwieksza katastrofa w historii
polskiego lotnictwa wojskowego.

+ 27 lutego 2009 r. Pod Toruniem w czasie lotu treningowego
rozbija sie sSmigtowiec Mi-24D. Ginie jeden z cztonkéw zatogi —
operator.

+ 31 marca 2009 r. Na lotnisku Marynarki Wojennej w Gdyni
rozbija sie samolot An-28 Bryza 2-RF. Ginie cata zatoga — 4
osoby.

+ 10 kwietnia 2010 r. Tu-154M Lux uderza w ziemie w okolicach
lotniska Smolensk-Siewiernyj. Ginie 96 oséb. Teraz ta
katastrofa jest najwiekszg w historii polskiego lotnictwa
wo j skowego.

Ostatnie stowo jednak nie zosta*o powiedziane.. Trudno bowiem
nie zauwazy¢, ze mamy do czynienia z ciggiem zdarzen, ktére
powtarzajg sie do$¢ regularnie — dotyczg lotnictwa wojskowego
i powodujg powazne szkody. Zdaniem ekspertdw winny jest system
szkolenia pilotéw wojskowych. Eksperci tragbig o tym od dawna.

KNEBLOWANIE KASANDRY

Przyktadem znawcy zagadnienia, ktdéry od lat walczy o zmiany w
systemie szkolenia w lotnictwie wojskowym, jest mjr rez. pil.
Arkadiusz Szczesny. Do wrzesnia zesztego roku Szczesny byt
konsultantem sejmowej podkomisji ds. zbadania i kontroli
procesu szkolenia personelu latajgcego SZ RR Informowat o
licznych nieprawidt*owosciach. Np. o pilocie smigtowca z 25.
Brygady Kawalerii Powietrznej, ktory trafit na misje bojowa do



Afganistanu z nalotem niespetna 150 godzin. Pilot ten nie miat
wowczas nawet podstawowego wyszkolenia w lotach w rdéznych
warunkach pogodowych, a fachu uczyt sie, wykonujgc zadania w
warunkach wojennych! Mjr Szczesny 10 wrzes$nia zesztego roku
wystgpit do posta Czestawa Mroczka (przewodniczacego
podkomisji) z wnioskiem o zawiadomienie prokuratury o
nieprawidtowosciach w wojskowym systemie szkolen. Zamiast do
prokuratury wniosek trafit do ministra obrony narodowej
Bogdana Klicha. 29 wrzesnia Szczesny zostat odwotany z funkcji
doradcy podkomisji. Inny ekspert pptk pil. Zbigniew Zawada 11
stycznia tego roku wysmarowat do ministra Klicha pismo méwigce
o skandalicznych zaniedbaniach w organizacji szkolenia pilotow
samolotéw F-16. Z dokumentu wynika, ze kierownictwo armii nie
wyciggneto wnioskdéw 2z katastrofy transportowca CASA,
kilkakrotnie byto o wtos od katastrofy F-16, lecz nie zostato
to nagtos$nione, bo sprawy zawsze zostatly zamiecione pod dywan
na odpowiednich szczeblach. Pptk Zawada podaje przyktady,
m.in. z 6 stycznia, kiedy to doprowadzono do sytuacji, w
ktérej zatogi z braku paliwa (z powodu kilkakrotnych préb
podejscia do ladowania przy widzialno$ci ponizej minimum
pilota) musiaty lagdowa¢ nie na lotnisku wyznaczonym jako
zapasowe, ale na najblizszym, nieczynnym dla samolotéw F-16.
Rozpaczliwe wotanie podputkownika pozostato bez echa. Edmund
Klich, przewodniczgcy komisji badajgcej wypadek pod
Smolenskiem, zostat z tej funkcji dyskretnie odwotany.
Nastgpito to wkrotce po tym, jak osmielit sie skrytykowad
ministra obrony narodowej, mowigc m.in., ze nie otrzymat ze
strony MON zadnego wsparcia oraz ze pobyt w Moskwie musiat
finansowa¢ z wtasnych $rodkdéw. Edmund Klich pozostat
akredytowanym przedstawicielem Polski przy rosyjskiej komisji
badajgcej katastrofe smolenskag, a funkcje przewodniczgcego
polskiej komisji z jego ragk przejat minister spraw
wewnetrznych 1 administracji Jerzy Miller. Dobry organizator,
propanstwowy urzednik, jednak bardzo obcigzony obowigzkami,
szczegblnie w czasie powodzi zalewajgcej Polske. Cztowiek
nieposiadajacy zadnego doswiadczenia w zakresie katastrof
lotniczych.



SPO0OOKO

Komisja badajgca katastrofe w Mirostawcu wskazata dziesigtki
powaznych nieprawidtowos$ci, ktdére przyczynity sie do wypadku.
Niewtasciwy dobér zatogi, brak doswiadczenia, wytaczenie
sygnalizacji dZwiekowej ostrzegajacej o niebezpiecznym
zblizaniu sie do ziemi, btedny odczyt wysoko$Sciomierzy,
niewtasciwa analiza warunkdéw atmosferycznych, nieustawienie
wysokosci decyzji (minimalnej wysokosci znizania),
wykorzystywanie dodatkowych podrecznych pomocy nawigacyjnych
ze wzgledu na braki w wyposazeniu samolotu.. Mozna by tak
wymieniaé¢ bez konca. Z raportu wynika, ze wtasciwie nic nie
dziato sie zgodnie w przepisami 1 procedurami. Mimo to
minister Klich wyciggnat symboliczne konsekwencje personalne:
z wojska odszedt dowdédca 13. Eskadry Lotnictwa Transportowego
(w sktad tej formacji wchodzita nieszczesna CASA), z armiag
pozegnat sie tez kontroler lotdéw na lotnisku w Mirostawcu.

Raport komisji badajgcej wypadek sSmigtowca Mi-24D réwniez daje
sporo do my$lenia. Pilot sygnalizacje niebezpiecznej wysokos$ci
ustawit na 23 metry w terenie pagorkowatym i zalesionym
(sic!). Przed startem nawigator przypominat mu o koniecznosci
wigczenia reflektoréw. Spoooko — odrzekt pilot i wytagczyt
dodatkowo oSwietlenie instrumentéw w kabinie, postanowit
bowiem leciec, uzywajac gogli noktowizyjnych, cho¢ Smigtowiec
ten nie byt do tego przystosowany. Pilot w tej sytuacji nie
widzi wskazah przyrzadéw i leci niczym pionierzy lotnictwa —
obserwujgc teren na zewngtrz — wyjasnia w ,Skrzydlatej Polsce”
przyczyny wypadku Tomasz Hypki.

Komisja ustalajgca przyczyny katastrofy samolotu An-28 Bryza
2-RF napisata: Za%oga (..) bez uzyskania pozwolenia wykonata
start do strefy. W powietrzu nastgpit*a wymiana zdan miedzy
instruktorem a szkolonym pilotem, z ktérej wynika, ze pierwszy
byt tak zakrecony, 1z nie miat pojecia o podstawowym
¢wiczeniu, jakie miato by¢ wykonywane w locie. Badanie moczu i
krwi instruktora wykazato obecnos¢ 9-tetrahydrokannabinolu
(THC) oraz jego gtdéwnego metabolitu, tj. 9-karboksy-THC. Czyli



substancji dwiadczacych o zazywaniu marihuany, i to
niejednorazowym. Prokuratura wojskowa $ledztwo umorzyia,
decyzje te podtrzymat wojskowy sad okregowy. Nie zauwazono
zadnych uchybien w systemie szkolenia pilotéw An-28.

Tymczasem wspéipracownicy Rzecznika Praw Obywatelskich (zgingt
w katastrofie Tu-154), ktorzy wizytowali Brygade Lotnictwa MW
w Gdyni, ustalili, ze w jednostce tej na 131 etatdéw w dniu
kontroli obsadzonych byto 81, a na 43 statki powietrzne
sprawne byty 24. Nie wykonywano planowych nalotéw, a
doswiadczeni piloci wylatywali godziny, aby zyska¢ dodatek
finansowy (przystuguje po wylataniu 40 godzin w powietrzu), co
skutkowato odebraniem mtodym pilotom mozliwo$ci wykonywania
lotéw szkoleniowych. Nie przeprowadzano tez lotdéw treningowych
na symulatorze An-28, mimo iz takie <¢wiczenia byty
zaplanowane. 0 wielu dramatycznych sytuacjach nie wiemy, gdyz
szczesliwie nie zakonczyty sie katastrofg. Mimo malejgcej
liczby samolotéw i godzin wylatywanych przez pilotdw
wojskowych, wypadkowos¢ w lotnictwie rosnie.

Kolejna katastrofa moze sie zdarzy¢ w kazdej chwili, mozna
wrecz powiedziec¢, ze jest zaplanowana. Nasz transportowy
Hercules (dwa stare C-130 otrzymalismy od Amerykandéw) o maty
wtos nie rozpadt sie w powietrzu nad Afganistanem. Drugi w
zwigzku z tym stoi uziemiony.

WINNI

Fragmentaryczne informacje dochodzace z rosyjskiej komisji
badajgcej przyczyny wypadku prezydenckiego Tu-154M Lux daja
duzo do myslenia. Katastrofa ta miata wiele wspolnego z
poprzednimi wypadkami, jakie zdarzyty sie w lotnictwie
wojskowym. Nie ulega wagtpliwoSci, ze nie zostaty z nich
wyciggniete wnioski, ze nie wprowadzono nowych procedur i nie
zreformowano systemu szkolenia. Wine za to ponoszg minister
obrony narodowej Bogdan Klich, kolejni dowddcy lotnictwa,
szefowie szkolen oraz wielu politykéw, ktdérzy o sytuacji
wiedzieli, a mimo to nie reagowali. Wina pilotéw Tu-154M jest



tylko skutkiem. Przyczyna to chora armia z psychiatrg na
czele.
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