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W lipcu 2023 r. globalne bezpieczehAstwo zywnosSciowe wydawato
sie zagrozone. Moskwa zawiesita swlj udziat w umowie, ktéra
zezwalata na eksport zboza ukrainskiego przez Morze Czarne.
Jednak rok pdézniej Pont Euksynski — jak nazywa sie je po
grecku — cieszyt sie zaskakujgco ozywionym handlem. Wyglada to
tak, jakby obie walczgce strony zgodzity sie ograniczy¢
eskalacje.

W lipcu 2022 r., pod egida ONZ, Moskwa, Kijow i Ankara
zgodzity sie zezwoli¢ ukrainskiemu zbozu na opuszczenie kraju,
mimo walk na Morzu Czarnym. Dwanas$cie miesiecy pézniej Rosja
zawiesita swdj udziat w Czarnomorskiej Inicjatywie Zbozowej
(BSGI). Mimo to ukrainski eksport zboza drogg morska jest dzis
w mozliwie najlepszej kondycji: w pierwszym kwartale 2024 r.
osiggnat 22 mln ton, czyli dwukrotnie wiecej niz w pierwszych
trzech miesigcach 2023 r., kiedy statki ukrainskie korzystaty
z korytarza morskiego, utworzonego na mocy porozumienia
zbozowego [1]. Wielki Port w Odessie, ktéry skupia terminale
portowe 0Odessy, Czarnomorska i Juznego, to gtdéwna arteria, z
12 mln ton wyeksportowanymi w pierwszym kwartale 2024 r. W tym
samym okresie 3 mln ton wyeksportowano przez Dunaj, a 2 mln
ton droga ladowa [2]. Eksport zbdéz z tego ogarnietego wojna
kraju niemal powrdcit do poziomu sprzed konfliktu — jest
mniejszy jedynie o okoto 5%. Jak mozna wyjasni¢ ten ,powrdt do
normalnosci”?

Rosja, przekonana, ze Ukraincy wykorzystujg korytarz morski do
przeprowadzania atakéw dronéw na Krym i otrzymujg tajng pomoc
tg samg droga, wycofata sie z BSGI 17 lipca 2023 r. Rozpoczeia
trwajgcg kilka dni kampanie atakdéw na infrastrukture morska
Wielkiego Portu w Odessie, ktdra dotychczas chronita umowa. 15
sierpnia 2023 r. rosyjska marynarka wojenna weszta nawet na
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poktad tankowca podejrzanego o transport sprzetu wojskowego do
Ukrainy w potudniowo-zachodniej czesci Basenu Pontyjskiego, w
poblizu wéd tureckich. Niemniej jednak Kijéw zdotat utrzymad
rosyjska flote na dystans, stwarzajgc dla niej rozproszone
zagrozenie poprzez rozmieszczenie pociskoéw
przeciwpowierzchniowych i uzycie dronéw nawodnych. Te ostatnie
5 sierpnia 2023 r. uderzyty w rosyjski tankowiec u ujscia
Ciesniny Kerczenskiej. Tak jak kampania przeciwko ukrainskim
instalacjom energetycznym zimg 2022 r. zakonhAczyta sie
niepowodzeniem, tak tez kampania przeciwko infrastrukturze
zbozowej tego kraju latem 2023 r. zakoAczyta sie fiaskiem. 0d
tego czasu uksztattowata sie nowa réwnowaga.

Wzrost handlu morskiego Rosji

Sukcesy militarne Ukrainy na Morzu Czarnym tylko czesciowo
wyjasniajag te nowg sytuacje. Moskwa nie jest zainteresowana
eskalacjg konfliktu na tym morzu. Kiedy ukrainski eksport
zboza drogg morskg wznowiono dzieki wprowadzeniu nowego
korytarza przez wody rumuiAskie i bu*garskie, rosyjski handel
morski eksplodowat. Z prawie 300 mln ton przetadunku do 2023
r., strefa azowsko-czarnomorska pozostaje najbardziej
dynamicznym sposréd rosyjskich interfejséw morskich — bardziej
niz wybrzeze Arktyki, porty Morza Battyckiego, interfejs Morza
Kaspijskiego czy porty Dalekiego Wschodu [3]. Wolumen ruchu w
portach pontyjskich, na ktore przypada prawie jedna trzecia
rosyjskiego handlu morskiego, wzrdést w 2023 r. o 10,4% — jest
to skok niespotykany w ostatniej dekadzie. W pierwszym
kwartale 2024 r. odnotowano niewielki spadek na wszystkich
wybrzezach morskich Rosji.

Ta tendencja wzrostowa cechuje rowniez eksport zbd6z: od
poczgtku sezonu rolniczego — ktoéry trwa od lipca do 30 czerwca
nastepnego roku — wyniést on ponad 60 mln ton (gtdwnie
pszenicy) — o 10 milionéw wiecej niz w poprzednim sezonie [4].
0d lipca 2023 r. do konca pierwszego kwartatu 2024 r. wzrdést o
okoto 20% w ujeciu rocznym. Geografia klientéw zmienia sie, a



obok tradycyjnych importeréw z potudniowych wybrzezy Morza
Srédziemnego na znaczeniu zyskujg kraje azjatyckie. W$réd
gtéwnych importeréw Egipt (5,9 mln ton) wyprzedzit Turcje (5,5
mln ton), zajmujac pierwsze miejsce. Bangladesz wkroczyt na
scene ze spektakularnym wzrostem importu zbdéz z Rosji o 150%
(3 mln ton), plasujgc sie na trzecim miejscu, przed Pakistanem
(2,1 mln ton, wzrost o 25%) i Algierig (1,7 mln ton, wzrost o
7%) [5]. GXéwnym powodem tego dynamicznego wzrostu jest wysoce
konkurencyjna cena za tone: 211 dolardéw za rosyjska pszenice,
w pordwnaniu z 222 dolarami za pszenice europejska, 272
dolarami za amerykanska i 283 dolarami za kanadyjska [6].
Przewaga ta, wzmocniona dobrymi zbiorami, powinna pigty rok z
rzedu umozliwi¢ Rosji utrzymanie pozycji wiodgcego Swiatowego
eksportera pszenicy, przy wzros$cie jej udziatu w rynku w
Afryce i na Bliskim Wschodzie, ze szkodg dla eksporterodw
europejskich i ukrainskich.

taskawos¢ powstancow Huti

Aby dotrze¢ do klientéw afrykanskich i azjatyckich, rosyjskie
i ukrainskie tankowce musza korzysta¢ z najbardziej
bezposredniej trasy, tj. z Morza Czerwonego. 0Od grudnia 2023
r. szlak ten jest jednak niebezpieczny ze wzgledu na ataki
powstancéw Huti na statki u wybrzezy Jemenu w ramach
demonstracji solidarnosci z Palestynczykami [7]. Te zagrozenia
dla bezpieczenstwa sprawity, ze gtdwne grupy energetyczne
(Shell, BP itp.) i firmy logistyczne (Maersk, CMA-CGM itp.)
muszg preferowa¢ omijanie Afryki. Wed*ug PortWatch,
monitorujgcego ruch morski z kosmosu i finansowanego przez
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy (MFW), pod koniec maja br.
przez Kanat Sueski przeptywaty S$rednio 33 statki towarowe
dziennie, w pordwnaniu z 78 w tym samym czasie rok wczesniej

[8].

Do konhca stycznia wydawato sie, ze statki rosyjskie 1lub
przewozgce rosyjskie *adunki cieszg sie pewng forma
nietykalnosci. Atak z 23 stycznia 2024 r. na tankowiec



przewozgcy rope naftowg z Rosji pokazat jednak, ze ryzyko jest
nadal bardzo realne. Niedawno, 18 maja, bojownicy Huti
omytkowo zaatakowali Wind, ptynacy do Chin tankowiec ,floty
fantomowej” — innymi stowy, statek o nieprzejrzystej
wtasnosci, ktdéra mimo sankcji umozliwia eksport. Cho¢ statkéw
ukrainskich lub p*ynacych z Ukrainy jest proporcjonalnie mniej
niz statkéw z Rosji, wczesniej nigdy nie byty one celem
atakéw. Statki ptynace przez Morze Czarne, a nastepnie Morze
Czerwone, niezaleznie od tego, czy ptyng z Rosji, czy z
Ukrainy, mijajg po drodze dwie strefy konfliktu.

Nie zmaterializowaty sie zatem zagrozenia dla dostaw zboza,
zwtaszcza na rynki afrykanskie, na ktdre powotlywano sie w
momencie wygasniecia umowy latem 2023 r. Wszystko dziato sie i
nadal dzieje sie tak, jakby strony walczgce w Ukrainie nie
potrzebowaty juz porozumienia, aby handlowac¢. Ataki na
infrastrukture i statki cywilne sg nadal sporadyczne. Czy to
mozliwe, ze miedzy stronami konfliktu doszto do kolejnego, tym
razem milczgcego ,porozumienia”, majgcego na celu zachowanie
ich zdolno$ci do eksportu zboza?
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