Miasto, ktdre zabija
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Nawet 9,4 tys. osdob rocznie umiera przedwczesnie z powodu
dtugotrwatego wystawienia na dziatanie zanieczyszczonego
londynskiego powietrza — wynika z najnowszych wustalen
naukowcOw. Nic wiec dziwnego, ze wtadze miasta za gtdéwny cel
obraty walke o jakos¢ powietrza w stolicy Wielkiej Brytanii.

Naukowcy z King’s College London po raz pierwszy w historii
oszacowali petny wptyw zanieczyszczen powietrza w Londynie na
zdrowie ludzi. Do tej pory w tego typu badaniach brano pod
uwage jedynie tzw. pyt zawieszony (PM2.5 czyli czgsteczki o
Srednicy nie wiekszej niz 2,5 mikrometréw). Tym razem naukowcy
uwzglednili w nim réwniez tlenki azotu, ktéore w wiekszosci
pochodzg z zanieczyszczen generowanych przez samochody z
silnikami diesla.

Wedtug raportu, przygotowanego na zlecenie wtadz miasta,
emisje tlenkéw azotu w samym tylko 2010 roku przetozyty sie na
przedwczesng Smierc¢ niemal 5,9 tys. osdb na terenie Londynu.
Jesli doliczymy do tego znane juz wcze$niej dane méwigce o 3,5
tys. zgondow spowodowanych czgsteczkami PM2.5, uzyskamy okoto
9,4 tys. przedwczesnych zgondw spowodowanych zanieczyszczeniem
powietrza.

Naukowcy zauwazaja jednak, ze niemal potowa zgondw spowodowana
jest zanieczyszczeniami docierajgcymi do Londynu z zewnatrz, w
tym réwniez spoza Wielkiej Brytanii. Dotyczy to przede
wszystkim pytu zawieszonego, ktory niemal w catos$ci dociera
nad brytyjska stolice z zewnagtrz.

— Jakkolwiek szokujgce sg dane przedstawione w raporcie,
trzeba pamietad, ze jest to jedynie czubek géry lodowej. Na
kazdg osobe, ktdra przedwczesnie umiera z powodu dtugotrwatego
oddziatywania zanieczyszczen powietrza, przypada bowiem wiele
innych, ktére z tego powodu powaznie chorujg — zauwaza Alan
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Andrews, prawnik z organizacji ekologicznej ClientEarth.
WODA NA MLYN EKOLOGICZNEJ KRUCJATY BORISA

0 tym, jaka skale przyjeto zanieczyszczenie powietrza w
Londynie $wiadczg inne badania ze stycznia tego roku, z
ktérych wynika, ze na Oxford Street roczny 1limit emisji
dwutlenku wegla wyznaczony rzadowymi regulacjami zostat
przekroczony w zaledwie cztery dni.

Problem nie dotyczy oczywisScie wytgcznie Londynu. W kwietniu
tego roku brytyjski Sad Najwyzszy nakazat rzagdowi podjecie
natychmiastowych dziatan majgcych na celu ograniczenie
zanieczyszczenia powietrza nad Wielka Brytanig do legalnie
obowigzujgcych pozioméw. Zwrdécit jednak uwage, ze rozwigzanie
problemu wymaga skoordynowania dziatan na skale europejska,
gdyz duza czes$¢ zanieczyszczen trafia nad Wielkg Brytanie z
Europy kontynentalnej.

Dla burmistrza Londynu Borisa Johnsona, znanego ze swoich
proekologicznych pogladdéw, raport jest kolejnym argumentem
potwierdzajgcym stusznos¢ realizowanej od poczatku sprawowania
przez niego urzedu strategii ,zielonego Londynu”.

— Bytem czesto krytykowany za swoje dziatania w kierunku
uczynienia bardziej ekologicznymi 1londynskich taksowek,
unowoczesnienia floty autobusowej i wprowadzenia pierwszej na
Swiecie strefy ultraniskich emisji, ale ten raport jasno
pokazuje, dlaczego wszystkie te dziatania sg tak niezbedne -
skomentowat publikacje raportu Johnson. Doda* przy tym, ze
liczy na $Scistg wspétprace z rzadem oraz Unig Europejskag w
celu skutecznego rozwigzania problemu.

Pomimo takiej postawy, przeciwnicy polityczni Johnsona nie
szczedzg mu stéw krytyki. Rzecznik Zgromadzenia Londynu i
cztonek Partii Pracy Murad Qureshi zarzuca burmistrzowi granie
na zwtoke w kwestii walki o czyste powietrze nad Londynem.

— Nadszedt czas by burmistrz zaczal powaznie traktowad



potrzebe walki z zanieczyszczeniem powietrza, a wiec zgodzit
sie na poszerzenie proponowanej strefy ultraniskich emisji 1
pozwolit londyhAskim gminom na jednostronne dotagczanie do tej
strefy. Prawo do oddychania sSwiezym powietrzem nie powinno
podlegac¢ dyskusji, a stanowisko burmistrza traktuje je jako
opcjonalny dodatek — grzmiat* Qureshi.

RADNI CHCA OSTRZEJSZYCH RYGOROW W CENTRUM

Z cata pewnosScig nie jest zbiegiem okolicznosci, ze zaledwie
dzien przed publikacja raportu, Zgromadzenie Londynu (London
Assembly) zalecito burmistrzowi podjecie szeregu dziatan
majgcych uczyni¢ stolice jeszcze bardziej przyjazng dla
Srodowiska.

Wedtug raportu specjalnie w tym celu powotanego komitetu, za
blisko 40 proc. zanieczyszczen powietrza w miescie odpowiadajg
samochody z silnikami diesla. W zwigzku z tym zalecit on
wprowadzenie regulacji majgcych zakaza¢ tym pojazdom wjazdu do
§cistego centrum miasta lub ponoszenia z tego tytutu wysokich
optat.

Zalecenie to pokrywa sie z ogtoszonym w marcu tego roku przez
burmistrza planem wprowadzenia do 2020 roku w centrum Londynu
tzw. strefy ultraniskich emisji (Ultra Low Emission Zone -
ULEZ). Miataby ona stanowié¢ rozszerzenie istniejgcej od 2008
roku strefy niskich emisji.

ULEZ miataby objg¢ zaledwie czes¢ powierzchni obecnej strefy
niskoemisyjnej — tereny Westminsteru i1 City oraz fragment
potudniowego wybrzeza Tamizy od Vauxhall Bridge po Tower
Bridge. Na jej terenie obowigzywa¢ bedg jednak znacznie
ostrzejsze niz obecnie limity emisji. Zmiany dotyczg przede
wszystkim diesli. Wszystkie pojazdy z takimi silnikami beda
mogty porusza¢ sie po centrum miasta tylko pod warunkiem
wypetnienia normy Euro VI. W praktyce bedg to jedynie
samochody wyprodukowane od jesieni tego roku.

Pomyst ten ma rzecz jasna zarowno zwolennikdéw jak i



przeciwnikéw. Ci pierwsi twierdzg, ze decyzja burmistrza jest
i tak zbyt pézna, a strefa objeta ULEZ powinna by¢ taka sama
jak obecnie istniejgca strefa niskoemisyjna.

Ten ostatni argument powtarza sie rowniez w raporcie
przygotowanym przez London Assembly i nie jest wykluczone, ze
w ostatecznej wersji ULEZ nie zostanie rozszerzona do granic
obecnej strefy niskoemisyjnej. Opréocz tego raport zaleca
rowniez podwyzszenie proponowanych optat za wjazd do strefy
dla pojazdéw nie speiniajgcych norm emisyjnych, ktore w
obecnym projekcie wynoszg 12,5 funta za dzien dla samochodéw
osobowych i dostawczych oraz motocykli oraz az 100 funtéw
dziennie dla samochodéw ciezarowych oraz autobuséw.

STREFA PELNA ZNAKOW ZAPYTANIA

Zdaniem przeciwnikéw, a w najlepszym razie sceptykdw idei
ULEZ, wprowadzenie jej od 2020 roku jest zdecydowanie
przedwczesne. Obawiajg sie oni przede wszystkim, czy do tego
czasu mozliwe bedzie zmodernizowanie flot pojazddéw, ktére
muszg poruszac¢ sie po centrum miasta. Chodzi przede wszystkim
o pojazdy dostarczajgce roznego rodzaju zaopatrzenie, ale
rowniez taksowki, radiowozy policji, karetki czy wozy strazy
pozarnej.

Ich zdaniem, chcgc zachowa¢ idee strefy, nie mozna réwniez
robi¢ wyjgtkow od ustalonych regut dla autobusdéw komunikacji
miejskiej, a warto tu zaznaczy¢, ze norm ULEZ nie speinig
nawet najnowoczes$niejsze we flocie transportowej miasta
autobusy Routemaster.

Ma to sie zmieni¢ juz jesienig tego roku, gdy chinska firma
BYD dostarczy Londynowi pie¢ pierwszych w petni elektrycznych
doubledeckerdow. Bedzie to pierwszy tego typu autobus na
Swiecie. Chinskim konstruktorom jako pierwszym udato sie
usprawni¢ akumulatory pojazddéw na tyle, ze przestang by¢
konieczne baterie instalowane na dachu. Warunek ten byt do tej
pory przeszkodg dla wprowadzenia elektrycznych autobusdéw w



Londynie — z akumulatorami na dachu nie miesScityby sie one pod
wieloma londyhAskimi wiaduktami.

Co ciekawe Chinczycy docelowo rozwazajg przeniesienie tych
autobusow do Wielkiej Brytanii, uzalezniajgc te decyzje od
skali zainteresowania lokalnego rynku.

Innym wyzwaniem nie do pokonania w tak krdétkim okresie ma by¢,
wedtug sceptykéw wprowadzenia ULEZ, mozliwo$¢ zapewnienia
odpowiedniej 1liczby punktéw szybkiego tadowania samochodéw
elektrycznych oraz stacji tankowania wodoru, co jest niezbedne
dla unikniecia paralizu komunikacyjnego w centrum stolicy.

Watpliwosci co do wprowadzenia zaostrzonych regulacji majg tez
mieszkancy centrum Londynu. Mieliby oni co prawda otrzyma¢
dodatkowe trzy lata na wymiane samochoddéw na spetniajgce nowe
wymogi, ale nie zmienia to faktu, ze pomyst ten nie cieszy sie
wsréd nich wielkim poparciem.

Zadowoleni nie bedag takze taksdéwkarze. Burmistrz Londynu
obiecat im co prawda okres przejsciowy na dostosowanie floty
do nowych wymogdéw, ale zaproponowat rowniez, by wszelkie nowe
pojazdy starajgce sie o licencje od stycznia 2018 roku
spetniaty juz nowe wymogi emisyjne. Zacheta dla wtascicieli
taksdwek ma byc¢ specjalny fundusz z budzetem wartym 25 mln
funtéw, ktéry ma oferowaé wsparcie dla tych, ktdérzy zdecyduja
sie zainwestowa¢ w nowoczesne pojazdy.

Z proponowanych zmian nie <cieszy sie takze branza
motoryzacyjna, ktdéra i bez tego musi zmaga¢ sie z malejaca
popularnoscig samochoddéw napedzanych olejem napedowym.

Dla wszystkich jasne jest, ze samo wprowadzenie strefy o
zaostrzonym rygorze emisji nie rozwigze probleméw Londynu z
jakosciag powietrza. Do tego potrzebne sa szeroko zakrojone
dziatania o charakterze ogdélnokrajowym, jak choéby wsparcie
dla nisko- lub zeroemisyjnych srodkéw transportu, a wrecz
kontynentalnym. Brytyjska stolica daje jednak w ten sposob
kolejny sygnat, ze nie chce by na trwate przylgngt do niej



tytut jednego z najbardziej zanieczyszczonych miast sSwiata.
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