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Bedgc fanem sprawnej komunikacji miejskiej, a zwtaszcza metra,
z zainteresowaniem, ale 1 z odrobing zazdros$ci ogladatem
ostatnio najnowsze rozwigzania S$wietnego metra w Paryzu.

W miare jak pomalutku i z oporami konsorcjum AGH buduje nam
srodkowy odcinek drugiej linii metra w Warszawie, i gdzie, jak
juz wiadomo, prawie na pewno bedzie spory poslizg w jego
oddaniu, a firma nie wyrobi sie na Euro 2012, warto przyjrzec
sie i porownac¢, jak z budowaniem i modernizacjg metra radza
sobie inni. Niestety, porownanie to wypada dla nas mniej
wiecej tak jak bolesna i odwieczna kwestia budowy autostrad. O
ile jednak autostrady i w ogéle infrastruktura dla samochodéw
osobowych nigdy nie budzity we mnie entuzjazmu, a dalsze
dogeszczanie prywatnej motoryzacji, uwazam za Slepy zautek w
rozwoju cywilizacji, to rozwdéj transportu publicznego, w tym
sprawnej komunikacji miejskiej wuwazam za sprawe dla
przysztosci kluczowg i akurat ten zastdéj mnie boli.

Metro jest powszechnie uznawane za jeden z najlepszych
systeméw komunikacji miejskiej na Swiecie i bez watpienia z
wielu wzgledéw ma przed sobg wielkg i pewng przysztosé. Na
Swiecie funkcjonuje dzi$ 161 czynnych systeméw metra, czyli
miejskiej kolei podziemnej i kilka dalszych jest w budowie.


https://wolnemedia.net/metro-automatique/

Najstarsze jest metro londynskie (od 1863 roku), najwiecej
stacji ma metro nowojorskie (468), najdtuzsze linie ma metro
szanghajskie (434 km). Metro definiuje sie jako system
miejskiego elektrycznego transportu pasazerskiego o duzej
pojemnosci, oraz duzej niezawodno$ci i czestotliwosci ruchu,
ktéore jest catkowicie oddzielone od wszystkich innych tras i
systeméw ruchu kotowego i pieszego, gtdéwnie poprzez schowanie
go w wydzielonych tunelach pod ziemig. Widziatem w zyciu
kilkanascie systeméw metra, uzbieratem o nich troche ciekawych
informacji i o kilku z nich z pewnos$cig jeszcze tu od czasu do
czasu napisze.

Ostatnio miatem zndéw okazje przyjrzeé¢ sie z bliska bardzo
sprawnemu metru w Paryzu. W skali catej Francji jest juz szes$¢
miejskich systeméw metra (Paryz, Marsylia, Lyon, Lille,
Tuluza, i Rennes), ale oczywiscie najstarszym, najwiekszym i
najlepszym jest metro paryskie. Jest to takze jedna z
najstarszych i najlepszych sieci metra na swiecie, a druga w
Europie po Moskwie jesli chodzi o 1liczbe przewozonych
pasazerow. Istnieje od 1900 roku, ma 14 1linii gtdéwnych i 2
dodatkowe o tgcznej dtugosci 214 km i z 301 stacjami, z czego
64 umozliwia przesiadki i potgczenia wewngtrz sieci.

W listopadzie 2011 oddano tam do uzytku catkowicie
zmodernizowang Linie 1, najwazniejszg i najruchliwszg w
miescie, ktéra funkcjonuje juz 110 lat i dzis *gczy dzielnice
La Defense z Chateau de Vincennes przewozac dziennie 725.000
pasazerdow. Juz sam widok nowej tapicerki w jadowicie rézowo-
pomaranczowe paski jest szokiem estetycznym, ale prawdziwg
rewelacjg jest zupeitny brak maszynisty. Owszem, Paryz juz od
roku 1998 ma taka w peini automatyczng, zresztg pierwszg na
Swiecie 1linie No. 14, funkcjonujgcag na krétkiej trasie
St.Lazare — Olympiades (9 stacji), ale jest to w catosci
konstrukcja zaprojektowana i zbudowana od zera. Tu natomiast,
na linii 1, przerobiono linie juz dawno istniejaca,
funkcjonujgcg od 1900 roku na bardzo nowoczesng linie
bezzatogowa, z zupetnie nowg elektronikg w tunelu i z



przerobionymi peronami, a co najwazniejsze zrobiono to przy
bardzo trudnych rokowaniach ze zwigzkami zawodowymi i ani na
chwile nie przerywajgc normalnej eksploatacji 1linii.
Majstersztyk logistyki!

Deklarowany gtéwny cel tej zmiany to poprawa ustug.
Przemawiajgc na uroczystosci otwarcia nowej-starej linii Nr 1
szef tego przedsiewziecia Gerard Churchill (po francusku jest
to ‘szyrszil’) podkreslit, ze poprzez wyeliminowanie ryzyka
btedu ludzkiego pociggi bezzatogowe sg 'incomparablement’
bardziej bezpieczne. Przez 13 lat eksploatowania wspomnianej
bezzatogowej linii 14 nie zanotowano tam ani jednego wypadku!
Pociggi mogg jezdzic¢ duzo cias$niej i blizej siebie, co w
godzinach szczytu pozwala zagesci¢ obstuge pasazerdow i
sprawniej roztadowa¢ ruch. Churchill zapowiedziat, ze
automatyzacja to przysztos¢ takze dla innych 1linii paryskiego
metra, ktdére beda kolejno modernizowane. Czy przypadkiem nie
chodzi tu o wyeliminowanie maszynistéw po to, aby nie mogli
zastrajkowac¢, tak jak ostatnio w metro londynskim? ,Nie by%o
to naszym celem, zarzeka sie francuski Churchill (wida¢ réwnie
wredny, jak jego brytyjski wielki pierwowzér), ale dla
wszystkich powinno by¢ zrozumiate, ze w okresie zwigzkowych
lub spotecznych niepokojéw pociggi bezzatogowe sg o wiele
bardziej niezawodne”.

We Francji takie rozwigzania majg szczegllne znaczenie prawie
we wszystkich dziedzinach ustug. Bardzo Sciste regulacje
chronigce pracownika, wysokie sSwiadczenia socjalne ze strony
pracodawcy, narzuty 1 opodatkowania 1list p*tac, oraz
chaotycznie wybuchajgce strajki w ramach prawa — wszystko to
sprawia, ze przedsiebiorcy bronig sie uciekajgc w technologie
eliminujgce prace ludzka. Np. supermarkety (a u nas tez
francuskich jest najwiecej) juz powszechnie stosujg kasy
samoobstugowe, ktore pomagajg roztadowywa¢ kolejki i skracad
czas oczekiwania w godzinach szczytu zapraszajac wszystkich,
ktérzy stoja z matymi koszykami o prostej zawartos$ci. Kasy
takie pozwalajg tez zaoszczedzi¢ na kosztach zatrudniania



kasjerek i sprawdzajg sie szczegOlnie dobrze w krajach, gdzie
praca jest droga, a ptace wysokie.

W Europie Francja w ogdle celuje w nowatorskich ustugach typu
high-tech. Na stacjach benzynowych jest juz reguta, ze tankuje
sie na karte kredytowga bez udziatu obstugi. W barach 1
kioskach z plastikowym zartem juz dwa lata temu McDonald’s
zainicjowat, wtasnie we Francji, system ekranéw dotykowych.
Gtodny leming przychodzi, palcem na ekranie dotyka wizerunku
pseudo-potrawy, ktdéra chce wchtongé¢, ptaci karta w
samoobstugowej kasie, a wtedy plastikowa szufla nasypuje mu na
tekturowg tacke trzeszczgce chipsy, z plastikowej dziury
wypada obtoczony w sztucznym curry i upalony w przemystowym
ttuszczu kawatek ptasiej padliny, automat sika mu kawopodobny
nap6j do plastikowego kubka, a tubka w imadle cztyka mu do
tacki porcje keczupu albo musztardy. Nie ma sprzedawcow,
kuchcikéw, kasjerdw, czasem tylko jaki$ ciemnoskdry sprzatacz
przeleci tym samym mopem po stotach albo po podtodze. I w ten
sposéb takze w ojczyzZznie haute cuisine wszyscy sg syci i
szcze$liwi. Firma Elephant Bleu, ma juz we Francji 472
automatyczne myjnie samoobstugowe, gdzie mozna sie przecisng¢
samochodem przez imponujgce watki szczot, rzygacze piany 1
ostre strumienie wodopodobnego ptynu pod cisnieniem, ptacac za
wszystko samemu karta, bez czego bramka z myjni nie wypusci.
Ludzi nigdzie nie widac, sa tylko kamery. Samochdd po takim
zabiegu btyszczy jak psu moszna na wiosne, ale ogdlny efekt
jest spdéjny z higieng samych Francuzéw i zgodny z peretka
mistrza Sztaudyngera: ,wzigt prysznic 1 tyz nic”.

No i teraz to metro bezzatogowe z ambitnymi planami Churchilla
a la francaise na upowszechnienie tego systemu. I wszystko to
dzieje sie w kraju, gdzie kodeks pracy liczy 3300 stron bitym
drukiem, gdzie sSrednie opodatkowanie listy ptac po stronie
pracodawcy wynosi 39% 1 gdzie bezrobocie od lat nie spada
ponizej 10%. Czy kto$ dostrzega tu jakies zwigzki? Nie tylko o
zwigzki zawodowe pytam.
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