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Wedtug raportu firmy McKinsey, 3 tysigce ze wszystkich 19
tysiecy kilometrdow toréw w Polsce przewidziano do zamkniecia,
a przez to do likwidacji. Po tzw. transformacji ustrojowej w
1989 roku kolej znajduje sie w stanie permanentnej zapasci.

Zlikwidowano fizycznie wiele tysiecy kilometréw 1linii
kolejowych, nastepne tysigce sa zamkniete. Istniejgce
potgczenia sg eksploatowane przy uzyciu przestarzatego taboru,
a jakakolwiek modernizacja zostata zastosowana tylko do kilku
najwazniejszych linii w Polsce. Predko$¢ pociggdéw jest czesto
nizsza niz w PRL-u, a nawet przed wojng. Taki stan rzeczy
pozbawit rzesze 1ludzi mozliwos$Sci transportu kolejowego,
relatywnie szybkiego i taniego, a zarazem ekologicznego.

Szczegblnie odczuwalne jest to w rejonach kraju oddalonych od
metropolii, gdzie kolej byta gtéwnym $rodkiem transportu.
Chodzi tu m.in. o wojewddztwa zachodnie i pétnocne, gdzie
kiedy$ obecna w kazdym mieScie kolej zostata niemal catkowicie
wyrugowana. Oprécz pasazerdéw cierpig na tym uzytkownicy drdg,
w koncu wiekszos¢ transportu *adunkéw masowych mogtaby
przemieszcza¢ sie koleja, nie niszczgc i nie tamujac ruchu
drogowego.

Najnowszy plan likwidacji linii kolejowych jest o tyle grozZny,
iz do zamkniecia wytypowano linie, ktére niedawno zostaty
zmodernizowane i po ktdérych jest prowadzony stosunkowo liczny
ruch pociggdéw. Mozna tu wymieni¢ chocby linie: Pita — Ulikowo,
Lublin — Lubartéw (modernizacja za 50 mln zt), czy Olsztyn —
Szczytno (modernizacja za 188 mln zt), a takze linie do baz
PGNiGe w Barndéwku i Rejowcu, kopalni wegla w Betchatowie czy
zaktadow chemicznych w Policach.

Zakusy firmy McKinsey (zewnetrznego audytora) i tak zostaty
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nieco pohamowane, gdyz pierwotnie proponowano zmniejszenie
szlakéw kolejowych o 8 tysiecy kilometrow.

Regres polskiej kolei jest zjawiskiem bardzo smutnym i
niebezpiecznym. Decydenci nie patrza na wzgledy spoteczne czy
gospodarcze, wazny jest tylko rachunek ekonomiczny, a ten dla
wielu zorientowanych w temacie czesto polega na “uwalaniu”
dobrze prosperujgcej linii w ciggu jednego roku, poprzez
karygodne utozenie zupetnie niezyciowego rozktadu. Pojawiajace
sie od lat pomysty uzdrowienia tej sytuacji, chocby w postaci
akcji “Tiry na tory”, sa konsekwentnie odrzucane przez beton
obecny w ministerstwach i samej PKP.
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