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Modernizacja 1linii Krakéw - Katowice to najwieksza
kompromitacja w historii programu inwestycji spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe.

2 pazdziernika 2017 r. spb6tka PKP Polskie Linie Kolejowe
podpisata z konsorcjum firm Torpol i Budimex wartg 596,7 mln
zX umowe na modernizacje linii Krakdéw — Katowice na odcinku
miedzy Krzeszowicami a Trzebinig. Do zawarcia kontraktu doszto
w Krzeszowicach, rodzinnym mieScie ministra infrastruktury i
budownictwa Andrzeja Adamczyka. — Umowa gwarantuje, ze szybsze
i wygodniejsze stang sie podrdze z Krakowa w strone Katowic —
powiedziat obecny przy podpisaniu kontraktu minister.

Przyglgdajacy sie uroczystemu zawarciu kontraktu przezywali
déja vu — podobne deklaracje padaty juz w grudniu 2010 r., gdy
spbétka PKP PLK podpisywata warta 393,3 mln zt umowe z
konsorcjum firm OHL 7S i Tor-Kar-Sson na zaprojektowanie i
wykonanie modernizacji doktadnie tego samego odcinka
Krzeszowice — Trzebinia.

CZEKAJAC NA MODERNIZACJE

Pod koniec 2010 r. pokonanie liczgcej 77 km linii Krakéw -
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Katowice zabierato pociggom od 1 godz. 43 min. do 2 godz. 1
min. Magistrale przez lata obejmowano bowiem kolejnymi
ograniczeniami predkosci — nawet do 20-30 km/h na dtugich
odcinkach. Takie sg skutki polityki wstrzymywania konserwacji
i remontéw danej 1linii w zwigzku ze spodziewanag jej
modernizacja.

Juz w 2006 r. — gdy najszybszy pocigg pokonywat trase z
Krakowa do Katowic w 1 godz. 16 min. — Centrum Zrdéwnowazonego
Transportu wskazywato, ze linia %*gczgca stolice wojewddztw
matopolskiego i Slgskiego ,wymaga najpilniejszej modernizacji
ze wszystkich linii magistralnych w kraju”. W 2007 r. postanka
Prawa i Sprawiedliwosci z Matopolski Zachodniej Beata Szydto
wystgpita do ministra transportu z wnioskiem o przyspieszenie
realizacji unowoczes$nienia linii i skrécenie czasu przejazdu
kolejg z Krakowa do Katowic.

Dtugo oczekiwane rozpoczecie procesu modernizacji linii Krakow
— Katowice nastgpito w ostatnich miesigcach 2010 r., kiedy to
obok umowy obejmujgcej odcinek Krzeszowice — Trzebinia, sp6tka
PKP PLK zawarta kontrakty na projekt i realizacje prac takze
na innych odcinkach magistrali tgczacej Matopolske i Slask:
Krakéw — Krzeszowice (konsorcjum PNI, PKP Energetyka i PPMT)
oraz Trzebinia - Sosnowiec Jezor (konsorcjum PRKiI Wroctaw,
Infrakol i PNiUIK Krakoéw). Catos¢ prac na 58-kilometrowym
odcinku od stacji Krakdéw Gtowny do wlotu do aglomeracji
Slasko-dagbrowskiej na stacji Sosnowiec Jezor miata zostad
zrealizowana do czerwca 2014 r.

PORZUCONE PRACE

Do potowy 2014 r. na przewazajgcej dtugosci magistrali Krakow
— Katowice nie przystgpiono do realizacji zadnych robét
modernizacyjnych. Przez trzy i pdét roku udato sie je
przeprowadzi¢ jedynie na krotkich fragmentach 1linii. Miedzy
stacjami Dulowa i Trzebinia zdo*ano wymienié¢ 2,5 km jednego
toru wraz z siecig trakcyjng. Na liczgcym 5,5 km odcinku
Krakéw Mydlniki — Zabierzéw prace rozpoczete w kwietniu 2012



r. po kilku miesigcach zostaty przerwane i porzucone.

Obydwa tory wraz z siecig trakcyjnag udato sie wymienic jedynie
na 6-kilometrowym odcinku miedzy stacjami Jaworzno Szczakowa i
Sosnowiec Jezor — nie udato sie tu jednak unikng¢ powaznych
opéznien. W pazdzierniku 2011 r. rozpoczeto demontaz starego
toru z zatozeniem, ze w czasie prac rozbidérkowych uda sie
uzyska¢ pozwolenie na budowe, by nastepnie ptynnie przejs¢ do
budowy nowej infrastruktury. Rozbidérka zakonczyta sie w
styczniu 2012 r., lecz pozwolenie na budowe — gtdéwnie z powodu
kolejnych btedéw w dokumentacji projektowej — udato sie
uzyska¢ dopiero péttora roku pézniej. Prace budowlane
rozpoczety sie wiec dopiero w maju 2013 r. W czasie
péttorarocznego przestoju pociggi musiaty w obu kierunkach
jezdzi¢ jednym torem, ktory z uwagi na zty stan techniczny
objety byt ograniczeniem predkosci do 30 km/h, za$ w miejscu
po rozebranym drugim torze zdazyty wyrosng¢ chwasty.

NIEWYSTARCZAJACO, NIESKUTECZNIE

Przedstawiciele spdétki PKP Polskie Linie Kolejowe jako powdd
kilkuletniego opdzZznienia modernizacji linii Krakdéw — Katowice
wskazujg przede wszystkim upadtos¢ firmy PNI we wrzes$niu 2012
r. Owszem, PNI byto liderem konsorcjum wykonawczego, ale tylko
dla odcinka Krakéw — Krzeszowice, a wiec odpowiadato za jeden
z trzech kontraktéw na magistrali %tgczgcej Krakéw z
Katowicami. Dodajmy, ze upadtos¢ PNI nastgpit*a rok po
prywatyzacji, dokonanej przez Grupe PKP w momencie realizacji
przez to przedsiebiorstwo Kkilku duzych kontraktéw
modernizacyjnych na rzecz PKP PLK (sprzedaz przez PKP S.A.
100% udziatéw w PNI koncernowi Budimex nastgpita w sierpniu
2011 r.).

Najwyzsza Izba Kontroli za gtdéwny problem modernizacji linii
Krakow — Katowice uznata ,niewystarczajgcy i nieskuteczny
nadzér sprawowany przez stuzby PKP PLK nad realizacja
dokumentacji projektowej i uzyskaniem decyzji
administracyjnych przez wykonawcéw i w konsekwencji



niezrealizowanie catej inwestycji”.

Do konca 2015 r., a wiec do momentu rozliczenia perspektywy
finansowej Unii Europejskiej na lata 2007-2013, w ramach
ktérej miata zosta¢ w catosci zrealizowana modernizacja na
linii Krakéow - Katowice, zaawansowanie realizacji
przedsiewziecia wynosito zaledwie okoto 2%.

RESET ZA POROZUMIENIEM STRON

— Przy modernizacji linii Krakow — Katowice musielismy
zmierzy¢ sie z wszystkimi ryzykami, na jakie jest narazona
inwestycja: problemami zwigzanymi z upadtoscig projektantéw i
wykonawcéw, protestami spotecznymi, uwagami konserwatora
zabytkéw, ktdére wymogty zmiany w projekcie, zmianami w
obszarach Natura 2000, kolizjami 1inii kolejowej z
instalacjami, ktérych czes¢ w ogdle nie byta ujeta na mapach —
informowata w pazdzierniku 2015 r. Dorota Szalacha ze spétki
PKP PLK, po tym gdy spdtka ogtosita dokonanie ,resetu” procesu
modernizacji linii Krakdéw — Katowice. — W 2014 r. intensywnie
pracowalismy nad najlepszym scenariuszem wyjs$cia z trudnej
sytuacji i opracowalismy plan dalszego prowadzenia prac.
Zakonczenie prac na odcinku Krakéw — Krakéw planujemy na
koniec 2018 r.

,Reset” opierat sie na zawarciu porozumiehd z kontrahentami o
dokoiczeniu przez nich etapu projektowania modernizacji oraz
przyjeciu robdt zrealizowanych na liczacym 6 km odcinku miedzy
stacjami Jaworzno Szczakowa 1 Sosnowiec Jezor. Realizacje
pozostatych prac modernizacyjnych przeniesiono na okres
unijnej perspektywy finansowej obejmujgcej lata 2014-2020.

Ugody objety ponadto rezygnacje przez PKP PLK z dochodzenia od
konsorcjéw wykonawczych kar z tytutu nieterminowej realizacji
uméw, co uzasadniono tym, ze ,opbéZnienia byty niezawinione
bezposSrednio przez wykonawcow”.

Gdy w grudniu 2014 r. spétka PKP PLK podpisywata porozumienie
z konsorcjum OHL ZS i Tor-Kar-Sson, odpowiedzialnym za



modernizacje odcinka z Krzeszowic do Trzebini, pracownikiem
firmy OHL 7S byt Janusz Pluta — w przedsiebiorstwie tym zostat
on zatrudniony w listopadzie 2013 r. jako koordynator ds.
realizacji inwestycji, potem w 2016 r. awansowat na stanowisko
prezesa OHL 7S Polska. Co zaskakujgce, wcze$niej — od stycznia
2010 r. do stycznia 2013 r. — Janusz Pluta byt dyrektorem
modernizacji linii Krakéw — Katowice w Centrum Realizacji
Inwestycji PKP PLK.

2018, 2019, 2020..

Kolejnym etapem ,resetu” — po dokoiAczeniu prac projektowych
przez dotychczasowych kontrahentéw — byt wybdér przez PKP PLK
nowych wykonawcoéw robdét modernizacyjnych. Przetarg dla odcinka
Krakow Mydlniki — Krzeszowice zostat ogtoszony w kwietniu 2014
r., dla odcinka Krakéw Gtéwny — Krakéw Mydlniki w grudniu 2014
r., a dla odcinkéw Krzeszowice — Trzebinia oraz Trzebinia -
Jaworzno Szczakowa we wrzesniu 2015 r. Procedury przetargowe
ciggnety sie dtugimi miesigcami.

Do zawierania nowych kontraktéw przystgpiono dopiero w 2016 r.
Spétka PKP PLK w styczniu 2016 r. podpisata umowe z konsorcjum
firm Vias y Construcciones, Dragados i Electren na wykonanie
modernizacji odcinka Krakéw Mydlniki - Krzeszowice, w
listopadzie 2016 r. realizacje robdét na odcinku Krakéw Gtéwny
— Krakéw Mydlniki powierzono firmie Torpol, natomiast w
grudniu 2016 r. zawarto umowe z konsorcjum firm Trakcja PRKiI,
Comsa, PKP Energetyka 1 Porr na przeprowadzenie modernizacji
odcinka Trzebinia — Jaworzno Szczakowa.

Ostatnia umowa — na wykonanie modernizacji odcinka z
Krzeszowic do Trzebini — zawarta zostata z konsorcjum firm
Torpol i Budimex. Uroczyste podpisanie umowy, do ktdrego
doszto w Krzeszowicach na poczagtku paZdziernika 2017 r. w
obecnosci ministra Andrzeja Adamczyka, stanowit*o symboliczne
zwienczenie przeciggajgcego sie ,resetu”. Podpisanie kontraktu
na modernizacje odcinka Krzeszowice — Trzebinia nastgpito az
dwa lata po ogtoszeniu przetargu.



Przyczyng wydtuzenia tego postepowania przetargowego byto to,
ze spotka PKP PLK umiescita w warunkach przetargowych
nieprecyzyjny zapis o wymaganiach wobec kierownika robét
telekomunikacyjnych. Czes¢ oferentéw zinterpretowata ten zapis
inaczej niz rozumiat*a go spétka PKP PLK, przez co Centralne
Biuro Zaméwien PKP PLK wykluczy*o ich z postepowania. Sprawa
trafita do Krajowej Izby Odwotawczej przy Urzedzie Zamdwien
Publicznych, ktdéra nakazata ponowne dopuszczenie wykluczonych
oferentéw do przetargu. Ostatecznie to wtasnie jednemu z
odwotujgcych sie uczestnikéw przetargu — konsorcjum firm
Torpol i Budimex — udato sie zdoby¢ kontrakt.

W chwili =zawarcia ostatniego 2z nowych kontraktéw
zapowiedziano, ze modernizacja na linii Krakéw — Katowice
potrwa do konca 2020 r. Natomiast jeszcze w styczniu 2016 r.,
po zawarciu pierwszej z czterech nowych uméw, spdétka PKP PLK

deklarowata, iz modernizacja na linii Krakéw — Katowice
zakonczy sie w czerwcu 2019 r. A przypomnijmy, ze w
pazdzierniku 2015 r. — po opracowaniu w ramach ,resetu” planu

dalszej realizacji prac — obiecano, ze modernizacja wydtuzy
sie ,tylko” do konca 2018 r.

DEKADA MODERNIZACJI, MINUTA ZYSKU

,Reset” niestety nie zostat wykorzystany do korekty bteddéw w
projekcie modernizacji, ktory przewiduje zdegradowanie do roli
przystankéw az czterech stacji: Rudawa, Dulowa, Jaworzno
Ciezkowice i Balin. Skutkiem tego bedzie zmniejszenie liczby
punktéw umozliwiajgcych przejazd pociggu na drugi tor oraz
przede wszystkim przepuszczanie szybszych sktaddéw przez te
poruszajagce sie wolniej. ZemsSci sie to problemami =z
przepustowoscig na zmodernizowanej linii. Charakterystyczna
cechg ciggu Krakdéw — Katowice zawsze byt bowiem bardzo
intensywny ruch pociggdéw poruszajgcych sie z roéznymi
predkosciami: dalekobieznych, regionalnych i towarowych.

Watpliwo$ci budzi réwniez sprawa czasu jazdy, jaki ma by¢
osiggniety po zakonczeniu modernizacji. — Czas przejazdu z



Krakowa do Katowic skréci sie do 1 godz. 5 min. — deklaruje
minister Andrzej Adamczyk. Doprecyzujmy, ze spoOtka PKP PLK
przystepujgc w 2010 r. do modernizacji, informowata, ze czas
jazdy z Krakowa do Katowic po zakonczeniu prac wyniesie 1
godz. 3 min. dla pociggdéw dalekobieznych oraz 1 godz. 27 min.
dla pociggéw regionalnych. Moze to robié¢ wrazenie co najwyzej
w porownaniu z obecnym czasem podrozy z Krakowa do Katowic
wynoszgcym od 2 godz. 5 min. do 2 godz. 24 min., ktéory wynika
z kumulacji utrudnien wywotanych realizacja robét na czesci
odcinkéw i ograniczen predkosci z powodu ztego stanu toru na
innych odcinkach.

Gdy jednak pordwnamy sytuacje sprzed rozpoczecia prac oraz
poprzedzajgcego ich okresu drastycznego pogorszenia sie stanu
linii, okaze sie, ze modernizacja przyniesie niewielkie
skrocenia czasu jazdy. I to w sytuacji, gdy celem modernizacji
jest wprowadzenie na znaczgcej czesci magistrali Krakéw —
Katowice predkosci maksymalnej 160 km/h, a dotychczas na tej
linii pociggi nigdy nie kursowaty szybciej niz 120 km/h.
Jeszcze w 2005 r. pociagg InterCity ,Wawel” pokonywat odcinek z
Krakowa do Katowic w 1 godz. 10 min., a najszybszy pociag
pospieszny ,Sniezka” w 1 godz. 15 min., za$ najszybszy pociag
z postojami na wszystkich stacjach i przystankach jechat 1
godz. 28 min. — po modernizacji sktady regionalne maja osiggad
czas jedynie o minute krétszy!

Dodajmy, ze historyczny rekord czasu jazdy pochodzi sprzed
ponad 50 lat i nalezy do ekspresu ,Slazak”, ktéry w 1962 r.
odcinek z Krakowa G*oéwnego do Katowic przejezdzat w 59 min.
Wyglagda wiec na to, ze po dekadzie modernizowania linii Krakéw
— Katowice, rekordu z czaséw Gomutki nie uda sie pobic.
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