Lotniskowa putapka Camerona

18 lipca 2015

Raport Komisji ds. Lotnisk rekomenduje rzadowi budowe
trzeciego pasa startowego na Heathrow. Ostateczna decyzja ma
zapas¢ do konca roku ale juz wiadomo, ze cokolwiek zadecyduje
David Cameron, spadnie na niego fala krytyki.

Kwestia rozbudowy przepustowosci londynskich lotnisk od lat
budzi wiele kontrowersji. Problem usitowano juz rozwigzac¢ na
szereg sposobdw — rozwazanych byto kilka wariantéw rozbudowy
Heathrow, budowa nowego pasa startowego na Gatwick, rozbudowa
Stansted czy nawet zbudowanie od podstaw nowego lotniska u
ujscia Tamizy.

Kazde z nich miato swoich zwolennikdéw i przeciwnikdéw a zeby
ucig¢ wszelkie jatowe dyskusje rzad Camerona jesienig 2012
roku powotat specjalng komisje pod przewodnictwem sir Howarda
Daviesa, ktdrej celem bylo przeanalizowanie dostepnych opcji i
wybranie najbardziej optymalnej z nich.

Zaprezentowany wtasnie raport komisji z catg pewnos$cia
watpliwosci i dywagacji nie zlikwiduje, wrecz przeciwnie -
zapowiada sie naprawde gorace lato i jesien wokét dyskusji na
ten temat.

TRZECI PAS, ALE Z WARUNKAMI

W ostatnim etapie przygotowywania raportu pod uwage brane byty
trzy opcje — dwie z nich dotyczyty budowy nowego pasa na
Heathrow (tzw. wariant pétnocny oraz pétnocno-zachodni) a
ostatni zaktadat budowe drugiego pasa na Gatwick. Juz
wczes$niej komisja odrzucita, majacy rownie wiele zwolennikodw
jak 1 przeciwnikéw, rewolucyjny pomyst burmistrza Londynu
Borisa Johnsona, ktory proponowat budowe nowego lotniska w
estuarium Tamizy.

Cho¢ zapowiedzi robity wrazenie, podobnie jak publikowane we
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wszystkich mediach wizualizacje nowego lotniska, ktdére mia%o
stang¢ na sztucznej wyspie posrodku ujscia rzeki, to znakodw
zapytania byto tak wiele, ze komisja postanowita nie brac¢ tego
pomystu pod uwage.

Ostatecznie, komisja jednogtosnie poparta pomyst budowy nowego
pasa startowego na Heathrow w tzw. wariancie pétnocno-
zachodnim. Zostat* on uznany za dajgcy najwieksze mozliwosci
zwiekszenia przepustowosci lotniska przy jednoczesnej
minimalizacji wptywu na Srodowisko i warunki zycia ludno$ci.

Bardzo wazne sg jednak zastrzezenia, jakimi komisja obwarowata
swojg rekomendacje. Wychodzga one bowiem naprzeciw Llicznym
protestom ze strony ekologéw oraz mieszkancéw okolicznych
dzielnic i podlondynskich wiosek.

Pierwszym i kluczowym jest wprowadzenie zakazu startow i
ladowan pomiedzy 23.30 a 6 rano. Obecnie nocg tuz nad gtowami
mieszkancow Hounslow i okolicznych dzielnic przelatuje nawet
kilkanascie samolotéw. Drugim — zapewnienie przez rzad, ze nie
bedzie zabiegat o dalszg rozbudowe lotniska. Komisja stoi
bowiem na stanowisku, ze czwarty pas startowy na Heathrow jest
nierealny zardéwno z punktu widzenia operacyjnego jak i
Srodowiskowego.

Oprécz tego rzad miatby réwniez zagwarantowac nieprzekraczalny
poziom hatasu wytwarzanego przez port lotniczy, wprowadzid
dodatkowg optate lotniskowg, ktdora miataby by¢ przeznaczana w
catos$ci na ograniczenie negatywnego wptywu Heathrow na lokalng
spotecznos$¢ (np. na izolacje akustyczng doméw czy innych
budynkéw) czy zapewnié¢ mieszkancom okolicznych dzielnic
szkolenia czy staze dajagce im mozliwo$¢ maksymalizacji
korzysci z sgsiedztwa portu lotniczego.

ROZBUDOWA HEATHROW NAKRECI GOSPODARKE

Wedtug komisji, nowy pas startowy nie zwiekszy poziomu hatasu,
a moze przynies¢ wymierne korzysci catej brytyjskiej
gospodarce. Moze on przynies¢ brytyjskiemu PKB nawet 147 mld



funtéw w perspektywie 60 lat oraz wygenerowaé¢ 70 tys. miejsc
pracy do 2050 roku. Dzieki jego budowie z Londynu bedzie mozna
polecie¢ do okoto 40 nowych miast sSwiata, z czego 10-12 maja
stanowic¢ dalekie trasy miedzykontynentalne.

W tym ostatnim punkcie komisja dostrzegta kluczowg przewage
rozbudowy Heathrow nad projektem na Gatwick. W przypadku tego
drugiego lotniska, nowe potgczenia dotyczytyby w ogromnej
wiekszo$ci miast europejskich.

Reakcje na sam raport byty w wiekszosci pozytywne — oczywiscie
za wyjatkiem organizacji ekologicznych sprzeciwiajagcych sie
jakiejkolwiek rozbudowie Heathrow oraz czesci mieszkancéw,
ktéorzy nie chcg nowego pasa tuz obok swoich doméw.

CAMERON W PULAPCE OBIETNIC

Najwiecej kontrowersji wzbudzita jednak, méwigc oglednie,
ostrozna reakcja na raport ze strony rzadu i samego premiera.
David Cameron zapowiedziat w wystgpieniu w Izbie Gmin, ze rzad
przeanalizuje raport i podejmie decyzje w tej sprawie do konca
roku. W odpowiedzi na to obecna szefowa laburzystdéw Harriet
Harman zarzucita premierowi dziatanie na niekorzys¢ kraju
poprzez niepotrzebne wstrzymywanie decyzji. Padty nawet z jej
ust stowa o tym, ze Cameron obawia sie starcia z burmistrzem
Londynu, ktdéry jest zagorzatym przeciwnikiem rozbudowy
Heathrow.

Juz nie tak oficjalnie ale réwnie chtodno o wstrzemieZzliwos$ci
premiera mowig cztonkowie jego wtasnej partii. W medialnych
doniesieniach pojawiaty sie wypowiedzi dajgce do zrozumienia,
ze kazdy inny scenariusz niz ten zaproponowany przez komisje
Howarda Daviesa nie ma szans na przyjecie przez Izbe Gmin.
Wydaje sie to realng oceng biorgc pod uwage, ze za rozbudowa
Heathrow jest wiekszos¢ konserwatystdw, laburzysci, szkocka
SNP i pétnocnoirlandzka DUP.

Skgd wiec ewidentne wahanie Davida Camerona? Zapewne w
oskarzeniach Harriet Harman o obawie przed konfliktem z



Borisem Johnsonem jest ziarnko prawdy — burmistrz jest bowiem
wcigz uznawany za gtdéwnego faworyta do przejecia stanowiska
szefa partii po Cameronie, a do tego jest nieoficjalnym
liderem bardziej eurosceptycznej frakcji w Partii
Konserwatywnej, ktorej poparcia premier bedzie potrzebowat w
kontekscie renegocjacji cztonkostwa w UE, a nastepnie w
obliczu referendum unijnego.

Duze znaczenie ma zapewne jednak osobiste stanowisko premiera.
Byt on bowiem przeciwny planom budowy trzeciego pasa
startowego na Heathrow za rzadu Gordona Browna, a nastepnie
doprowadzit do anulowania tego projektu po przejeciu wtadzy w
2010 roku. Wypowiedziat* wowczas pamietne stowa ,no ifs, no
buts”. Wiadomo zas$ nie od dzi$, ze brytyjski premier
przywigzuje duzg wage do swoich deklaracji publicznych 1 nie
lubi zmienia¢ zdania. Taka polityczna wolta bytaby wiec
kompromitacjg dla Camerona.

Trudno jednak spodziewac¢ sie by tym razem zdecydowat sie na
forsowanie swojego stanowiska wbrew woli wiekszo$ci wtasnej
partii i jednoczesnie catego parlamentu. Wydaje sie wiec, ze
decyzje o rozbudowie Heathrow nalezy juz traktowal jako fakt.

WIEKSZE HEATHROW NIE ZASZKODZI KONKURENCJI

Co to oznacza dla Londynu i catej Anglii? Przede wszystkim od
dawna oczekiwany oddech dla tego niezwykle zattoczonego hubu
lotniczego. Tylko od 2012 roku liczba pasazerdéw obstuzonych na
lotnisku wzrosta o prawie 3,5 mln do 73,4 mln rocznie.
Dziennie startuje i laduje z Heathrow prawie 1300 samolotdéw do
185 miast Swiata w 84 krajach. Heathrow ledwo zipie i
jakiekolwiek utrudnienia mogg spowodowa¢ catkowity paraliz
ruchu lotniczego nad Wielkag Brytanig.

Po rozbudowie, liczba samolotdow obstugiwanych na lotnisku w
ciggu roku ma wzrosng¢ o 220 tys. co powinno wedtug komisji
zaspokoi¢ zapotrzebowanie na okoto 30 lat. Nowy pas startowy
pozwoli réwniez zwiekszy¢ wielkos¢ przewozdéw towarowych o 2,6



proc. do 2030 roku, co jest dobrg wiadomo$cig dla brytyjskiego
eksportu.

Oczywisdcie nie obedzie sie bez kosztdéw. Sama rozbudowa ma
pochtong¢ 17,6 mld funtéw, a do tego doliczyl trzeba jeszcze
okoto 5 mld funtédw na rozbudowe infrastruktury transportowej.
Pod budowe pasa konieczne bedzie wyburzenie prawie 800 doméw w
trzech wioskach. Ich wtasciciele mogg liczy¢ na 25 proc. bonus
w stosunku do rynkowej ceny swoich nieruchomos$ci. Rzad bedzie
musiat réwniez wyda¢ okot*o miliarda funtdéw na rdéznego rodzaju
mechanizmy kompensacyjne dla mieszkancéw okolicznych dzielnic
Londynu 1 sgsiadujgcych z lotniskiem wiosek.

Zdaniem komisji wszystko to jednak blednie w stosunku do
potencjalnych korzy$ci szacowanych na wspomniane juz 147 mld
funtéw do 2050 roku.

Rozbudowa Heathrow nie oznacza oczywisdcie, ze pozostate
podlondyiAskie 1lotniska przestang by¢ potrzebne. Zardwno
Gatwick jak i oba lotniska na pdéinoc od Londynu (Luton i
Stansted) z roku na rok notujg wzrost liczby przewiezionych
pasazer6w 1 pozostang pierwszym wyborem dla pasazerow
podrézujgcych na trasach krajowych i europejskich, szczegdlnie
tych korzystajgcych z ustug tzw. tanich przewoznikéw.
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