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Tu-154 juz spadt. Teraz kolej na F-16.

Jakis czas temu zrobit sie szum, gdy opinia publiczna
ustyszata, ze wielu lotnikéw 36. Specjalnego Putku Lotnictwa
Transportowego — przewozgcego najwyzszych dostojnikéw
panstwowych — zamierza przejs$s¢ do cywila. Pogtoski te
dementowali minister obrony narodowej i szef Sztabu
Generalnego. Tyle ze ucieczka z 36. putku to ani jedyny, ani
najwazniejszy problem polskiego lotnictwa wojskowego.

WELADCY JASTRZEBI

Elita lotnictwa to okoto 300 zoitnierzy peinigcych stuzbe w
dwéch bazach lotniczych — w Krzesinach pod Poznaniem i w tasku
pod todzig. Obstuguja oni najnowocze$niejszg bron polskiej
armii — samoloty F-16. W Krzesinach stacjonujg dwie eskadry
,jastrzebi”, w sumie 36 samolotéw. W tasku jest jedna eskadra,
czyli 16 my$é$liwcéw. Zoktnierze z taska strzegg wschodniej
granicy Unii Europejskiej bedgcej zarazem wschodnig flanka
NATO i odbywajg loty patrolowe nad Litwg, totwag oraz Estonig.
Zoknierze z Krzesin przygotowujg sie do swojej pierwszej misji
wojennej. W $lad za zatogami polskich $migtowcow i jednej
transportowej CASY maja lecie¢ na wojne do Afganistanu. Czy
polecg? Nie wiadomo. Tak samo, jak nie wiadomo, czy dtugo
jeszcze zoinierze z taska bedg wykonywali loty patrolowe.
Sytuacja wszystkich trzech polskich eskadr mysliwskich F-16
jest rozpaczliwa. Przyczyny rozpaczy sa ztozone. Najprosciej
mozna je scharakteryzowa¢, uzywajac nastepujacego klucza:
honor, godnos¢, gtupota, pienigdze i Srubki.

PILOCI ODLATYWACZE

Honor i godnos¢ to stowa tak wysSwiechtane, ze az gtupio ich
uzywa¢. Ale skoro wojskowi od nich zaczynajg rozmowe, to chyba
dla nich co$ znaczg. — Zotnierz ma prawo by¢ dobrze
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dowodzonym. Tymczasem dowodzenie polega dzi$ na upodlaniu
zotnierzy. Upodlani sg podoficerowie z obstugi technicznej

»jastrzebi”, oficerowie, ktdérzy na nich latajg, a nawet
dowddcy naszych baz — méwi rozmoéwca ,NIE”. Imienia, nazwiska i
stopnia nie podamy. — Na czym polega to upodlanie? — Oktamuja

nas, trzymajg w niepewno$ci, okradajg i kaza takie rzeczy
robi¢ z naszymi ,jastrzebiami”, ze cztowiekowi ptaka¢ sie chce
— twierdzi nasz informator. Dlatego wielu pilotdéw i technikéw
zastanawia sie nad odejs$ciem. Przyktad dato kilku wysokich
oficerdéw réznych rodzajoéw wojsk, ktorzy tuz po katastrofie
smoleAskiej postanowili przejs¢ na emeryture. Porzucali stuzbe
przekonani, ze od 1 stycznia przysziego roku zaczna
obowigzywa¢ zmiany w ustawie emerytalnej, ktdore zmieniaja
zasady naliczania emerytur wojskowych na mniej korzystne. Chod
minister Bogdan Klich to dementowat, wojskowi nie uwierzyli.
Wnioski o przejscie do cywila przygotowato m.in. pieciu
najbardziej doswiadczonych pilotéw F-16 z taska, a nawet sam
dowddca bazy w tasku, ktéry zostat mianowany na to stanowisko
w styczniu. Duzo liczniejsza grupa tych, ktérzy mysleli o
odejsciu do cywila, by*a w Krzesinach. Tam bowiem sg bardziej
doswiadczeni piloci i technicy, maja wiecej wylatanych godzin,
dtuzszg wystuge lat, czesSciej wiec posiadaja petne uprawnienia
emerytalne. Gdyby wszyscy, ktorzy to rozwazali, zdecydowali
sie opusci¢ armie, sytuacja trzech polskich eskadr F-16 bytaby
dramatyczna. Do 31 maja stosunkowo niewielu zotnierzy z baz
F-16 zdecydowato sie na ten ruch, ale nie wiadomo, co bedzie
dalej. Na pewno nie jest tak, jak twierdzi* na konferencjach
prasowych minister Klich, ze tylko nieliczna garstka
zawodowych zoinierzy my$li o zdjeciu munduru. Determinacja
byta ogromna we wszystkich jednostkach wojskowych. Tak
ogromna, ze jeden z cztonkéw zatogi polskiej CASY latajgcej w
Afganistanie zatelefonowat do kolegdéw w Polsce, proszac o to,
by w jego imieniu taki wniosek ztozyli.

FRUWAJACY BUCHALTERZY

W USA szkolita sie wiekszos¢ technikdéw z Krzesin; ci z taska w



wiekszosci byli szkoleni juz w Polsce. Méwigc najogdlniej,
chodzi o to, by przy obliczaniu podstawy emerytury nie brad
pod uwage dodatkéw specjalnych. W przypadku technikéw jest to
tzw. beton (w oficjalnej terminologii BOS — bezposSrednia
obstuga sprzetu lotniczego), a w przypadku pilotéw tzw. lotka,
czyli liczba wylatanych godzin. Dodatek za ,beton” wynosi od
150 do 600 zt miesiecznie, zaleznie od wystugi lat. ,Lotka”
jest warta wiecej. Pilot moze z tego tytutu otrzymywad nawet
ponad 2 tys. zt% miesiecznie. Nietrudno wiec stwierdzié, ze
piloci mieli wiecej do stracenia niz technicy. — Zamiast zajgc
sie obstugg samolotéw i lataniem, mamy gtowy zajete mysSleniem
0 przysztosci. Atmosfera jest ponura — méwi nasz rozmdwca. Jak
gdyby nie dos$¢ byto straszenia zmiang przepiséw emerytalnych,
technicy robieni sg w wata. Dodatek za ,beton” obowigzywat
przez cate dziesieciolecia — zabrano go w 2004 r. W 2007 r.
dodatek zostat przywrécony, ale ptacono im mniej, niz powinni
dostawa¢. Do sadéw trafity pozwy poszkodowanych technikoéw.
Armia przegrata juz kilka proceséw i musiata wyrownad
zalegtosci wraz z odsetkami za zwtoke. Kantowani sg
podoficerowie, ktdrzy stuzbe w lotnictwie zaczeli nie jako
zoinierze zawodowi, lecz jako zwykli poborowi odbywajacy
nadterminowg zasadniczg stuzbe wojskowg. Niewazne, ze taki
zotnierz zajmuje sie obstuga mysliwcdédw np. od 15 lat. Wazne,
kiedy zostat zotnierzem zawodowym. Jesli zostat nim 6 lat
temu, to uznaje sie, ze tylko tak di*ugo miat* stycznosé¢ z
mySliwcami. Dzieki takiemu zabiegowi mozna mu ptacié mniej.

NAZIEMNI SAMOLOTOZERCY

Zat6zmy, ze zestresowani piloci i technicy nie zdecydujg sie
porzuci¢ stuzby. Beda narzekaé, ale zostang. To wcale jeszcze
nie oznacza, ze F-16 nadal bedg lataty. Mysliwce te moga
lata¢, dopdki sie nie zepsujg. Zepsute trzeba naprawié, a z
tym jest spory problem, ktdry polega na braku czes$ci
zamiennych. Na niektdre czeka sie nawet rok. W tasku stynny
jest przypadek pewnego elementu dziatka. Bez niego dziatko nie
chce strzelac¢. Nie dato sie go naprawi¢ ani niczym zastagpit,



trzeba by*o wymienié. Zepsuty element zostat zaméwiony 2 lata
temu. Do dzi$ do taska nie dotart. Zotnierze oczywi$cie nie
wiedzg, co kryje sie za tak dtugimi terminami dostaw. Czy wine
za to ponosi strona amerykanska? A moze to polska armia nie ma
pieniedzy na cze$ci zamienne? A moze pienigdze ma, tylko jest
niesolidnym ptatnikiem? W kazdym razie zjawisko niedostatku
czeSci zamiennych do F-16 przybrato zatrwazajgce rozmiary. —
Zeby sobie z tym poradzié, uprawiamy kanibalizm - twierdzi
jeden z zotnierzy. Kanibalizm techniczny to pojecie uzywane na
co dzieA w polskich bazach mysliwcéw F-16. Polega on na tym,
ze jesli jeden z mysliwcéw nie lata, poniewaz cos$ sie zepsuto,
sprawng czes¢ wycigga sie z innego mysliwca. Potem ten drugi
mySliwiec psuty jest coraz bardziej — w miare jak trzeba
naprawia¢ kolejne usterki w pierwszym. Poniewaz F-16 psujg sie
czesto, potrzebnych jest wiec coraz wiecej samolotdéw do
»Z2jadania”. Efekt? Gdyby jutro wybucht konflikt zbrojny, zadna
z trzech polskich eskadr F-16 nie bytaby w stanie o0siggngd
petnej gotowosci bojowej. Dowdd? Prosze bardzo. Chol¢ w
Krzesinach stacjonuje dwa razy wiecej F-16 niz w tasku,
Krzesiny nie miaty na czym lata¢ i nie tak dawno pozyczyty z
taska samolot. Zwrécono go po miesigcu. Kanibalizm techniczny
wynika z tego, ze Polska kupita F-16 bez gwarancji. Za kazda
sprowadzang czes¢ trzeba ptacié¢. Tymczasem niektdore samoloty
juz z USA przyleciaty niesprawne. Acceptance Inspection (czyli
tzw. obstuga dopuszczeniowa) prowadzona na polskich lotniskach
przez polskich technikéw wykrywata rozliczne braki i usterki.
Mysliwce miaty niepodokrecane ztgcza czy tez brakowato
zagtuszek na kroccach. Takie samoloty jednak nie byty zwracane
Amerykanom ani nie wzywano z USA serwisu. Niepojete, ale nawet
do tych sSwiezo dostarczonych samolotéw kupowano od producenta
nowe czesci, by zastgpic¢ brakujgce badz niesprawne.

POWIETRZNA FUSZERKA

Polska armia dysponuje samolotami F-16 od 2007 r., ale do dzis
nie poradzita sobie z ujednoliceniem procedur. Technicy
jednoczed$nie muszg prowadzi¢ dwie dokumentacje - jedna



amerykanskg i drugg polskg. Przykrecenie Srubki zajmuje
technikowi 10 minut. Sporzadzenie dokumentacji opisujacej te
czynnos¢ — 3 godziny. Piloci majg jeszcze gorzej. Do dzis
muszg stosowal sie do starych polskich instrukcji pilotazu
obowigzujgcych na Migach-29 i Su-22. JednoczeSnie musza
stosowa¢ sie do nowych instrukcji pilotazu opracowanych przez
Amerykandéw dla F-16. Niektdore zawarte tam procedury wykluczajg
sie nawzajem. W razie wypadku zawsze wiec pilot bedzie winien
— bo na pewno ztamie jaki$ przepis. Innymi s*owy: nieporadni
lub bezradni dowédcy dowodza zestresowanymi zoitnierzami,
ktérzy majg nowoczesng bron, ale ta bron jest zepsuta. Czy
komus potrzebna jest taka armia? ?

Szkolenia pilotéw F-16 z Krzesin i taska trwaty w USA po 2-3
lata. Mozliwe, ze ich odejscie na emeryture kosztowatoby
panstwo wiecej niz oszczednosSci, jakie ma przynies$¢ zmiana
zasad naliczania emerytur wojskowych. Chaos, niekompetencja i
niegospodarnos¢ ze strony tych, ktdédrzy odpowiadajg =za
funkcjonowanie trzech eskadr F-16. Niepokdéj O przysztos¢,
poczucie krzywdy 1 my$li o odejsciu do cywila udziatem tych,
ktérzy w eskadrach petnig stuzbe.
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