Lot Tupolewa byt kontrolowany
przez kontrwywiad. Zadanie
dymisji ministra Klicha

19 kwietnia 2010

Stuzba Kontrwywiadu Wojskowego na biezgco Sledzita lot
samolotu prezydenckiego Tu-154 1lecgcego do Smoleriska -
dowiedziat sie dziennik Rzeczpospolita.

Najwazniejsze parametry lotu, w tym informujgce o biezgcym
potozeniu maszyny, jej wysokosci i predkosci, byty $ledzone
przez stuzby SKW. Jak ustalili dziennikarze, oprécz parametréw
lotu, SKW posiadajag tez nagrania rozméw pilotdw, jednak
kontrwywiad nie zamierza ani dzielil sie tymi informacjami z
prokuratorami ani komentowal sprawy.

»Stuzba Kontrwywiadu Wojskowego nie udziela informacji na
temat podejmowanych dziatan” - stwierdza w pismie ptk.
Krzysztof Dusza, dyrektor gabinetu szefa SKW, a putkownik
Zbigniew Rzepa z Naczelnej Prokuratury Wojskowej uwaza, ze
“SKW jest samodzielng stuzbg 1 nie w gestii prokuratury jest
informowanie o jej dzia*alnosci”.

Jak stwierdza Rzeczpospolita, polscy prokuratorzy nie
otrzymali jeszcze od strony rosyjskiej “zadnych materiatéw
dotyczgcych katastrofy”. Dziatania prokuratury rosyjskiej
sprawiajg wrazenie, ze zamierza kontrolowa¢ cata sprawe
odpowiednio dozujgc informacje. Rosyjski prokurator naczelny
Jurij Czajka zapewnit polskiego Prokuratora Generalnego,
Andrzeja Semerta, ze polska prokuratura ,sukcesywnie i w miare
postepéw sledztwa” bedzie otrzymywad informacje.

Stuzba Kontrwywiadu Wojskowego powotana zostata w 2006 roku i
podlegta jest Ministrowi Obrony Narodowej. Funkcje te petni od
trzech lat Bogdan Klich. W katastrofach lotniczych samolotoéw
podlegtych Ministerstwu Obrony Narodowej, za jego kadencji
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zgineto juz 121 oséb, w tym dwéch Prezydentdéw RP, najwyzszi
rangg dowddcy wojskowi oraz funkcjonariusze wielu kluczowych
instytucji panstwa polskiego. Coraz wiecej S$rodowisk zadaje
gtosne i przejmujace pytanie: kto jeszcze musi zginac, aby w
MON nastgpity radykalny zmiany? Pdéki co, minister Klich robi
dobra mine do ztej gry. Jak ujagt to Tomasz Hypki, ekspert
lotniczy, jeden z redaktoréw pisma Skrzydlata Polska i
sekretarz Krajowej Rady Lotnictwa, zachowanie ministra Klicha
oraz zastepcy szefa sztabu generata broni Mieczystawa
Stachowiaka, wskazuja na zachowanie przeswiadczenia, ze
“Prezydent zgingt zgodnie z procedurami”. Generat Stachowiak
powiedziat*, ze cho¢ wypadek miat miejsce, to “procedury
zostaty zachowane”.

Coraz wiecej srodowisk domaga sie dymisji ministra Klicha,
cztowieka nie majacego zadnego dosSwiadczenia w zawiadowaniu
sprawami obronno$ci kraju. Minister Klich, wierny cztonek
Platformy Obywatelskiej, jest z z zawodu lekarzem psychiatra.

Jak informuje serwis informacyjny Altair, nadchodzg pisma do
wtadz z zadaniami dokonania radykalnych zmian w MON-1ie.
Zacytowano jeden z 1listdéw-apeli, wystosowany przez
przedstawicieli Kombatanéw II Wojny Swiatowej, Kresowiakéw i
postéw, do premiera Donalda Tuska, w ktédrym Autorzy zwracaja
sie z apelem, piszac:

»Szanowny Panie Premierze,

10 kwietnia 2010 doszto do jednej z najwiekszych katastrof we
wspbtczesnych dziejach Rzeczypospolitej Polskiej. Zgineto
dwéch Jej Prezydentdéw, wiele waznych osobisto$ci zycia
publicznego, najwyzsi rangg dowodcy wojskowi, weterani walk o
niepodlegtg Polske, osoby im towarzyszgce i zatoga wiozgcego
Ich samolotu Tu-154M. To tragedia na niewyobrazalng skale 1
trudnych do wyobrazenia dla naszego panstwa skutkach.

Niestety, to nie pierwsza w ostatnich latach katastrofa w
polskim lotnictwie wojskowym wynikajgca z podobnych



przestanek. 2 lata temu w podobnych okolicznosSciach, w
katastrofie samolotu CASA C295M, zgineto 20 zoitnierzy, w tym
wysocy rangg dowddcy Sit Powietrznych. Po6zZniej zdarzyty sie
kolejne katastrofy, cho¢ na mniejsza skale. Bez watpienia
jednak wynikajgce =z niskiego poziomu wyszkolenia
odpowiedzialnych za nie pilotéw. W nich takze zgineli niewinni
ludzie.

Zadna z tych katastrof nie doprowadzita do podjecia dziatan
zmierzajacych do uzdrowienia sytuacji w Ministerstwie Obrony
Narodowej, w obowigzujgcych procedurach, w systemie szkolenia
lotniczego. Zotnierzy, ktérzy domagali sie zmian, odsuwano od
podejmowania decyzji, a kierujgcy Ministerstwem Bogdan Klich
nie przyjmowat do wiadomos$ci krytyki, dbajac przede wszystkim
0 promocje swej osoby. W oficjalnych pismach i wystgpieniach
ttumaczyt, ze do nalezytego szkolenia pilotdédw moze wystarczyd
30-40 godzin rocznego nalotu. Chwalit system szkolenia 1
zapewniat, ze bezpieczenstwo w polskim lotnictwie jest
traktowane priorytetowo.

Panie Premierze,

Co jeszcze ma sie zdarzyc¢? Kto jeszcze ma zgingé, by podjeto
radykalne kroki, zmieniajgce sytuacje w Ministerstwie Obrony
Narodowej? Ile razy jeszcze minister Bogdan Klich bedzie
zapewniat, ze MON ma znakomite procedury? I ze sg one
przestrzegane.

Panie Premierze,

Domagamy sie natychmiastowej dymisji ministra Bogdana Klicha 1
wszczecla programu naprawczego w MON. Nadzwyczajna sytuacja
wymaga nadzwyczajnych i szybkich dziatan. Jesli ich Pan nie
podejmie, przejmie Pan wszelkg odpowiedzialno$¢ za dalsze
postepowanie ministra Bogdana Klicha i jego skutki. Za
niewinnie przelewang polska krew.”

Opréocz tajnych informacji dotyczgcych tragicznego 1lotu
Tupolewa, Sledzonego na biezgco przez kontrwywiad posiadajacy



swoje wtasne tajne stacje nastuchowe, nalezy przywotac inne
wysoce niepokojace przestanki, ktdére mogg i powinny nadad
kolorytu i dynamiki Sledztwa. Jak wiadomo, samolot
prezydencki, ktory ulegt wypadkowi, w grudniu 2009 roku byt
remontowany w rosyjskich zaktadach Aviakor w Samarze.
Wymieniono w nim wtedy trzy silniki, wzbogacono elektronike i
system nawigacyjny. Wszystko wskazuje na to, ze rdwniez
amerykanski system TAWS (Terrain Awareness and Warning System
TAWS), zabezpieczajgcy pilotdéw przed nadmiernym zblizaniem sie
do ziemi, byt w tych zaktadach instalowany. Podejrzewa sie, ze
system TAWS mégt zawies$c¢, cho¢ wydaje sie to wysoce
nieprawdopodobne, gdyz bytaby to pierwsza w historii
katastrofa lotnicza tym spowodowana. Jednak mogg cisngé sie
podejrzenia co do rzetelnosSci przeprowadzonego remontu w
rosyjskich zaktadach naprawczych. Okazuje sie bowiem, ze juz w
2004 roku wykryto wielkie fatszerstwa w podmoskiewskich
zaktadach remontowych. Informowata o tym prasa fachowa, w tym
Skrzydlata Polska (numer 12/2006). Prokuratura rosyjska
znalazta w zaktadach we Wnukowie blankiety i podrabiane
pieczecie kilkudziesieciu producentédw lotnicznych, ktdrych
sygnatury wykorzystywano do fatszowania czesci zamiennych. W
remontowanych wtedy samolotach, w tym i w polskich rzgdowych
Tu-154M oraz Jak-40, montowano czesci uzywane certyfikowane
jako czesci nowe. Czy wobec tego wczesSniejszego przypadku oraz
niewyjasnionej, tajemniczej katastrofy samolotu
prezydenckiego, nie nalezy zadawacC podobnych pytan w
Sledztwie?

Jak wida¢ z dotychczas prowadzonego Sledztwa, ktére — sadzac z
przebiegu i przedostajgcych sie do spoteczehAstwa zdawkowych
informacji — kontrolowane jest przez strone rosyjskag, nie
mozna ustali¢ przekonywujacych przyczyn wypadku. Jednostronnie
i ad hoc przedstawiona przyczyna jako “btad pilota”, moze by¢
krzywdzgca dla polskiej obstugi samolotu. Opierajgc sie na
dotychczasowej wiedzy, jesli mozna bytoby tg wing obcigzy¢
obstuge samolotu, to jedynie w zakresie nierozwaznej decyzji o
lgdowaniu w warunkach ekstremalnych na Zle wyposazonym



lotnisku. Jednak wina po stronie polskiej jest bardziej
roztozona i obejmuje przede wszystkich braku 1lotow
rozpoznawczych. Jak powiedziat pierwszy zastepca naczelnika
gtéwnego sztabu WWS, generat-lejtnant Aleksader Alioszyn,
przed przylotem samolotédw polskich i rosyjskich w dniu 7
kwietnia br, samolot Jak-40 dokonat lotdéw rozpoznawczych
zabezpieczajgc podejscia do ladowania przy wtasciwych
minimalnych warunkach meteorologicznych, jednak przed lotem
Prezydenta w dniu 10 kwietnia takich 1lotéw nie by%*o, a
przynajmniej nic o nich nie wiemy. Jesli miatoby ich
zabrakng¢, odpowiedzialny za te sytuacje jest minister Bogdan
Klich, ktéry nie wywigzat sie nalezycie ze swoich obowigzkodw.

Odpowiedzialnos$¢ strony rosyjskiej natomiast, moze by¢
wiekszego rzedu, gdyz ujawnione przez biatoruska gazete WiesSci
Witebska informacje wskazujg, ze w godzine po katastrofie
rosyjscy wojskowi i milicjanci wymieniali przepalone zardwki w
lampach naprowadzajgcych na Tlotnisku pod Smolenskiem.
Wskazywatoby to na spowodowanie bezposSredniego zagrozenia dla
komunikacji lotniczej. Mozna wyrazac¢ nadzieje — ale i powazne
obawy — czy $ledztwo bedzie prowadzone rzetelnie, bo zaréwno
sity sprawujgce obecnie wtadze w Polsce, jak i strona rosyjska
majg wiele do ukrycia.
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