Lepsze czasy dla gorszych
linii

28 lipca 2015

Czy z 1linii niezelektryfikowanych uda sie zdja¢ odium

nieatrakcyjnej oferty przewozowej, probleméw technicznych i
perturbacji ruchowych?

Czerwiec 2010 r., z tordow znika ostatni pocigg dalekobiezny z
Warszawy do Szczecina kursujgcy trasg przez Torun, Bydgoszcz i
Pite. To potgczenie znikneto tylko dlatego, ze liczacy 58 km
odcinek Pita Gtdéwna — Krzyz, stanowigcy fragment tego prawie
500-kilometrowego ciggu, nie jest zelektryfikowany, przez co
sktad musiat by¢ przeciggany lokomotywg spalinowg.

Niespeina rok wczes$niej, we wrzesniu 2009 r., pociaggi
dalekobiezne zniknety z uzdrowisk ktodzkich: Polanicy, Dusznik
i Kudowy. W tym samym momencie — wraz z odjazdem ostatniego
pociggu do Krakowa przez Warszawe — skoAczyta sie historia
potgczen dalekobieznych w Grudzigdzu. We wrzes$niu 2009 r.
zniknety tez pociggi *aczgce Zamos¢ z Warszawg. Nastepnie w
grudniu 2009 r. zlikwidowano pociggi dalekobiezne %*aczagce
Krosno, Sanok oraz Bieszczady z reszta kraju.

Piekielna podréz

W minionych latach wiele nawet duzych miast czy popularnych
kurortow nagle znalazto sie poza siecig potaczen
dalekobieznych. Stato sie tak wtasciwie tylko dlatego, ze
docierajgce do tych os$rodkdéw 1linie kolejowe nie s3g
zelektryfikowane.

Jednym 2z <czynnikéw wywotujgcych znikanie pociggow
dalekobieznych z 1linii niezelektryfikowanych byty
przeksztatcenia z 2008 r., w ramach ktdérych dokonany zosta%t
podziat taboru miedzy spétki Grupy PKP. Do spdtki PKP
Intercity trafito zbyt mato lokomotyw spalinowych — relokacje
taboru zaplanowano bowiem bez uwzglednienia faktu, ze od 1
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grudnia 2008 r. PKP Intercity przejmuje obstuge catego
segmentu potgczen pospiesznych od Przewozow Regionalnych.
Ponadto podjeto wlwczas decyzje o przypisaniu wszystkich
lokomotyw serii SU46 do przewoznika towarowego PKP Cargo.
Stato sie tak, mimo ze domeng tych spalinowozéw by*a obstuga
dalekobieznych pot*aczen pasazerskich na liniach
niezelektryfikowanych. Charakterystyka tych Tlokomotyw to
predkos¢ maksymalna wynoszgca 120 km/h, duza moc silnikdw
umozliwiajgca dynamiczne prowadzenie dtuzszych sktadéw oraz
pradnica zasilajgca urzadzenia w wagonach pasazerskich, takie
jak klimatyzacja czy ogrzewanie.

Niedopasowanie taboru do potrzeb przewozowych w fatalny sposdéb
dato o sobie zna¢ w upalne wakacje 2013 r., gdy w pociagu
ExpressInterCity relacji Warszawa - Hel dochodzito do
dantejskich scen: nie dziatat*a klimatyzacja, z muszli
klozetowych przelewaty sie fekalia, wyciekajgc do przedsionkoéw
i korytarzy. Wszystko przez to, ze na odcinku Gdynia — Hel
sktad obstugiwat*a spalinowa lokomotywa manewrowa SM42, nie
zapewniajgca zasilania klimatyzatordéw i toalet dziatajgcych w
uktadzie zamknietym. — To jedyny tabor, ktérym dysponowalismy,
aby méc zrealizowad potgczenie — rozktadata rece Zuzanna
Szopowska, rzecznik prasowy PKP Intercity. Urzad Transportu
Kolejowego natozyt na przewoznika kare za brak higieny w
pociggu. Na ponury zart zakrawato to, ze jednocze$nie w innych
czesciach kraju spdétka PKP Cargo wykorzystywata lokomotywy
SU46 do pracy manewrowej ze sktadami towarowymi.

DALEJ NIE POJEDZIEMY

Cze$¢ lokomotyw serii SU46 owszem byta wynajmowana przez PKP
Intercity od PKP Cargo, problem w tym, ze udostepniona przez
przewoznika towarowego liczba tych spalinowozéw byta jednak
zbyt mata, by mozliwe byto stworzenie atrakcyjnej oferty
przewozowej na ciggach lezacych poza zelektryfikowang siecia
kolejowg. Ba, byta nawet zbyt mata, by zapewni¢ niezaktdcong
obstuge na nielicznych funkcjonujgcych relacjach. W przypadku
awarii lokomotyw, konieczno$ci przeprowadzenia przegladu czy



wiekszych opdznien nasilaty sie perturbacje w codziennej
obstudze ruchu pociaggow.

Niejednokrotnie dochodzito do takich sytuacji jak ta z 23
kwietnia 2014 r.: pocigg TLK ,Solina” z Pity przez Bydgoszcz,
Torun, Warszawe zbliza sie do Lublina. Tu ma nastgpi¢ zmiana
lokomotywy elektrycznej na spalinow6z, by sktad 1linig
niezelektryfikowang moégt skierowa¢ sie w dalszg droge w
kierunku Przemysla. Jednak PKP Cargo w ostatniej chwili
informuje spdétke PKP Intercity, ze lokomotywe SU46, ktora
miata przejal pociag, wystano na przeglad techniczny, z
ktérego wréci dopiero za kilka godzin. Podrézni musieli wiec
przesig$¢ sie do autobusu zastepczego.

Podobne sytuacje miaty miejsce rowniez na innych trasach. Na
przyktad co najmniej kilka razy w pierwszych miesigcach 2014
r. — po tym, gdy PKP Intercity zrezygnowato z utrzymywania
wtasnych wyeksploatowanych Llokomotyw SU45 i tatato braki
maszynami tego typu wypozyczonymi od spdétki Przewozy
Regionalne — zdarzato sie, ze pasazerdw pociggu TLK ,Hancza” z
Warszawy do Suwatk przesadzano w Biatymstoku do autobuséw.
Pow6éd? Brak sprawnej danego dnia lokomotywy spalinowej do
poprowadzenia sktadu niezelektryfikowanym odcinkiem do Suwatk.

Na ciggu miedzy Lublinem a Rzeszowem wielokrotnie dochodzi%o
do tego, ze PKP Cargo, zamiast zgodnie z umowg podstawit
lokomotywe SU46, udostepniato na potrzeby PKP Intercity
spalinow6z o duzo gorszych parametrach trakcyjnych, przez co
pocigg nie byt w stanie pokona¢ trasy w rozktadowym czasie
przejazdu, a powstajgce opdéznienie promieniowa*o na kolejne
potaczenia.

W obliczu coraz powazniejszych probleméw taborowych spdétka PKP
Intercity zdecydowata sie na wynajecie lokomotyw spalinowych z
zagranicy. Cztery spalinowozy serii 754 przewoZnika Ceské
Drahy zostaty Sciggniete do Polski w potowie 2014 r., piagty -
na poczgtku 2015 r. Dzieki czeskim lokomotywom, przystosowanym
do petnego zasilania elektrycznego wagondéw, na trasie na



P6twysep Helski udato sie unikngé¢ kolejnej wakacyjnej
kompromitacji spod znaku ukropu i fekalidow. Spalinowozy serii
754 skierowano jednoczesnie do obstugi sktadéw TLK na
odcinkach Biatystok — Suwatki 1 Etk — Korsze.

Czeskie maszyny trafity takze na Podkarpacie, gdzie umozliwity
reaktywacje potaczen dalekobieznych w potudniowej czesSci
regionu. Albowiem to wtasnie lokomotywa serii 754 obstugiwata
pierwszy pocigg dalekobiezny, ktdry po piecioletniej przerwie
wjechat na niezelektryfikowany odcinek z Rzeszowa przez
Strzyzéw, Jasto, Krosno i Sanok do Zagdrza. 0d 14 grudnia 2014
r. kursuje tedy pociag TLK z Gdyni przez Warszawe i Krakodw.

SPALINOWE ZAKUPY

Umowa na wynajem czeskich lokomotyw poczatkowo byta zawarta do
wiosny 2015 r., potem przedtuzono jg do grudnia 2015 r. Beata
Czemerajda z PKP Intercity méwita jesienig 2014 r.: -
Lokomotywy uzupetniajg nasz park taboru spalinowego do czasu
dostawy 10 nowych lokomotyw spalinowych dalekobieznych przez
Pese i 20 lokomotyw modernizowanych przez Newag.

W maju 2015 r. Pesa dostarczyta spdétce PKP Intercity pierwsza
lokomotywe serii SU160. Cate zamowienie, obejmujgce 10
spalinowozéw, ma zostacC zrealizowane do pazdziernika 2015 r. —
Zakup nowoczesnych lokomotyw spalinowych to wazny element
naszej strategii taborowej — powiedziat w chwili dostawy Piotr
Rybotycki, cztonek zarzgdu PKP Intercity. — W efekcie mozemy
oferowad¢ naszym pasazerom wysoki komfort i bezpieczenstwo
podrézy réwniez na liniach niezelektryfikowanych.

Pierwsze trzy Llokomotywy z Pesy zostaty skierowane na
Podkarpacie 1 obstugujg juz pociggi kategorii TLK i InterCity
na odcinkach Rzeszow — Zagdérz, Rzeszéow — ZamosS¢ i Rzeszow —
Lublin. Kolejne pojazdy SU160 trafi¢ majg do Biategostoku z
myslg o trasie Etk — Korsze, a takze do Krzyza w celu
doprowadzania pociggdéw dalekobieznych do Gorzowa
Wielkopolskiego, najwiekszego polskiego miasta, do ktdrego nie



dociera zelektryfikowana linia kolejowa. Spalinowozy SU160
skierowane do Krzyza majg tez umozliwi¢ reaktywacje potaczen
dalekobieznych na odcinku Pita — Krzyz. W grudniu 2015 r.
mozna wiec spodziewal sie powrotu pociggdéw *aczacych Warszawe
ze Szczecinem trasa przez Torun, Bydgoszcz i Pite.
Przypomnijmy, potaczenia te zostaty zlikwidowane w 2010 r.

Zrealizowane zostaty juz dostawy 20 lokomotyw spalinowych SM42
po modernizacji w zaktadach Newag. W ramach tego zlecenia
dziesie¢ dawnych lokomotyw manewrowych przystosowano do pracy
liniowej (zmiana serii na SU42). Przebudowa objeta wymiane
silnikéw i podzespotdéw, wyposazenie w pradnice zasilajaca
wagony 1 przebudowe kabiny maszynisty dla poprawy widocznosci.
Lokomotywy SU42 w Gdyni przejmujg wakacyjne pociaggil
dalekobiezne docierajace z roznych stron Polski i nastepnie
prowadzg je na POétwysep Helski.

Z kolei na drugim koncu Polski — za sprawg wprowadzenia do
eksploatacji zmodernizowanych lokomotyw SU42 — po prawie
sze$Sciu latach przerwy pociggi dalekobiezne powrédcity do
ktodzkich uzdrowisk. 0d 27 czerwca 2015 r. do Kudowy-Zdréj
przez Polanice i Duszniki docierajg dwa pociggi TLK: nocny
,Rozewie” z Trdéjmiasta przez Bydgoszcz, Poznan i Wroctaw oraz
dzienny ,Sniezka” z Warszawy przez tédZ i Wroctaw.

MIASTA ELEKTRYCZNE I SPALINOWE

Czy uzupeinienie parku taborowego o 20 lokomotyw spalinowych
dostosowanych do liniowej obstugi pociggéw pozwoli zdjagl z
linii niezelektryfikowanych odium stabej oferty dalekobieznej?

Juz mozna méwié¢ o zmianie podejscia do linii
niezelektryfikowanych, na ktorych dotychczas przede wszystkim
zmniejszano liczbe potgczen, a tymczasem na obecnym etapie
prac nad rozktadem jazdy, wchodzgcym w zycie w grudniu 2015
r., spétka PKP Intercity przewiduje zwiekszenie 1liczby
potgczen dalekobieznych na kilku niezelektryfikowanych
ciggach: do Gorzowa Wielkopolskiego, na trasie z Lublina do



Rzeszowa czy na przecinajacej Mazury linii z Olsztyna do Etku.

Jednak z drugiej strony mieszkancy czesci duzych miast
lezgcych przy liniach niezelektryfikowanych nadal pozostang
tylko z pociggami regionalnymi. Mowa miedzy innymi o
Grudzigdzu (98 tys. mieszkandcéw), Swidnicy (60 tys.),
Starogardzie Gdanskim (49 tys.), Nysie (45 tys.), Chojnicach
(40 tys.), a takze o Zarach i Zaganiu (liczacych razem 65 tys.
mieszkancéw) czy o 75-tysiecznym trdéjmiesScie Dzierzoniowa,
Bielawy 1 Pieszyc.

Mimo zmian widocznych na poszczegélnych odcinkach, wcigz
jednak nie mozna mowi¢ o perspektywach na generalne
przezwyciezenie problemu podziatu na miasta ,elektryczne” 1
»Sspalinowe”. Nadal w zbyt wielu przypadkach oferta przewozowa
dla poréwnywalnej wielko$ci miast bedzie diametralnie sie
rézni¢ w zaleznosci od tego, czy do danego oSrodka dociera
linia zelektryfikowana czy niezelektryfikowana.
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