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Kontrole na przejazdach kolejowych stwierdzajg coraz wiecej
nieprawidtowosci w poziomie bezpieczeAstwa.

Konsekwencje braku bezpieczehAstwa na przejazdach sg tragiczne.
Niestety w Polsce od paru lat rosnie liczba ofiar, ktére
poniosty $mier¢ przechodzgc lub przejezdzajac przez tory w
miejscach dozwolonych.

,Uwage zwraca wyrazny wzrost liczby ofiar Smiertelnych w
wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach. W
2019 r. by*o to 60 osdéb, podczas gdy w 2018 r. — 49" -
stwierdza Urzad Transportu Kolejowego.

Spadta natomiast z 33 do 21 liczba oséb, ktdére odniosty
ciezkie obrazenia (specyfika wypadkéw na przejazdach jest to,
ze znacznie wiecej 0sO6b w nich ginie, niz zostaje rannych).
,Zmniejszenie sie liczby osob ciezko rannych o 12 nie powinno
jednak by¢ oceniane pozytywnie, szczegdélnie w zestawieniu z
informacjami o wzros$cie o 11 oséb liczby zabitych” — zauwaza
UTK.

Podkreslmy, ze chodzi tu o legalne przejscia i przejazdy,
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ktéore powinny zapewnial bezpieczenAstwo pokonujacym je osobom.
Do 2017 r., kiedy to zginety 42 osoby, liczba ofiar stopniowo
spadata. Kolejne lata byty juz gorsze.

Do najtragiczniejszego wypadku w ubiegtym roku doszto 15
czerwca nha przejezdzie przez linie kolejowg Katy Wroctawskie —
Mietkéw. Pod pedzacym pociggiem pasazerskim na miejscu zgineto
5 mezczyzn podrozujgcych samochodem osobowym, mieszkancéw
okolicznych wsi. Oni juz nic nie mogli powiedzieé¢ o przebiegu
tej tragedii, za$ stuzby poinformowaty, ze kierowca nie
zatrzymat sie przed znakiem STOP i zignorowat sygnalizator z
dwoma na przemian migajgcymi czerwonymi Swiattami.

Przejazdy kolejowe, czyli skrzyzowania linii kolejowych z
drogami kotowymi stanowig miejsca, gdzie nalezy zapewnit
najwyzszy mozliwy poziom bezpieczenstwa. ,To tam wystepuje
§cista interakcja miedzy dwoma rodzajami transportu -
kolejowego i drogowego, ktérych specyfika tworzy warunki do
wystepowania zwiekszonej liczby wypadkéw. Obrazowo mdéwigc na
przejazdach kolejowo-drogowych mamy do czynienia z duza
nierdwnowagg sit — lekkie pojazdy samochodowe spotykajg sie z
ciezkimi, wazacymi nieraz kilkaset ton, pociggami” — wskazuje
Urzad Transportu Kolejowego.

Jak ocenia UTK: ,Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejsciach w zdecydowanej wiekszo$ci wystepuja wskutek
niewtasciwego zachowania uzytkownikéw drég i pieszych. W
niewielkim zakresie przyczyniajg sie do nich awarie urzadzen
oraz btedy w postepowaniu personelu kolejowego”.

Urzad méwi o ,zdecydowanej wiekszosci”, wystrzega sie jednak
tak zdecydowanych stwierdzen jak firma PKP Polskie Linie
Kolejowe majgca dba¢ o stan infrastruktury kolejowej, ktdra
ocenia, ze tragedie na przejazdach s az w 98 proc. wing
kierowcdow.

Rzecz w tym, ze UTK regularnie kontroluje przejazdy kolejowe —
zwtaszcza te kategorii D, niestrzezone czyli nie majace



zadnych systeméw i urzadzen zabezpieczenia ruchu, nawet takich
jak chocby sygnalizacja Swietlna. Takich przejazdéw jest w
Polsce najwiecej, bo az 6354 na 12707 przejazdow kolejowo-
drogowych oraz przejs¢ dla pieszych og6tem. I wtasnie na nich
najczesciej dochodzi do tragedii.

JW 2019 r. najbardziej niebezpieczne okazaty sie przejazdy
kategorii D, a wiec niewyposazone w zadne urzgdzenia
zabezpieczajgce” — stwierdza UTK.

Wspomniane kontrole Urzedu Transportu Kolejowego pokazaty dos¢
niepokojgcy obraz. Okazuje sie bowiem, ze rosnie liczba
nieprawidtowo$ci w zapewnieniu bezpieczenstwa na przejazdach,
za co trudno obarcza¢ wing kierowcéw samochoddéw. Ubiegtoroczne
kontrole w ponad 85 proc. przypadkéw zakonczyty sie
odnotowaniem naruszen.

+sWskaZznik nieprawidtowosci dla kontroli ©przejazdu
kolejowo—drogowego wyniést w 2019 r. 0,98. Dla pordwnania w
2018 r. warto$¢ ta uksztattowata sie na poziomie 0,72”
podkresla UTK. Trudno zrozumiec¢, dlaczego liczba uchybien w
poziomie bezpieczeAstwa rosnie zamiast spadad¢ — skoro wedle
zapewnien wtodarzy naszych kolei, sg one coraz bezpieczniejsze
i coraz nowoczes$niejsze.

Nieprawidtowo$ci, najczesSciej wykryte przez Urzad to
niekompletne i niezgodne z wymaganiami oznakowanie przejazdu,
wady sygnalizacji, wuszkodzenie nawierzchni przejazdu
(nieréwnosci i ubytki asfaltu czy =zapadniete ptyty),
porosnieta roslinnoscia podsypka w torach, niepetne
wygrodzenie przejazdu, brak odpowiedniej widocznosSci.

Ten ostatni punkt jest szczegdélnie grozny. W Polsce czesto
bowiem drogi krzyzujg sie z torami pod takim katem, ze
kierowca, dojezdzajac do przejazdu niestrzezonego niewiele
widzi. Przy braku szlabandow czy chocby sygnalizacji swietlnej,
na tragedie nie trzeba dtugo czekad.

Wtadze kolei zdajg sobie sprawe z zagrozenia, ale problemem



jest niedostatek dziatan majacych zapewnié¢ bezpieczenstwo. W
tym roku, w ramach realizowanego obecnie projektu ,Poprawa
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami”
PKP PLK rozpoczety prace majgce zastgpi¢ 5 przejazdoéw
kolejowych, skrzyzowaniami dwupoziomowymi (takimi jak wiadukty
czy tunele). Rzecz w tym, iz w Polsce sg cztery przejazdy
niestrzezone, na ktéorych w ubiegtym roku doszto do co najmniej
dwédch tragicznych wypadkéw. Logiczne byto wiec, gdyby wtasnie
te przejazdy zostaty zastgpione bezkolizyjnymi, dwupoziomowymi
skrzyzowaniami. Te kosztowne inwestycje sg jednak realizowane
w innych miejscach.

Ponadto, znacznie mniejszym kosztem niz budowa tuneli 1
wiaduktéw, mozna by poprawi¢ poziom bezpieczenstwa na
przejazdach niestrzezonych, instalujgc tam rogatki =z
automatycznymi poétzaporami. Takie dziatania proponuje tez
Urzad Transportu Kolejowego.

W ubiegtym roku najbardziej niebezpieczne byty przejazdy
kategorii D, czyli nie wyposazone w zadne urzadzenia
zabezpieczajgce. Prezes UTK rekomenduje modernizacje
przejazdow niestrzezonych do kategorii B (wyposazonych w
sygnalizatory Swietlne i samoczynne rogatki zamykajgce ruch
drogowy); ,co z perspektywy korzysci dla bezpieczenstwa jest
znacznie bardziej uzasadnione” — stwierdza Ignacy GOra, prezes
Urzedu.

Niestety, ta rekomendacja pozostaje w duzej mierze na
papierze. A chyba najwyzszy czas, by PKP aktywniej i bardziej
efektywnie zabraty sie za poprawe bezpieczenstwa na
przejazdach, bo chodzi przeciez o ludzkie zycie.
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