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Po 2050 r. sie¢ kolejowa w Polsce catkowicie przestanie
istnie¢ — alarmuje ,Dziennik Gazeta Prawna” opisujac tragiczng
sytuacje polskich kolei. 0 ocene perspektyw dla nich
poprosilismy dr. Czestawa Warsewicza, bytego prezesa PKP
Intercity.

STEFCZYK.INFO: 7000 km zlikwidowanych toréw od 1989 r. W tym
roku do likwidacji idzie kolejne 2000 km — czy to jest proces
juz nie do zatrzymania?

CZESLAW WARSEWICZ: Odpowiem na pytanie, troche inaczej
postawione — nie tylko przez pryzmat kolei, ale catego
systemu. Ja twierdze bowiem, ze kolej to jest element systemu
naczyn potgczonych. Dzisiaj mamy nastepujgcg sytuacje — na 19
tys. km torow kolejowych, ktdére jeszcze istniejag, koleje
przewiozty ok. 220-230 mln pasazerdw rocznie i ok. 200 mln ton
towardéw. Porownywalna sie¢ — wtoska z ok. 16 tys. km toréw
przewozi zas ok. 700 mln pasazerdow i ponad 500 mln ton
towardw. Czyli na podobnej sieci linii kolejowych przewozi sie
3 razy wiecej pasazerow i ponad dwa razy wiecej towarow.

Drugi aspekt sprawy to jest naturalne, geograficzne potozenie
Polski, ktore sprzyja konkurencyjnos$ci transportu kolejowego.
Polska dysponuje bowiem potgczeniami typu 300-350 km, ktdre sg
mocnym atutem dla kolei, gdyz konkurencyjnos$¢ kolei na takich
dystansach jest niekwestionowana.

— Ale mimo takiego potencjatu, nasz koleje przegrywaja 1
umieraja..

— Jednym z gtéwnych czynnikdéw konkurencyjnosci w ruchu
pasazerskim, troche mniej w ruchu towarowym jest czas. Czyli
jesli mamy czas dotarcia na dystansie z Warszawy do Gdanska na
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poziomie 7 godzin, z Warszawy do Wroctawia — 6 godzin, to w
sposOb naturalny ten gtdéwny potok pasazerow nie jest
wypetniony.

Dyskusja o kolei w oderwaniu od tego catego systemu jest wiec
troche jatowa. Trzeba patrzed przez pryzmat catosci oferty -
przewoznikow, infrastruktury, system informacji, dostepnosci
biletow.

A przyczyn tego stanu na kolei rzeczy jest kilka. Po pierwsze
nie istnieje co$ takiego jak spojrzenie systemowe na kolej —
jest totalne rozbicie spdétek kolejowych na dziesigtki
spoteczek, ktdre nie sg ze sobg zsynchronizowane — czyli kazdy
sobie rzepke skrobie.

Na dodatek gigantyczna strata zarzadcy infrastruktury zmusza
go do podnoszenia stawki dostepu, co powoduje obnizenie
konkurencyjnosci przewozéw pasazerskich. Mniej pasazerdow — ta
stawka dalej rosnie. I mamy catkowity brak polityki panstwa w
zakresie ksztattowania konkurencyjno$ci transportu kolejowego.

A w Polsce ta stawka dostepu jest jedna z najwyzszych w
Europie, bo ona jest ksztattowana na zasadzie zbilansowanych
przychodéw i kosztéw. To przewoznicy optacajg w Polsce 92-93
proc. wszystkich kosztéw zarzadcy infrastruktury. W Europie
jest to Srednio 40-50 proc. a np. w Szwecji przewoZznicy ptaca
zaledwie 5-6 proc. U nas mamy sytuacje, ze panstwo doptaca nie
do linii, czyli do stawki dostepu, tylko do przewoznika, np.
PKP Intercity.

Nie istnieje jedna wspdlna polityka nadzorowania, zarzgdzania
i koordynacji pracy tych licznych spotek kolejowych, bo mamy
ponad 10 spdétek gtdéwnych i ok. 50 paru drobniejszych.

— Czy to jest btedne koto bez dobrego rozwigzania? Bo wysoka
stawka dostepu powoduje utrate klientow a to z kolei prowadzi
do likwidacji kolejnych, nierentownych 1linii. To jest roéwnia
pochyta, czy polska kolej ma zniknac?



— Nie wiem, czy to jest sSwiadoma czy tez niedSwiadoma polityka
zamykania czy tez likwidacji spdéjnego systemu kolejowego w
Polsce. Moge to tylko poréwnac¢ do sytuacji w branzy
stoczniowej, gdzie mysSle, w sposéb Swiadomy doprowadzono do
upadtosci wszystkich stoczni w Polsce. Polska ma najbardziej
zliberalizowany rynek kolejowy w Europie, co jest
niewyobrazalne. Polska kraj postkomunistyczny, ma tak
zliberalizowany rynek, ze kazdy moze tu wejs¢, jezeli chodzi o
przetargi kolejowe czy przewozy. A prosze sprébowac¢ wejs¢ do
Niemiec, do Francji, do Wtoch — nie ma tam mozliwo$ci wygrania
przetargu, jesli nie ma wtasciwego dostawcy w tym zakresie.

Rzucenie tego systemu na zywiot powoduje, ze nie ma jednego
decydenta, ktdéry by koordynowat takie projekty jak ,Tiry na
tory”, co w Europie jest szalenie wazne 1 przynosi duze
sukcesy. A u nas mamy kompletny batagan w funkcjonowaniu tego
systemu, do czego doktada sie jeszcze teraz usamorzadowienie
przewozéw regionalnych.

Dlatego moge postawi¢ teze, ze jest to Swiadome dziatanie na
destabilizacje i tak naprawde chyba zamkniecie kolei w Polsce.
Moze bedg potrzebne tylko 2-3 linie.

— A komu zalezy na likwidacji polskiej kolei? Kto odpowiada za
ten stan rzeczy? Minister Nowak, ktdoremu wtasnie udato sie
zachowa¢ ministerialny stotek, wymieniat bowiem dtuga liste
swoich sukcesow..

— Trzech postéw PSL-u gtosowato przeciw niemu, co jest
znamienne. Minister Nowak jest najgorszym ministrem po 1945 r.
— w moim przekonaniu, nawet w czasach komunistycznych nie by%o
tak Zle, jak jest dzisiaj Zle. Po pierwsze kolej straci 10 mld
zt w perspektywie finansowej 2007-2013 =z tytutu
niewykorzystanych $rodkdéw unijnych na inwestycje. To tylko
propagandowe méwienie, ze inwestycje bedg w tej lub innej
wysokosci, odwlekanie decyzji, opowiadanie o tym, czy o
tamtym, nowej jakosci kadr, ktdre generujg gigantyczne straty.
Nie ma efektow tej pracy.



A komu zalezy na upadku polskich kolei? Moim zdaniem trzeba
sie zapyta¢, kto ma w tym interes i nie chce méwié, czy
minister to robi $wiadomie, czy nie, bo nie znam tu faktoéw,
ale zainteresowane wjazdem na polskie koleje sg panstwa, ktdre
majg silne koleje. Na pewno polskim rynkiem sg zainteresowane
kolej niemiecka i kolej rosyjska. Znamienne tu jest potaczenie
Moskwa — Berlin przez Polske, taborem niepolskim, ktdry sie
bedzie tylko zatrzymywat w Warszawie i Poznaniu — jak wida¢
jestesmy krajem absolutnie tranzytowym i tak traktowanym.

A Polska jako dos$¢ duzy rynek jest takomym kaskiem, mimo
stabosci tego rynku. To jest rynek wart kilkadziesigt
miliardow ztotych, kto$ go przejmie to za przystowiowa
ztotéwke, a potem sie okaze, ze ustugi muszg kosztowa¢ dwa
razy wiecej. Dlatego zrujnowanie tych podmiotdéw, jak np.
Intecity jest korzystna dla tych, ktérzy potem je przejma,
wraz z dtugami — przejmg rynek i monopol, a my potem wszyscy
za to zaptacimy.

A to nie jest tak, ze to wszystko samo sie dzieje — jes$li jest
metna woda, to wiele udaje sie w niej schowac.
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