Krew na przejazdach

18 czerwca 2019
Jesli szybko nie wzrosnie liczba rogatek z szlabanami i

potzaporami, coraz wiecej ludzi bedzie ging¢ na torach.

Z6kte naklejki na przejazdach 165 razy zapobiegty tragediom na
przejazdach kolejowych — wskazujg przedstawiciele PKP Polskich
Linii Kolejowych, firmy zarzadzajgcej infrastruktura kolejowa
w Polsce.

Tyle razy wstrzymano lub ograniczono ruch pociagdw, po
zatelefonowaniu na 112 i podaniu numeru przejazdu, na ktdérym
doszto do sytuacji stanowigcej zagrozenie zycia, mozliwos¢
wypadku, strat i probleméw komunikacyjnych.

Najpierw trzeba uciekad

Oznakowanie 14 tys. przejazdow zdéttymi naklejkami z
informacjami ratujgcymi zycie przynosi efekty — podkreslaja
PKP PLK, ktdére podsumowaty rok ,obecnos$ci” zéttych naklejek na
skrzyzowaniu toru i drogi.

— Przez rok, z6tte naklejki na przejazdach i specjalne %acze
miedzy stuzbami PKP Polskich Linii Kolejowych S.A a
operatorami nr 112 pozwolity 165 razy na szybkie reakcje,
zapewniajgce bezpieczenstwo w ruchu kolejowym i drogowym.
Oznakowanie przejazdow istotnie zwiekszy*o poziom
bezpieczeAstwa kierowcédw oraz pasazerow pociggdéw. Dodatkowe
informacje pozwalajg eliminowac¢ zagrozenia wynikajace z
niewtasciwego zachowania kierowcOow lub zdarzen losowych —
powiedziat Marek Olkiewicz, wiceprezes PKP Polskich Linii
Kolejowych.

Najbardziej spektakularny przypadek potwierdzenia przydatnos$ci


https://wolnemedia.net/krew-na-przejazdach/

z0ttej naklejki miat* chyba miejsce w Daleszewie pod
Szczecinem, w czerwcu ubiegtego roku, a wiec praktycznie w
pierwszych tygodniach, gdy te naklejki pojawity sie na
przejazdach.

Jak informujg przedstawiciele PKP PLK doszto tam do wypadku na
przejezdzie, zginat kierowca ciezarowki, wykoleit sie pociag,
a szesnastu pasazerdw pociggu odniosto obrazenia. Wykolejone
wagony zablokowaty drugi tor, istniata grozba, ze uderzy w nie
pocigg jadacy z przeciwnej strony. Maszynista, zakleszczony w
lokomotywie, nie mdégt nadac¢ sygnatu alarmowego. Jedna z o0s6b
obecnych na miejscu zdarzenia skorzystata jednak z zdéttej
nalepki, zadzwonita — i zatrzymano pocigg, majacy nadjechad po
drugim torze, dzieki czemu rozmiary katastrofy nie staty sie
wieksze.

Trzeba pamietaé¢, ze w takich sytuacjach nie wolno zwlekac.
Minimalny czas, jaki jest potrzebny stuzbom kolejowym na
wydanie i wykonanie decyzji o wstrzymaniu ruchu pociggu to
péttorej minuty. Wykonanie przez nas telefonu i podanie numeru
przejazdu z zéttej naklejki to kolejne kilkadziesigt sekund.

Gdy wiec samochdéd rozkraczy sie na przejezdzie i nie chce
ruszy¢, zostaje niewiele czasu na skuteczny ratunek. Zawsze
wiec trzeba najpierw uciec z auta, a dopiero potem bra¢ sie za
dzwonienie.

Smiertelna sita

Cho¢ w sieci mozna znalez¢ dramatyczne filmy ze zderzen
pociggdéw z samochodami, to nie zawsze jednak zdajemy sobie
sprawe z sity bezwtadno$ci pociagu.

https://www.youtube.com/watch?v=duj6gBIDlec

Podczas pokazu zorganizowanego przez PKP PLK lokomotywa z
predkoscig trzydziestu kilku kilometréw uderzyta w samochdd
stojgcy na przejezdzie. Pchata go przed sobag przez



kilkadziesigt metréw, a stan manekina siedzgcego od strony
uderzenia, nie pozostawiat watpliwosci, ze znajdujacy sie w
tym miejscu pasazer nie przezytby tej kolizji. A co by byto,
gdyby, jak to sie czesto zdarza na przejazdach niestrzezonych,
pocigg uderzyt w samochdd, pedzgc ponad 100 km/h?.

Z6Xtg naklejke, umieszczong na stupkach rogatek lub po
wewnetrznej stronie krzyzy Sw. Andrzeja powinni znaé wszyscy.
Na kazdej jest indywidualny numer przejazdu, numer alarmowy
112 oraz numery telefondédw do stuzb technicznych. Ale jesli
grozi wypadek, zawsze dzwonimy na 112.

Budujgce jest to, ze dos$¢ rzadko zdarzaja sie fatszywe
zgtoszenia — ich odsetek nie przekracza 3 proc., cho¢ to i tak
za duzo. Kazde zgtoszenie jest jednak traktowane powaznie 1
sprawdzane, bo moze przeciez chodzi¢ o zycie nawet wielu
ludzi.

Dzieki z6*tej naklejce, od czerwca 2018 r. operatorzy numeru
alarmowego 112 odebrali ponad 800 zgtoszen. W 78 przypadkach
dzieki specjalnemu szybkiemu potgczeniu wstrzymano ruch
pociggéw na linii kolejowej, wezwano pomoc, zapobiegnieto
tragedii. Przy 87 zgtoszeniach nastgpito ograniczenie jazdy
pociggdow, by zapewnié¢ bezpieczenstwo pasazerdw 1 o0sébb
korzystajgcych z przejazdow.

Coraz wiecej wypadkow 1 ofiar

Kazdej inicjatywie, mogacej ograniczy¢ liczbe tragedii trzeba
przyklasna¢, bo sytuacja jest niestety alarmowa. W Polsce
rosnie liczba ofiar i wypadkdéw na przejazdach oraz przejsciach
kolejowych.

W 2017 r. w 384 wypadkach zgineto 76 osdéb, a 53 zostaty ciezko
ranne. W ubiegtym byty 394 wypadki, 85 o0s6b zgineto, a 61
odniosto ciezkie rany (ztowrogg prawidtowosScig takich zdarzen
jest to, ze liczba ofiar $miertelnych zawsze przewyzsza liczbe
rannych) .



,Statystyki pokazuja, ze 99 proc. wszystkich zdarzen na
przejazdach kolejowo-drogowych wynika z niewtasSciwych decyzji
kierowcéw. Podstawowe btedy prowadzgce do tragedii na
przejazdach to: ignorowania znaku ,stop”, przejezdzanie pod
zamykajacymi sie rogatkami, omijanie pétrogatek, blokowanie
przejazdu przez wjezdzanie na tory bez mozliwo$ci zjazdu,
niewtasciwe zachowanie, gdy auto zostanie unieruchomione na
torach” — twierdzg przedstawiciele PKP Polskich Linii
Kolejowych.

W rzeczywistosci jednak, wina kierowcéw nie jest taka
oczywista. RzeczywidScie podejmuja oni niekiedy niewtasciwe
decyzje 1 pochopnie wjezdzajg na tory. Czesto jednak tory
krzyzujg sie z droga pod takim katem, ze nietatwo dostrzec,
czy zbliza sie pocigg — i czasami mozna sie o tym przekona¢,
gdy jest juz za pd6zZno.

Wine ponosi réwniez niewtasciwe oznakowanie przejazdéw. Krzyze
Sw Andrzeja znajdujg sie bowiem zaréwno na przejazdach
nieczynnych od lat, gdzie znajdujg sie tylko fragmenty toréw,
jak i na takich, po ktérych regularnie kursuja pociggi.
Kierowca, ktéry przyzwyczai sie do tego, ze krzyze Sw.
Andrzeja oznaczajg przejazdy nieczynne, przestanie sie przed
nimi zatrzymywac, a za ktérym$ razem bez zastanowienia wjedzie
na tory po ktoéorych pociagi jednak jezdzg — i nieszczeScie
gotowe.

Mylace moze by¢ tez niekiedy migajgce czerwone Swiatto
oznaczajgce nadjezdzajgcy pocigg. W ruchu drogowym trzeba sie
zatrzymywa¢ gdy jest state czerwone Swiatto. Czerwone migajgce
moze za$ sugerowal — niestety btednie — Ze kierowca ma jeszcze
chwile, by zdazy¢ przed pociggiem.



Potrzebne sa potzapory

Tragiczne wypadki zdarzajg sie najczesciej na przejazdach
niestrzezonych, czyli takich na ktdérych nie sg zainstalowane
szlabany lub pétzapory. Logiczne i oczywiste jest wiec, ze
liczba tragedii by*aby znacznie mniejsza, gdyby na wszystkich
przejazdach, na ktérych dzis sa tylko sygnalizatory Swietlne,
dZzwiekowe i krzyze sSw. Andrzeja, byty chocéby poétzapory. Gdy
opadajg, oczywiste jest, ze pociag na pewno nadjezdza — a wiec
omijaliby je tylko wariaci badz samobdjcy.

Niestety PKP PLK niezbyt chetnie instalujg szlabany 1i
potzapory na przejazdach, bo w tej firmie panuje filozofia, iz
najlepszym zabezpieczeniem jest rozdzielenie ruchu drogowego i
kolejowego za pomocg tuneli czy wiaduktow. Tyle, ze wiadukty i
tunele kosztujg bardzo drogo, wiec stawia sie ich niewiele, a
w dodatku budowane sg najczesSciej na przejazdach, ktoére
wczes$niej byty chronione szlabanami i poé*zaporami — czyli i
tak zapewniaty bezpieczeAstwo. Przejazdy niestrzezone, gdzie
najczes$ciej dochodzi do tragedii, pozostajga za$ nadal
niestrzezone.. W pierwszych pieciu miesigcach 2019 r. byto 87
wypadkéw i kolizji na przejazdach i przejsciach kolejowych.
Zgineto 20 oso6b, a 7 zostato ciezko rannych.

PKP-PLK od 2005 r. prowadzg kampanie ,Bezpieczny Przejazd —

Szlaban na ryzyko!”. Jak zapewniajg przedstawiciele firmy, to
tysigce apeli o bezpieczenstwo, edukacja, nauka, szkolenia,
seminaria z udziat*em instruktoréw nauki jazdy., analiza

wypadkow samochoddéw z pociggiem. Adresatami tych dziatan sa
kierowcy, instruktorzy nauki jazdy i piesi — osoby w réznym
wieku: dzieci, mtodziez i doros$li.

Trudno negowa¢ sensowno$¢ podobnych dziatan. Czy jednak
pienigdze, wydawane na takie akcje, nie lepiej bytoby
przeznaczy¢ na wyposazenie przejazdow w potzapory?



Ponurg pointa do zorganizowanego przez PKP PLK pokazu
zderzenia lokomotywy z samochodem, stata sie tragedia, do
ktédrej doszto kilkanascie godzin pdzZniej, na niestrzezonym
przejezdzie kolejowym w Nowej Wsi Kackiej, miedzy Wroctawiem a
Jeleniag Gbérg. Pocigg uderzyt tam w samochdd, zgineto pie¢
oséb, nie pomogta z6tta nalepka, ulotki ani zadne akcje typu
,Bezpieczny przejazd — szlaban na ryzyko”. Pomogtaby natomiast
p6tzapora. Gdyby byta na tym przejezdzie, najprawdopodobniej
nie dosztoby do wypadku i te pied osdéb uniknetoby $mierci.
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