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Obecna ekipa od 19 miesiecy nie wykonuje wyroku trybunatu

unijnego, dotyczacego dopuszczalnego nacisku osi pojazdu na
droge. A to kosztuje.

Rada Ministréw przyjeta kilkanascie dni temu projekt
nowelizacji ustawy o drogach publicznych oraz niektérych
innych ustaw. Projekt stanowi, ze generalnie na drogach
publicznych w Polsce dozwolony bedzie ruch pojazdow o
dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 ton —
bez koniecznosci uzyskiwania specjalnych zezwolen. Ruch ten
bedzie wszakze mégt by¢ ograniczany przez zarzadce drogi lub
samorzgdy. To znaczgca zmiana, bo dzis w Polsce maksymalny
dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowej wynosi do 8 lub
do 10 ton.

Jedynym ustawowo okreslonym wyjatkiem od zasady 11,5 ton
pozostang drogi gruntowe. Tam mozliwy bedzie ruch pojazddw o
dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 8 ton,
poniewaz drogi te nie spetniaja odpowiednich wymogdéw nos$nosSci.

Jest to, dodajmy, wyjgtek bardzo szeroki, bo w zaniedbanej
przez PiS-owska wtadze sieci polskich drdég jest az 120 607 km
drég o nawierzchni gruntowej — co oznacza, ze stanowig one
okoto 29 proc. wszystkich drég publicznych.

Ale i wiele drég utwardzonych, w wyniku niesolidnych i
przewlekanych w ostatnich latach robét remontowych, nie
spetnia dzis standarddéw technicznych odpowiednich dla pojazdéw
ciezszych. Dlatego zarzadcy drdég beda mogli wprowadzac zakazy
ruchu samochodéw o nacisku do 11,5 tony, co w praktyce bedzie
oznaczac¢ dopuszczenie do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej
0si najwyzej do 8 lub 10 ton, tak jak dzis. Caty czas
pozostaniemy wiec w ogonie Unii Europejskiej.
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Rzad wskazuje, ze planowana nowelizacja stanowi wykonanie
wyroku Trybunatu Sprawiedliwos$ci Unii Europejskiej z 21 marca
2019 r. i zapewnia zgodnos¢ krajowych przepisdéw z unijnym
prawem. Nie mowi juz jednak, ze byt to wyrok, w ktdérym Polska
— a scislej jej PiS-owska wtadza - zostata skazana za
naruszenie unijnego prawa, zgodnie z ktdérym na terenie panstw
Unii Europejskiej jest dopuszczalny nacisk wynoszacy
generalnie wtasnie 11,5 t.

Problem w tym, Zze Polsce, na ogromnej wiekszosci drég
dopuszczalny byt i1 wcigz jest nacisk wynoszgcy maksymalnie
wspomniane 8 do 10 ton dla jednej osi. Wtadza nie dos¢, ze
tamata prawo unijne, to postanowi*a na swoim bezprawiu
skorzysta¢ finansowo — i masowo tupita przewoznikom kary za
przekroczenie maksymalnego nacisku osi — mimo, ze nacisk byt
zgodny z przepisami unijnymi.

Przewoznicy protestowali, a efektem byt proces przed
trybunatem unijnym 1 wspomniany wyrok, miedzy innymi
nakazujgcy polskim wtadzom podniesienie dopuszczalnego nacisku
jednej osi do 11,5 tony. W rezultacie, te niestusznie
wymierzone kary trzeba zwracal, oczywisScie razem z dodatkowymi
odsetkami. — Putapka zastawiona na przewoZznikdéw w przepisach
krajowych byta oczywista. PrzewoZnicy zatem ptacili kary w
wysokosci 5 tys. zt czy nawet 15 tys. zt. od jednego pojazdu —
wskazuje Maciej Wyrzykowski, specjalista ds. odwotan od kar
administracyjnych z kancelarii prawnej Iuridica.

Przypomnijmy, ze éw wyrok TSUE przeciw Polsce zapadt w marcu
2019 r. Rzad PiS raczyt sie zajac¢ jego wykonaniem dopiero po
19 miesigcach — a przeciez to zaledwie pierwszy etap, bo Bdg
jeden wie, kiedy parlament uchwali 1 prezydent podpisze
nowelizacje ustawy o drogach publicznych. Oczywiscie nikomu z
PiS-owskiej ekipy nie spadnie wtos z gtowy za te bezczynnos$¢ i
narazenie finanséw panstwa na dodatkowe wydatki. Te wydatki
mato ich obchodza, bo przeciez nie bedg musieli oddawad swoich
prywatnych pieniedzy.



Jak bedzie wyglgda¢ zwrot niestusznie wymierzonych kar? Rzad
PiS obiecat wtasnie, ze ,przewidziano przepisy, ktore beda
skutkowa¢ odzyskaniem zaptaconych optat i kar”. 0toéz,
przewoznicy, ktérzy zaptacili kare administracyjna za
przekroczenie o0si nacisku pojedynczej osi napedowej powyzej 8
albo 10 ton (ale ponizej 11,5 tony) bedg mieli miesigc na
zXozenie odpowiedniego wniosku (od dnia wejscia znowelizowanej
ustawy w zycie) — i tym samym szanse na odzyskanie pieniedzy.

Warto dodad, ze wprowadzenie takiego mechanizmu zwracania
niestusznych kar roéowniez nakazat wyrok TSUE z marca 2019 r.
Rzad nie dodat* tu nic od siebie, wiec tym bardziej trudno
pojg¢, dlaczego doszto do tak duzej zwtoki w wykonaniu
unijnego wyroku?. Zwtoki, ktdéra sie wydtuza, bo wcigz nie
wiadomo czy i kiedy nowelizacja ustawy o drogach publicznych
(ciggle przeciez nie uchwalonej) wejdzie w zycie. A licznik
odsetek tyka bez przerwy.
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