Koniec InterREGIO coraz
blizszy

10 kwietnia 2015
Pasazerowie stracg kolejne tanie 1 wygodne potaczenia

kolejowe. To tylko kwestia czasu.

Wazg sie losy popularnych i tanich pociggéw IntrREGIO
uruchamianych przez sp6tke Przewozy Regionalne. Samorzagdowa
spbétka stawia sprawe jasno — albo do pociggdédw doptacgy
marszatkowie wojewodztw albo Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju. Jesli nie — interREGIO nie wyjada na tory.

Ktopoty finansowe Przewozéw Regionalnych nasilajg sie od ponad
szesciu lat, odkad spdétka zostata przekazana samorzagdom
wojewddzkim. Marszatkowie nie sg zainteresowani poprawa
funkcjonowania swojego przewoznika. Zaczeli tworzy¢ wkasne
sp6tki kolejowe, realizujagce przewozy w granicach
poszczegdlnych wojewddztw. Cierpig na tym pasazerowie,
korzysta lokalny salon towarzysko-polityczny zasiadajgc w
radach nadzorczych i zarzadach.

Przewozy Regionalne, précz stabych stron dziat*alno$ci np.
niekompetentnej kadry kierowniczej i zaniedbanych pociagow,
majg niekwestionowang przewoge nad spoétkami-folwarkami
marszatkéw, takimi jak Koleje Slaskie czy Koleje Matopolskie.
Przewoznik kolejowy prowadzacy dziatalno$¢ na obszarze catego
kraju jest w stanie uruchomic¢ pociggi tgczace regiony i w ten
sposOb zaoferowal podréznym tanszy przejazd na podstawie
jednego biletu, bez konieczno$ci ptacenia osobno za podréz
pociggami rdéznych spdétek. To wtasnie idea taniego podrézowania
przyswiecata Owczesnemu prezesowi Przewozéw Regionalnych,
Jakubowi Moraczewskiemu, ktéry stworzyt marke InterREGIO w
2009 roku.

Teraz tanie pociaggi moga znikng¢ z transportowej mapy polski.
Wizji tej patronuje nowy prezes Przewozéw Regionalnych -
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Tomasz Pasikowski. — Chcemy obstugiwal jak najwiekszg liczbe
potgczen, ale nie po to, by wozi¢ powietrze — powiedziat w
ubiegtym tygodniu na spotkaniu z dziennikarzami portalu Rynek
Kolejowy. — Przygladamy sie ich (pociggéw InterREGIO przyp.
red.) ekonomice. Bedziemy przekonywa¢ marszatkéw oraz
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, by wtgczali
najpotrzebniejsze z tych potaczen do uméw PSC (dofinansowywane
— przyp. red.) — wyjasnia Pasikowski. Jak dotad zadnego
dofinansowania przewoznik ten jednak nie uzyskat. Zdaniem
Pasikowskiego bez dotacji likwidacja pocigagdéw InterREGIO jest
pewna. Swoje plany nowy prezes uzasadnia nierentownos$cig
potgczen.

Czy popularne InterREGIO zostang okaze sie w drugiej potowie
roku. W czerwcu spétka zarzagdzajgca torami — PKP Polskie Linie
Kolejowe — zamyka liste pocigdw uruchamianych w przysztym
roku. Jesli do tego czasu nie zostang ztozone wnioski o
uruchomienie InterREGIO, praktycznie nie ma juz szans aby
pasazerowie skorzystali z nich w przysztym roku.

0 znaczeniu pociggdéw miedzyregionalnych uruchamianych przez
Przewozy Regionalne sSwiadczy skala protestéw wywotanych
redukcjg tych potaczen w grudniu zesztego roku. Pasazerowie
pociggu InterREGIO ,Matejko”, *aczgcego Krakéw z Warszawg do
dzis nie mogg pogodzi¢ sie z utratg swojego pociggu. Prezes
Pasikowski byt nie ugiety i nie wycofat sie z likwidacji
potgczenia. Nie pomogty akcje na popularnym portalu
spotecznosciowym, ani petycja krakowskiego dodatku do “Gazety
Wyborczej” do wtadz Przewozéw Regionalnych.

Jest zatem bardzo prawdopodobne, ze prezes Pasikowski na
gwiazdke zlikwiduje pasazerom tanie pociggi, a jego pracownicy
przyniosa swoim rodzinom w prezencie “wesotg nowine”, ze
stracili prace. Na uroczystg wieczerze udadzg sie wéwczas na
stynny nasyp kolejowy, po ktorym za mtodu hasat Stefan
Niesiotowski i bedg tam jes¢ szczaw i mirabelki.

Kiedy przewoznicy PKP odnotowali kolejne straty, niemiecka



kolej zyskata nowych pasazeréw.

Neolibaralne reformy i towarzyszgca im powszechna destrukcja
ustug stuzagcych ogo6towi obywateli, takich jak transportu
publiczny, zaowocowat*a zmianami w Swiadomo$¢ Polakéw. Dla
przecietnego Polaka, podréz kolejg oznacza koszmar. Dla Niemca
to szybki i wygodny sposOb dojazdu do pracy, bez stania w
korkach.

Niezaprzeczalnym ,osiggnieciem” przemian, Kktorych symbolem
stata sie terapia szokowa Balcerowicza jest staty spodek
liczby pasazeréw kolei. W 1990 roku kolej przewiozta ponad
miliard pasazerow, dzis ledwo 260 miliondw rocznie. Trendu
spadkowego nie zdotata zatrzymaé¢ Zzadna z ekip rzadzacych w
minionym ¢wierdéwieczu.

Raporty o ilosci przewiezionych pasazeréw publikowane przez
Urzad Transportu Kolejowego nie pozostawiajag ztudzen. Jest
gorzej i poéki co nie zanosi sie na zmiany na lepsze. W lutym
tego roku kolej przewiozta zaledwie 21,56 miliona pasazeroéw,
czyli o 4,1 proc. mniej niz ubiegtym miesigcu i1 o 2,7 proc.
mniej niz w analogicznym okresie 2014 roku.

Niemcy nie maja komplekséw w tym wzgledzie. Podr6z kolejg to
raczej prestiz. Nasi zachodni sasiedzi dbajg o jako$¢ ustug
transportowych, nie tylko o kolej. Z pieniedzy publicznych
uruchamiane sg potaczenia autobusowe dowozgce pasazerdow do
weztdéw przesiadkowych zlokalizowanych przy dworcach
kolejowych. Przemyslana polityka transportowa — wspélny bilet
na autobusy i kolej, przynoszg oczekiwane zmiany w SwiadomoS$ci
mieszkancéw. Dla przecietnego Niemca podroz koleja to
atrakcyjna alternatywa dla transportu indywidualnego. Ilos¢
przewiezionych pasazerdéw kolejg w Niemczech ros$nie. DB
skutecznie wykorzystujg ten fakt w polityce kreowania swojego
wizerunku. W roku ubiegtym przewiozty 2,08 miliarda pasazeréw,
0 14 miliondéw wiecej niz w roku ubiegtym.

Czy polska kolej doczeka sie renesansu? Jest to mato



prawdopodobne. Nie pomogty w tym ani piyngce ogromnym
strumieniem pienigdze =z Unii Europejskiej, ani
niekwestionowany postep techniczny w budowie i eksploatacji
pociggdéw. Pewne jest natomiast, ze obecnie rzadzaca koleja
ekipa, wuczniowie Balcerowicza, przyniosg na koleil
spustoszenie.

Autorstwo: FF
Zrédto: Strajk.eu
Kompilacja 2 wiadomosci na potrzeby ,Wolnych Medidw”



http://strajk.eu

