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Miedzy Polskg a Czechami brakuje lokalnych potaczen
kolejowych. Planowana budowa kolei duzych predkosci nie
rozwigze tego problemu.

Sp6tka Centralny Port Komunikacyjny oraz czeski zarzadca sieci
kolejowej Sprédva Zeleznic zapowiadajag, ze w 2029 r. pociagi
pomkng nowym ciggiem z Katowic przez Jastrzebie-Zdroéj,
Bohumin, Ostrawe do wezta Prerov, gdzie rozdzielaja sie linie
w kierunku Pragi, Brna 1 Wiednia.

CPK obiecuje tez, ze juz w 2027 r. gotowa bedzie szprycha z
Warszawy przez tédZz do Wroctawia i dalej przez Watbrzych do
czeskiej granicy. Czesi owszem zamierzajg podtgczy¢ sie do tej
linii, lecz zapowiadaja, ze budowe linii duzych predkos$ci z
Pragi przez Hradec Krdlové i Trutnov do granicy zaczng po 2040
r.

Plany budowy szybkiej kolei majgcej potaczy¢ Polske i Czechy
budzg coraz wieksze emocje po obu stronach granicy.
Jednoczed$nie zapomina sie o roli, jakg w codziennej
komunikacji miedzy dwoma krajami powinny odgrywa¢ lokalne
linie.
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Powoli do granicy

W Sudetach Srodkowych, nieopodal punktu, w ktérym miataby
zetkng¢ sie tory duzych predkosci z Warszawy przez Wroctaw
oraz z Pragi przez Hradec Kralové, przechodzg przez granice
linie Sedzistaw — Kamienna Gora — Trutnov oraz Boguszow-Gorce
— Mieroszéow — Mezimésti.

To wtasnie przez Mieroszoéw do 2002 r. kursowat pocigg Wroctaw
— Praga. Obecnie miasta te nie maja bezposredniego potgczenia
kolejowego. Linia przez Mieroszéw jest wykorzystywana tylko w
sezonie wiosenno-letnim przez pociggi Kolei DolnosSlaskich,
ktére w soboty i niedziele *3czg Wroctaw ze stacjag AdrsSpach
przy Skalnym MiesScie.

Komisja Europejska w 2018 r. wydata raport o liniach
kolejowych przekraczajgcych wewnetrzne granice unii. W tym
dokumencie linia przez Mieroszdw zostata wymieniona ws$rod 19
transgranicznych ciggdéw z catej Europy, ktdére cechujg sie
najwiekszym potencjatem i potrzeba poprawy potagczen
pasazerskich. Nie przetozyto sie to jednak na konkretne
decyzje. Na 12-kilometrowym odcinku miedzy Boguszowem-Gorcami
a granicg pociggi wlekg sie 30 km/h (dopiero po wjechaniu do
Czech mogg przyspieszy¢ do 70 km/h).

Wykorzystanie 1linii Sedzistaw — Kamienna Gora — Lubawka -
Kralovec — Trutnov jest wieksze. 0d 2018 r. odbywa sie tu
codzienny ruch, ale oferta transgraniczna pozostawia wiele do
zyczenia. I to mimo kooperacji Kolei Dolno$laskich z czeskim
przewoznikiem GW Train Regio, ktdry zapewnia tabor i personel
do obstugi catej trasy. Czeski szynobus rano rusza z Trutnova
do Sedzistawia, nastepnie przez caty dzien kursuje wahadtowo
na trasie Sedzistaw — Krdlovec, po czym wieczorem wraca do
Trutnova. Wiecej potaczen w petnej relacji Sedzistaw — Trutnov
kursuje tylko w sezonie od majowki do konca wrzesSnia.
Sedzistaw jest stacjg weztowg na linii Wroctaw — Watbrzych -
Jelenia Géra, a Trutnov to 29-tysieczne miasto i wazny wezet



(co godzine odjezdzajg stad pociggi do Hradec Kralové i co
dwie godziny do Pragi). Tylko pociggi w petnej relacji
Sedzistaw — Trutnov spajajg ze soba polska i czeskg sie¢
potgczen. Pociggi w relacji Sedzistaw — Kralovec nie spektniaja
tej funkcji, albowiem Kralovec to tylko pierwsza czeska stacja
za granica, zlokalizowana we wsi liczgcej niespetna 200
mieszkancéw, z ktérej nie ma innych pociggdéw w gitab Czech.
Poza sezonem szynobus, zamiast jecha¢ do Trutnova i z
powrotem, stoi w tym czasie na stacji Kralovec. — ,,Przyczyna
lezy gtdéwnie po stronie czeskiej. Tamtejszy organizator nie
widzi potrzeby kursowania tych pociggdéw poza sezonem” — méwi
Krzysztof Kociotek, ktéry prowadzi serwis Kolej na Slasku
Kamiennogdrskim i od lat walczy o rozwdj kolei w tym rejonie.

~Mieszkancy powiatu kamiennogdrskiego pracujg w czeskich
zaktadach, nie tylko w Trutnovie, ale tez w 1innych
miejscowosciach. Ze wzgledu na to, ze jest to gtdwnie praca
zmianowa, oferta musiataby zapewniaé¢ dojazd na 6:00, 14:00,
18:00, 22:00 i powrdt po tych godzinach”.

Pociag do turystyki

Wedtug statystyk czeskiego Ministerstwa Pracy i Spraw
Spotecznych, w Czechach pracuje 48,2 tys. obywateli Polski. I
liczba ta rosnie — jeszcze w 2015 r. wynosita 21,8 tys. Wcigz
jednak to turystyke uznaje sie za cel uruchamiania potgczen
transgranicznych.

Nawet na liniach z catorocznym ruchem i najbogatszg oferta
przewozowg kursowanie pociggdéw zaczyna sie dopiero po 8:00.
Przed ta godzing nie da sie przejecha¢ ani z Miedzylesia do
Lichkova, ani ze Szklarskiej Poreby do Harrachova.

Odcinek ze Szklarskiej Poreby do granicy zostat w 2008 r.
przejety od PKP przez samorzad wojewdédztwa dolnos$lgskiego.
Wiosng 2009 r. rozpoczeto rewitalizacje 16-kilometrowego ciggu
do stacji Harrachov. Warta 5,1 mln euro wspdlna polsko-czeska
inwestycja uzyskata 85% dofinansowania w ramach unijnego



programu wspOtpracy transgranicznej Interreg. Potgczenia
ruszyty latem 2010 r. Pociggi do Czech odjezdzajag ze
Szklarskiej Poreby od 8:30 do 20:30 co dwie godziny, a w
zimowym i letnim sezonie turystycznym nawet co godzine. Ich
stacjg docelowg jest liczgcy 103 tys. mieszkancéw Liberec,
bedacy najwiekszym miastem na terenie rozciggajgcego sie na
pograniczu Polski, Czech i Niemiec Euroregionu Nysa.

Trojstyk probleméw

Na styku trzech panstw linie kolejowe i granice tworza
mozaike. Na przyktad pociggi przewoznika Trilex *gczace czeski
Liberec z Zittau i Dreznem w Niemczech na krotkim odcinku
przejezdzajg przez terytorium Polski. Cho¢ ten tranzytowy tor
nie tgczy sie z resztg polskiej sieci, to jego zarzadcag jest
spdétka PKP Polskie Linie Kolejowe.

Na terenie Czech 1 Niemiec pociggi relacji Liberec — Zittau -
Drezno osiggaja predkos¢ 100 km/h, ale w granicach Polski
muszg mocno zwolnié. ,Fragment linii na terenie Polski, majacy
2,7 km dtugosci, jest w tak ztym stanie, ze pociggi moga nim
jecha¢ maksymalnie 40 km/h. Ta sytuacja, 15 1lat po
rozszerzeniu Unii Europejskiej, rozczarowuje mieszkancow” -
czytamy w lisScie otwartym, ktdéry samorzgdowcy z Czech, Niemiec
i Polski podpisali w 2019 r. w Porajowie. Tranzytowa linia
biegnie przez srodek tej 1,5-tysiecznej miejscowosci. Politycy
z trojstyku chcieli zwrdécic¢ uwage nie tylko na zty stan
tranzytowego odcinka, ale takze przypomnie¢ o potrzebie
zbudowania w Porajowie przystanku. Starania o to trwajg od
kilkunastu lat. — ,Codziennie do pracy w Libercu dojezd:za
okoto 100 mieszkancow Porajowa. Zabiegam o to, zeby powstat u
nas przystanek kolejowy, ale zewszad stysze, ze sie nie da” -
mowit w 2007 r. ,Gazecie Wroctawskiej” Owczesny sottys
Porajowa Tomasz Fronski. Do dzis nic sie tu nie zmienito:
przystanek Porajow nie powstat, a na polskim odcinku pociaggi
muszg zwalnia¢ do 40 km/h.



Ogromny potencjat

Kolejng koncepcjg na trojstyku, ktdérej najstabsze ogniwo
stanowi Polska, jest stworzenie bezposrednich potaczen Liberca
ze Zgorzelcem i GOrlitz.

Kursujgce raz na godzine pociggi z Liberca konhAcza bieg w
potozonej tuz przed granicg i zamieszkatej przez okoto 300
os6b wsi Cernousy. Tor wcale sie tu jednak nie kornczy -—
wjezdzajg nim do Polski pociggi towarowe. Prowadzi przez
Zawid6w do linii Bogatynia — Zgorzelec, na ktdérej ruch
pasazerski zostat zlikwidowany w 2000 r. Plan jej
rewitalizacji trafit na liste podstawowg programu Kolej Plus.
Remont 5-kilometrowej odnogi przez Zawidéw do stacji Cernousy
mégtby stanowié uzupetnienie tego przedsiewziecia. W kwietniu
2019 r. odbyt sie nawet specjalny przejazd szynobusu Trilex na
trasie Liberec — Frydlant — Cernousy — Zawidéw — Sulikéw —
Zgorzelec — Gorlitz. Do stacji Cernousy pocigg jechat 80 km/h,
lecz po wjechaniu do Polski zwolnit* do 30 km/h. — ,Musimy
przekona¢ rzady, ze nasze granice nie sg stacjami konhAcowymi.
Pienigdze na infrastrukture kolejowg sg konieczne i przyniosa
korzysci” — méwit Jiri Hrubon ze spétki KORID, ktoéra
organizuje przewozy w regionie libereckim. — ,Istnieje ogromny
potencjat dla transportu pasazerskiego”.

Zszywanle siecl

Wcigz jest problem z wykorzystaniem tego potencjatu. Obecnie
pod Gorami Izerskimi trwajg prace majgce na celu przywrédcenie
do zycia linii Gryféw Slaski — Mirsk — Swieradéw-zdréj,
przejetej od PKP przez samorzad Dolnego Slgska. 0d tej linii w
Mirsku odchodzit*a odnoga do Pobiednej, ktdora po wojnie
wykorzystywano tylko w ruchu towarowym (do 1987 r.). W 1992 r.
odnoge rozebrano. Po czeskiej stronie jej przedituzeniem jest
czynna linia Jindrichovice pod Smrkem — Frydlant. Przed wojnag
stanowity one jeden cigg. 0d Mirska do stacji Jindrichovice
pod Smrkem jest 10 km. Jednak dolnoslgskie plany rewitalizacji



linii kolejowych nie obejmujg tego odcinka.

To niejedyny przypadek luki miedzy sieciami Polski i Czech,
istniejgcej az od II wojny Swiatowej. Na przyktad stacja w
Kudowie-Zdroju kiedy$ nie byta kofdcowa. Linia biegta kiedys
dalej do miasta Nachod, lezgcego tuz za granicg. Tuz po II
wojnie swiatowej tor zostat zdemontowany. Po wojnie przerwane
na granicy zostaty tez linie Gtubczyce — Krnov czy Baborow —
Opava.

Podobnie zresztg stato sie na granicy Czechostowacji z
Niemiecka Republikag Demokratyczng. Gdy jednak w latach 90. w
Polsce na S$lepych liniach urywajgcych sie przed granicg
likwidowano potgczenia i demontowano tory, to na pograniczu
czesko-niemieckim zabrano sie za rewitalizacje stykéw. Na
zamknietych tuz po wojnie odcinkach Potdc¢ky -
Johanngeorgenstadt i Vejprty — Cranzahl ruch reaktywowano juz
w latach 1991-1993. Na czesko-niemieckiej granicy odtworzonych
zostato tacznie siedem lokalnych odcinkéw.

W 2014 r. odbudowano nieczynny od 1945 r. odcinek Dolni
Poustevna — Sebnitz o dtugosci zaledwie 1,2 km. Niewielkie
zszycie dwéch sieci umozliwito uruchomienie potaczen na trasie
Rumburk — Sluknov — Dolni Poustevna — Sebnitz — Bad Schandau —
Décin. Kursujgce co dwie godziny pociggi %*gcza Cypel
Szluknowski, najbardziej na pétnoc wysunieta czes¢ Czech, z
47-tysiecznym miastem i waznym wezitem Décin, jednoczesSnie
zapewniajgc potaczenia miedzy miejscowo$Sciami lezgcymi po
dwoch stronach granicy w rejonie Czesko-Saskiej Szwajcarii.
Prawie potowa trasy przebiega bowiem przez Niemcy. Obstuga
pociggow jest wspdlna: szynobusy sg zapewniane przez DB Regio,
a personel przez Ceské Dradhy. Przy tranzytowym przejezdzie
przez Niemcy honorowana jest czeska taryfa.

Pociggl sa, perondw brak

Tranzytem przez Polske kursujg czeskie pociggi *aczace Krnov 1
Jesenik. Zmieniajag one kierunek jazdy na stacji Gtuchotazy -



mogtaby ona wiec stanowil wezet miedzy czeska a polska siecia
potgczeh. Problem w tym, ze polskie pociggi docierajag do
Gtuchotaz jedynie w soboty i niedziele (tylko dwa razy
dziennie), a przy tym nie s3a skomunikowane z czeskimi
pociggami. W efekcie kolejowe powigzanie wojewoOdztwa
opolskiego z graniczacymi =z nim czeskimi regionami
otomunieckim i morawsko-Slaskim jest tylko teoretyczne.

Stacja Gtuchotazy potozona jest na peryferiach miasta. I cho¢
czeskie pociggi przejezdzajg takze przez jego centrum, to tu
sie nie zatrzymujg. Przystanek Gtuchotazy Miasto obstugiwany
jest tylko przez weekendowe polskie pociggi, poniewaz przy
torze, ktérym jezdza czeskie sktady, nie ma peronu. W
~Rzgdowym programie budowy lub modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025" znalazta sie koncepcja
wybudowania tego peronu, lecz stoi ona pod znakiem zapytania.
— ,Lokalizacja znalazta sie na liscie rezerwowej w zwigzku z
brakiem deklaracji organizatora publicznego transportu
zbiorowego” — informuje Szymon Huptys z Ministerstwa
Infrastruktury.

Problem w tym, Zze organizatorem Kkursujgcych przez Polske
pociggdéw w relacji Jesenik — Krnov jest nie samorzad
wojewddztwa opolskiego, lecz regiony o*omuniecki i morawsko-
Slgski. Tymczasem rzadowy program nie przewiduje tego, aby
deklaracje o korzystaniu z przystankdéw sktadali organizatorzy
transportu z zagranicy.

Wtadze powiatu prudnickiego chciatyby, aby tranzytowe pociagi
— ktore przez Polske pokonujg 17 km — zatrzymywatly sie tez na
granicy Moszczanki i Pokrzywnej w dolinie Ztotego Potoku. -
»Planujemy wybudowanie tam jako powiat przystanku kolejowego”
— zapowiadat w lutym 2022 r. na antenie Radia Park starosta
Radostaw Roszkowski, chyba nie majac wéwczas Swiadomos$ci, z
jak duzymi komplikacjami moze wigzac¢ sie samorzadowa
inwestycja na linii kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK, po
ktorej kursuja pociaggi zagranicznego przewoznika. Wyglada na
to, ze starosta prudnicki szybko stracit ztudzenia, bo dzi$



juz nie chce sie wypowiada¢ o planach budowy przystanku.

Brak potaczen

Strategia rozwoju Euroregionu Silesia wskazuje, ze staba
strong pogranicza wojewddztw opolskiego, Slagskiego i regionu
morawsko-$lagskiego jest brak potgczen transportem autobusowym
i kolejowym. — ,W Czechach jest mniejsze bezrobocie, dlatego
pracownicy sg poszukiwani w Polsce” — méwi Daria Kardaczynska
z Euroregionu Silesia.

Gdy w 2017 r. sp6tka PKP PLK zbierata propozycje inwestycji na
lata 2021-2027, S$laski euroregion zgtosit odbudowe odcinka
Racibdrz — Krzanowice. To cze$¢ dawnego 33-kilometrowego ciggu
Yaczacego Racibdérz z Opawg. O ile na polskim odcinku ruch
pasazerski zostat zlikwidowany w 1993 r. i obecnie linia jest
nieprzejezdna, o tyle od po*ozonej niespetna kilometr za
granicg stacji Chuchelnad pociggi w kierunku Opawy kursuja co
godzine miedzy 4:30 a 23:30. Koncepcja rewitalizacji polskiej
cze$ci ciagu Racibdérz — Opawa nie zostata uwzgledniona w
planach inwestycyjnych PKP PLK.

Problemem okazuje sie jednak nie tylko przywracanie
transgranicznych 1linii do zycia, ale nawet funkcjonowanie
potgczen na tych istniejacych.

Pociggi Kolei Slagskich z kierunku Katowic, Rybnika i Raciborza
konczg bieg w liczacym 1,6 tys. mieszkancéw miasteczku
Chatupki i nie przejezdzajg przez granice, mimo ze tuz za nig
lezy wezet Bohumin oraz Ostrawa, ktdéra liczy 280 tys.
mieszkancOw i jest trzecim co do wielkosci miastem Republiki
Czeskiej.

Jesienig 2015 r. Koleje Slagskie i Ceské Drahy zawarty umowe o
ruchu transgranicznym, zgodnie z ktdéra polskie pociggi zaczety
dojezdza¢ do stacji Bohumin, a czeskie do stacji Cieszyn. Po
nastaniu epidemii potaczenia zawieszono. Ceské Drahy juz
przywrdcity pociggi na trasie Frydek-Mistek — Cesky Té&%in —



Cieszyn, a Koleje Slaskie nadal nie wjezdzajg do Czech. — ,Z
racji niewystarczajgcej liczby wnioskdéw podrdéznych, naszych
analiz popytowych i przede wszystkim na podstawie prognoz
dotyczacych intensywnosci przebiegu széstej fali koronawirusa,
jestesmy zmuszeni przedtuzyl zawieszenie” — méwi Patrycja
Tomaszczyk z Kolei Slaskich. — ,Jes$li tylko ponowne kursowanie
do Bohumina bedzie wuzasadnione, potaczenie =zostanie
przywrdécone”.

W 2017 r. Euroregion Silesia zwracat uwage na to, ze godziny
kursowania pociggdéw Kolei Slaskich nie sa dopasowane do
potrzeb oséb pracujgcych w Czechach, a takze postulowat
wydtuzenie tras pociggéw do Ostrawy, gdzie pracuje kilka
tysiecy oséb z Polski. 0Osoby codziennie dojezdzajgce za
granice narzekaty na brak transgranicznych biletdéw okresowych.
Zamiast jednak rozwigzac¢ te problemy, uznano, ze %atwiej
bedzie wykorzystaé¢ pretekst koronawirusa i nie wznawiad
potgczen.
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