Kolejowe zatamanie
inwestycyjne

27 pazdziernika 2021
Czes¢ firm zwigzanych z budowami kolejowymi nie ma juz
zaméwien i od pewnego czasu zwalnia pracownikow.
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Panstwowa firma PKP Polskie Linie Kolejowe na kazdym kroku
podkresla, ze realizuje obecnie najwiekszy program
inwestycyjny w historii polskiego kolejnictwa o wartosci ponad
75 mld zt*. Wydaje sie, ze raczej nalezatoby méwié, Zze go nie
realizuje. Raport organizacji przedsiebiorcéw Business Centre
Club pokazuje bowiem, ze jest to nie tyle realizacja co
propaganda.

Wedtug podsumowania BCC, dotychczasowe dziatania rzadu PiS w
obszarze infrastruktury kolejowej (o ktérg powinny dba¢
wtasnie PKP PLK) wygladaja bardziej niz mizernie.

W inwestycjach kolejowych realizuje sie czarny scenariusz.
Zapowiadane wczesniej przez zarzadzajgcg infrastrukturg spotke
PKP PLK plany ogtoszenia w tym roku co najmniej 60 przetargéw
na modernizacje tordéw o wartosci ponad 17 mld. zt posypaty sie
jak domek z kart — stwierdza BCC.


https://wolnemedia.net/kolejowe-zalamanie-inwestycyjne/
https://wolnemedia.net/kolejowe-zalamanie-inwestycyjne/

Wszystko wskazuje na to, ze biezacy rok skoiczy sie na
przetargach za najwyzej 3 mld zt. Inwestycje kolejowe sg mocno
uzaleznione od Srodkdéw unijnych, a ze wzgledu na
skonfliktowanie rzadu PiS z Unig Europejska pienigdze pewnie
predko sie nie pojawiag, o ile w ogdéle. To nie nowosS¢ gdy
rzadzi ,zjednoczona prawica” — nalezy pamietaé, ze podobne
problemy bytly rdéwniez w czasie poprzedniej perspektywie
unijnej — nie udato sie zrealizowa¢ wszystkich plandéw, o czym
PKP PLK wolaty raczej nie wspominac publicznie.

Sytuacje na kolei miaty poprawi¢ S$rodki z Krajowego Planu
Odbudowy. Obdéz wtadzy liczy*, ze stang sie one dostepne
jeszcze w tym roku, ale juz wiadomo, ze do konca grudnia ich
nie bedzie. Natomiast program korzystania ze Srodkéw unijnych
na infrastrukture, noszacy nazwe Feniks (nastepca programu
Infrastruktura i Srodowisko jest dopiero na etapie ogdlnego
projektu). Podobno latem odbyty sie zaledwie miesieczne
konsultacje tego programu przeprowadzone w formule on line, no
i na tym sie skonczy%o.

W rezultacie, jak zwraca uwage BCC, czes¢ firm zwigzanych z
budowami kolejowymi nie ma juz zaméwien i od pewnego czasu
zwalnia pracownikéw. W pierwszej kolejnosci sg to dostawcy
materiatéw takich jak podktady kolejowe czy rozjazdy niezbedne
do budowy i modernizacji tordéw. Coraz wieksze problemy maja
tez biura projektowe.

Oprécz probleméw z finansowaniem nowych projektéw czes¢
postepowan musi zosta¢ przesunieta z powodu zmiany ustaw
Srodowiskowych, ktdére zmieniajg przepisy pozwalajgce zaskarzyd
przetargowg dokumentacje przyrodniczg. To duze zagrozenie, bo
w przypadku inwestycji kolejowych dla ktéorych decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach wydawane byty w latach 2016 —
2020, odwotania zt*ozone przez osoby prywatne 1 organizacje
ekologiczne dotyczyty blisko jednej piagtej przypadkéw. Obecnie
ten odsetek bedzie rést — przewiduje BCC i ostrzega tez, ze
problemem jest skokowy wzrost cen materiatéw i kosztéw pracy,
a w zwigzku z tym: ” Istnieje duze ryzyko, ze w konsekwencji



firmy budowlane bedg musiaty do kontraktéw doptacac”. To juz
jednak oczywiscie przesada, bo wiadomo ze firmy budowlane w
Polsce na pewno do niczego nie beda doptacaé¢, najwyzej
odpowiednio wczesnie przerwg realizowanie inwestycji.

Oczywiste jest, ze ogromny, nienaturalny wrecz wzrost cen
materiatdédw budowlanych (pandemia nie jest tu dostatecznym
wyttumaczeniem) powoduje tez znaczny wzrost Kkosztoéw
wykonywania zamoéwien w obszarze inwestycji
infrastrukturalnych. Drozejgca stal, beton, kruszywa,
styropian, piasek, transport, powodujg, ze wykonanie umdéw na
warunkach kosztoryséw sprzed kilku czy kilkunastu miesiecy
okazuje sie juz niemozliwe.

Istnieje wiec ryzyko zaistnienia kaskadowej niewyptacalnosSci
wykonawcow, od generalnego poprzez caty tancuch podwykonawcow,
co moze doprowadzi¢ do lawiny bankructw. Mielismy juz taka
sytuacje po roku 2012. Na szczescie udato sie jg szybko
opanowa¢, ale nauczony tym dosSwiadczeniem rzad powinien
interweniowaé¢ z wyprzedzeniem. W przeciwnym razie wykonanie
wielu inwestycji infrastrukturalnych, korzystajgcych ze
srodkéw unijnych moze okazac¢ sie niemozliwe, a dofinansowanie
po prostu przepadnie. Rzad PiS nie jest jednak skory do
uczenia sie na czyichkolwiek doswiadczeniach — wyjawszy
oczywiscie doSwiadczenia sprawowania wtadzy za
najciemniejszych okreséw Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej, z
ktérych korzysta bardzo chetnie.

Zatamanie inwestycyjne dotyczy nie tylko polskich kolei. Jak
podata Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, do kornca
grudnia tego roku planowane jest jeszcze ogtoszenie przetargow
na 11 odcinkdéw drdég o tacznej dtugosci ponad 100 km. GDDKiA
zamierza w przysztym roku roku ogtosi¢ szereg kolejnych
przetargéw.

JW 2022 r. planujemy ogtoszenie przetargdéw na co najmniej 24
odcinki drég o *acznej dtugosci 252 km. Sg to wstepne
zatozenia. Po zapewnieniu finansowania bedziemy mogli ogtosid



postepowania przetargowe dla kolejnych inwestycji” — napisano
w komunikacie GDDKiA. Biorgc pod uwage, ze wieksza czes¢
srodkéw na finansowanie tych inwestycji pochodzi z funduszy
unijnych, nalezy obawiaé¢ sie tego, ze rowniez i te ,wstepne”
zamierzenia szybko okazg sie nieaktualne.
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